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PATENTE DE INVENCION

a favor de
D, WIFREDO P. RICART, domicilisdo en B AR CE L O N A,
por
»Perfeccionamientos en los motores de explosidén o de combustidn

interna”.,

KHemoria descriptiva.

La presente invencidén se refiere a los motores de explo-
3ién o de combustidn interna de varios cilindros que emplean dos
o mas cigiiefiales para un solo motor y tiene por objeto, disponer
y agrupar los cilindros én tal forma que quede entre ellos un
espacio central libre por el cual puede pasar un eje longitudi-
nalmente o alojarse los mecanismos de transmisidn.

En los motores ordinarios se toma la fuerza solo por
uno de los extremos del cigiiefial acopléndole un exbrague y los
pecanismos de transmisidn adecuados. Si en estos casos es pre-

¢iso transmitir el movimiento a un punto situado en el extremo
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opuesto del motor, serd necesario disponer de mecanismos de
transmisioA provistos de uno o mas ejes auxiliares exteriores
’1 motor,

Con los perfeccionamientos gue son objeto de esta pa-
tente se consigue que el motor esté dotado de un espacio cen-
tral, por el cual pueda pasar de parte a parte, un eje parale-
lo a los cigliefiales sin estorbar ni perjudicar a otros drganos
y trans itir el wmovimiento tanto por su extremo delantero como
por su extremo posterior.

Consisten estos perfeccionamientos en agrupar los ci-
lindros por pares situados en un mismo plano transversal del mo-
tor y dispuestos en forma de V o de angulo, en cuyo vértice hay
la cémara de explosidn comun a ambos cilindros, mientras que
los extremos de lus dos ramas de la V corresponden a los cigie-
filales accionados uno por cada piston. En el espacio que queda
libre entre los cigiiefiales y el éngulo formado por los cilin-
dros, es decir, en la parte central del motor, se dispone lon-
gitudinalmente un eje, accionado por los cigueflales, por inter-
medio de engranajes convenientes y que constituira el eje prin-
cipal del motor.

Este eje puede prolongarse por sus dos extremos para
transmitir el movimiento por el lado del motor que convenga o
por ambos., Tambilen puede disponerse que por dicho espacio cen-
tral, pase un eje de transmisidn paralelo a los cigiiefiales,
que esté animado de un movimiento de rotacidn a velocidades dis-
tintas, y accionado por el intermedio de un mecanismo de caubio
deffelocidades y si se desea por un embrague de construccidn a-
propiada, con lo cual podra transmitir , por sus extremos li-
bres y a axbos lados del motor, un movimiento ya alterado por
dichos mecanismos,

£l motor objeto de esta patente puede construirse con
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el numero de pares de cilindros que se desee, los cuales pueden
agruparse en un mismo plano transversal al motor o distribuirse
& varios, El caso mas sencillo es el de un motor de un solo
paf de cilindros accionando dos cigiieflales del wo#io antes indi-
cado, pero pueden combinarse en un mismo plano transversal del
motor varios pares de cilindros disponiéndolos segin los lados
de un poligono y correspondiendo las céamaras de explosidén a vér-
tices de este poligono, en cuyo caso, cada cigiiefial esta ac~
cionado por dos pistones pertenecientes a dos pares de cilindros
contiguos. Esta agrupacién de cilindros puede repetirse en va=
rios planos transversales empleando cigiiefiales de varios codos.

En los planos adjuntos se representa un motor de combus~
tidn interna con los perfeccionamientos objeto de esta patente,
habiéndose escogido como forma de ejecucién mas clara un motor
con dos cigiiefiales y ocho cilindros, distribuidos en dos planos
transversales.

La figura 1 es un corte transversal del wotor por el
plano medio de un grupo de cilindros.

La figura 2, es un corte longitudinal del motor por un
plano central.

El motor que como ejemplo, se representa en el plano,
estd formado por un bloque de cilindros ~10-, un carter inferior
-11-, un carter superior -12-, y las culatas -1% y =1l4- que
forman en cada plano transversal del motor las cimaras de ex-
plosidén -40=41= correspondientes a los dos pares de cilindros.
F1 blogue -10- lieva en la forma usual los apoyos ¥y cojinetes
para los cigliefiales —-20- y =30~ situados uno de ellos en la
purte inferior y el otro en la parte superior del bloque. El
cigilefial inferior -20-, lleva sobre un mismo codo las bielas
-21- y -22-, acopladas a los pistones -23 ¥y ~24=~ que Se mueven

respectivamente en el interior de los cilindros -25- y =-26=. De
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un modo similar estd dispuesto el cigiiefial =3%0- con sus bielas

~%l~ y =32= y los pistones =33~ y =34~ que se mueven en los

A31indros =35 y -36~-.

Los pares de bielas que se apoyan sobre un mismo codo
del cigdefial como sucede con las =2% y -24~, y con las =33~y
~-34~, pueden estar construidas en cualquiera de las formas acep—
tadas por la préctica, por ejemplo una biela de cada par puede
tener su cabeza en forma de horquilla -27-, entre cuyas ramas se
aloja la cabeza =28~ de la otra blela, quedando bien repartidos
los esfuerzos sobre el codo del cigiiefial. lgualmente estén dis-
putatas lss cabezas =37~ y =38~ de las bielas del ciguefial su-
perior.

In los dos cilindros de cada par los pistones tienen
los movimientos cincronizados, de manera que los dos se acercan
o se alejan al mismo tiempo, es decir, que al producirse las ex=-
plosiones en las cémaras -40- y -41- con los intervalos de tiem-
po convenientes y previamente calculados, los pistones que con-
curren a una misma cimara se alejaridn los dos a la vez, trans-
mitiendo sus impulsos respectivamente a los ciglefiales =20~ ¥y
-30-. JL'}eas.apu.e:ax de la explosién, los pistones y los demas dérganos
seguirdn su curso del modo usuzl segin el ciclo de funciona-
miento que se hgya adoptado para el motor.

Gomo se comprende, cada ciguefilal puede tener mayor o
menor ndmero de codos, que corresponderdn a otros tantos grupos,
de c¢ilindros, situados unos detrés de otros. En el ejemplo re=~
preseutado en el plano, cada ciguefial tiene dos codos, y a ca-
da uno de ellos concurren dos bilelas, correspondientes a cilin-
dros de pares distintos.

El movimiento de los oigliefiales se transmite por medilo
de un mecanismo adecuado, constituido por engranajes o por otros

6rganos convenientes, a un eje comin que sera el eje principal
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del motor, Asi, por ejemplo, los cigiiefiales -20- y =30~ llevan

en uno de sus extremos sendas ruedas dentadas -50- y -52-, las

Qfales engranan a su vez con las ruedas dentadas -51l- y =57

respectivamente, situadas en la parte central del motor, y que

- 5 tambien engranan entre si. Los engranajes -51- y -53 estan mon-
tados respectivamente sobre unos ejes cortos =54- y =55~ los
cuales a su vez se agpoyan en c¢jinetes dispuestos de un modo con~
veniente en las paredes del blogue,

Con este mecanismo los dos ejes =54~, y =55, reciben

10 el movimiento combinado de los dos cigliefiales =20~ y =-30-, y povl
tanto, cualquiera de estos dos ejes =54~ y -55-, o ambos, a la
vez, podrén utilizarse como eje motor, para transmitir el movi=-
miento resultante a los mecanismos convenientes. Es evidente
gue el nlmero de engranajes intermedios para transmitir el movi-

15 miento de los ciglefiales, puede variar, y ser mayor 0 menor que
el escogido como ejemplo en la presente descripcidén. Como ya se
ha dicho que en la parte central del blogque de cilindros y de-
bido a la disposicidn especial que se ha descrito de los,mismos
queda un espacio libre, los ejes =54~y =55 podran prolongarse

20 por uno y otro extremo, transmitiendo el movimiento por el o los
puntos dae mejor convenga.

En algunas de las aplicaciones que puede recibir un mo=-
tor construido segun la presente invencién, es conveniente que
1os drganos receptores, estén accionados a una velocidad varie-

25 ble, por ejemplo, al aplicarke a un automovil con tramsmisidn

- en las cuatro ruedas, en cuyo caso, se dispone que por la regidn

central libre del motor, atraviese de parte a parte, un eje de

transmisidén -56-, paralelo a los cigliefiales, el cusl recibe el

movimiento de alguno de los ejes motores, no por acoplamiento
20 direoto, sino por el intermedio de unos mecaniamos apropiados

de camnbio de velocidades y embrague, permitiendo incluso que,
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halléndose el motor en pleno funcionamiento, esté parado dicho
eje de transmisidn,
&4 Il eje de transmisién -56-, podré atravesar las paredes
del bloque, por cualguier punto conveniente, entre las ruedas
dentadas antes citadas, disponiendo en las paredes los cojine-
tes necesarios, pero tambien puede disponerse, comgforma muy
conveniente en clertos casos, que uno de los ejes motores, por
ejemplo el =54~ sea hueco y que el eje -56— pase por su interior,
recibiendo el movimiento de los mecanismos accesorios ya citados,
los cuales a su vez tomardn el movimiento, ya sea del mismo eje
=54~ por un plegto de acoplarientp -57-, ya de otro cualguiera
de los ejes motores,

Asi pues, se consigue gue elbje =56~ esté accionado con
velocidades variables, gue dependersdn del mecanismo de cambio
de velocidades escogido, pudiendo estar prolongado por sus dos
extremos y acoplarse a ellos, ruedas, ejes u otros mecanismos
convenientes, los cuales estaran animados de la misma velocidad
uno que otro.

Es indudable, tambien, que segin los usos a que se desti=
ne el motor, los mecanismos accesorios de embrague y cambioc de
velocidades, podréan disponerse de un modo conveniente, para alo-
jarlos en el espacio central del motor y obitener una reparticién
mejor del conjunto de 6rganos necesarios.

Un motor con la disposicidén y perfeccionazientos que se
acaban de describir, estari, pues dotado de un espascio centreal,
por el cual attavesara de parte a parte un eje principal del mo-
tor o un eje de transmisidn paralelo a los cigiiefiales accionado
con velocidades variables, para transmitir su movimiento a meca-
nismos situsdos a uno y otro lado, y tambien permite alojar y
distribuir en dicho espacio central, otros mecanismos accesorios

por ejemplo, embrague y cambio de velocidades.



Se reivindica como objeto de esta patente:

¥ 1) Un motor de explosidn o de combustidén interna con

dos o mas cigiiefiales para un solo motor, caracterizado en que

. 5 los cilindros estan agmpupados por pares, situados en un mismo
plano transversal del motor y dispuestos en forma de V o en an-
gulo, en cuyo vértice hay la cdmara de explosidén comun a ambos
cilindros, mientras qua los extremos de las reamas de la V co-
rresponden a dos cilglefiales accionados uno por cada pistén, y

10 1los cuales a su vez accionan el eje principal del motor situado
en el espacio central que queda entre los cigiiefiales, con obje-
to de que este eje principal puede prolongarse en ambos senti-~
dos y transmitir el movimiento por cualquier~a de sus extremos
0 por anbos.

15 2) Un motor de explosidén o de combustién irferna, segin
la reivindicacidn 1, caracterizado en que, comprende varios pa-
res de cilindros agrupados en un mismo plano transversal del
motor y dispuestos segin los lados de un poligono, correspon~
diendo las cémaras de explosidn a vértices de este poligono, ¥y

20 estando cada cigiiefial accionado por dos pistones pertenedientes
a dos pares de cilindros contiguos.

3) Un motor de explosidén o de combustidn interna, se-
gun las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado en que los cilin~
dros estén distribuidos por grupos situades en varios planos

25 transversales al motor y accionan cigliefiales de varios codos.

4) Un motor de explosidén o combustidn interna, segin
las reivindicacionss 1 y 2, caracterizado en que, se ha dis-
puesto un eje de transuisidn paralelo a los clgiiefiales y situado
en la regiodn central del motor, gue esta accionado por el eje

30 motor, mediante un mecanismo accesorio de cambio de velocidades

y embrague, situado en la parte exterior del motor o combinado
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dentro de la regidn central del mismo, pudiendo, dichb eje de
transmisidn, prolongarse en ambos sentidos para transmitir el
mgvimiento por sus dos extremos.

5) Un motor de explosidn o de combustidn interna, segin
la reivindicacidn 3, caracterizado en que uno de los ejes moto-
res es hueco, y por su interior pasa el eje de transwisidn,

6) FPerfecciona:ientos en los motores de explosidn o de

combustidén interna.

Barcelonsa 28 de Abril de 1930,
/P‘ “h - //7
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