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” 151 sistema de a l im entac ión  de combustible  para motores 

"de combustión in terna” .

SOLICITANTES í TRICO PRODUCTS CORPORATION, r e s id e n te s  en:  N* 817, 

Washington S t r e e t ,  B u f fa lo ,  New-York, Estados 

Unidos de América.

Esta invención  se r e f i e r e  a s istema de a l im entac ión  

de combustible  para motores de combustión in terna  y es 

pr incipa lm ente  ap l ica d a  para proveer  a l o s  v e h ícu lo s  de 

motores de combustión in terna  con una p r o v i s i ó n  constante  

5. de combustible  l í q u i d o .

Considerable  a tenc ión  se ha dado por l o s  in gen ieros  

de automóviles  al problema de sum inistrar  a l o s  motores 

con una cantidad s u f i c i e n t e  de l  combustible  l í q u i d o  ba jo  

todas la s  c o n d ic ion es  de operac ión .  En l a  d i s p o s i c i ó n  

10. genera l  encontrada en l o s  v e h ícu lo s  de motores modernos, e l  

tanque de suministro  de combustible  es tá  co lo ca d o  en la  

pa rte  p o s t e r i o r  de l  v e h ícu lo  de motor y el combustible  l í q u i d o  

es l l e v a d o  desde a l l i  a l  carburador por medio de d i s p o s i t i v o s  

operados por fu erza  m otr iz  entre ]os cuales  e l  tanque de v a c i o ,  

15. y l a  bomba operada por el motor, son l o s  más conoc idos*



 ̂ La presente  invención t ie n e  por p r i n c i p a l

o b j e t o  proveer  un sistema de combustible  e l  cual  será 

más e f i c i e n t e  y duradero en el s e r v i c i o  actua l  de l l e v a r  

e l  combustible  a l  motor desde e l  tanque al carburador;

20. p roveer  una regulada al im entac ión  de combustible  desde 

un n i v e l  más b a jo  a un n i v e l  más a l t o ;  gobernado de 

acuerdo con la s  neces idades  d e l  motor s in  exceder  de l o  

n e c e s a r i o ;  proveer  un t ra s la d o  de combustible  en l a  l í n e a  

de combustible  e l  cual es operable  por p re s ió n  de f l u i d o  en 

25. combinación con una fu ente  de suministro substancialmente 

uniforme y consta nte ;  y proveer  un s istema de al im entac ión  

combustible  operado por succ ión  que comprende una bomba de 

e le v a c i ó n  de combustible  y una fuente de suministro  de 

succ ión  substancialmente constante en la  cual  l a  p res ión  

30. n e g a t iv a  es mantenida substancialmente constante  s in

tener  en cuenta l a  p o s i c i ó n  de l a  v á lv u la  de paso en l a  

entrada de l  tubo de escape proveer  una e le v a c i ó n  en un 

s istema de a l im entac ión  de combustible  en el cual l a  fuente 

de s u cc ió n  comprende la  entrada del tubo de escape,  con sus 

35. in f lu e n c ia s  v a r ia b le s ,  aumentadas y suplementadas por 

un productor  de succ ión  actuado por fuerza  m otr iz  para 

i n t e n s i f i c a r  y suplementar l a  succ ión  de l  tubo de escape 

cuando sea de un grado i n s u f i c i e n t e ;  proveer  una e le v a c ió n  

de combustible  operada por  succ ión  que actúa desde e l  tubo 

40. de escape y una bomba de succ ión  a u x i l i a r  y suplementaria

movida por fu erza  motriz  en l a  cual e l  elemento movible de la  

bomba de succ ión  t ie n e  conexión operante con su fu erza  

impulsora, cuya conexión operat iva  se hace i n e f i c a z  por un 

suministro  e f i c i e n t e  o e x ces iv o  de la  s u cc ió n  del tubo de 

escape,  y entra  en acc ión  cucando la  su cc ión  del tubo de45



escape es i n s u f i c i e n t e  para h a ce r le  f r e n te  a la s  

neces idades  y requerí '  i en tos  de l a  e l e v a c i ó n ;  y para 

proveer  t a l  sistema de a l imentac ión de combustible  en e l  

cual  e l  elemento movible de l a  bomba cuando e s t a  in f lu e n c ia d o  

por  exces iva  succ ión  del tubo de escape,  actúa para m o d i f i ca r  

o r e s t r i n g i r  l a  acc ión  de t a l  ex ce s iv a  su cc ión  en su 

i n f l u e n c i a  sobre la  e l e v a c i ó n  del  combustib le ,

l a  invenc ión  además c o n s i s t e  en l a  p r o v i s i ó n  

de una mejora en la  bomba de a l im entac ión  de combustible  

del modelo de diafragma donde l a  duración y u t i l i d a d  del 

diafragma es materialmente aumentada y se e v i ta n  l o s  

movimientos r e f l e j o s  de f l e x i ó n  o dob lez  de t a l  elemento; 

p roveer  una bomba de diafragma que comprende aperturas 

de succ ión  con vá lvulas  a tm osfér ica s  cuyas vá lvu la s  están 

actuadas y reguladas por l a  a cc ión  de un muelle de disparo  

para asegurar y e fe c tu a r  un d e f in id o  y p o s i t i v o  a ju s te  y 

d esa jus te  de la s  vá lvu la s  en adecuado orden y r e la c i ó n  por 

e l  cual  e l  lado seco  del diafragma es sometido primero a Tina 

pres ión  m otr iz  negat iva  y luego  a una p res ión  a tm osfér i ca  de 

r e l e v o ;  y proveer  una bomba de diafragma cuyo diafragma está  

sometido a una p res ión  de e le v a c i ó n  negat iva  para alimentar 

una cantidad de combustible  l í q u i d o ,  y luego sometido a 

una p re s ió n  que cede para expe ler  l a  cantidad de combustible  

l í q u i d o  de acuerdo con l a s  neces ida des .

La invención  c o n s i s t e  además en l a  p r o v i s i ó n  

de un e levador  de diafragma en e l  cual  e l  diafragma es 

de t e l a  o género y se mantiene in f la d o  o combado a un lado 

con tra  r ep l ieg u e  durante l a  operac ión .

En l o s  d i b u jo s ;

l a  F ig .  1 es una v i s t a  fragmentaria  de
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p e r s p e c t i v a  demostrando l a  mejora del s istema de 

a l im entac ión  de combustible  incorporado  a la  p lanta  

m otr iz  del  motor del v e h í c u lo ,  estando d ibujado en s e c c ió n  

e l  mecanismo a u x i l i a r  productor  de s u cc ió n .

l a  F ig .  2 es una v i s t a  s e c c i o n a l  v e r t i c a l  a 

t ra vés  d e l  mecanismo de e le v a c ió n  de combustible  en e l  

acto  de l a  entrada del  l í q u i d o  com bustib le .

La F ig .  3 es una v i s t a  s e c c i o n a l  v e r t i c a l  a través  

de la  e leva c ión  del  combustible  tomada en un plano v e r t i c a l  

substancialmente a ángulos r e c t o s  a l  plano de s e c c ió n  de 

l a  F ig .  2.

La F ig .  4 es una v i s t a  de p e r s p e c t i v a  en d e t a l l e  

del  miembro que s u j e t a  e l  muelle .

La F ig .  5 es una v i s t a  plana fragmentaria 

de l a  s e c c i ó n  de la  c a ja  de e le v a c i ó n  en e l  lado húmedo 

del  diafragma.

La F ig .  6 es un diafragma demostrando l a  a c c ió n  

de d isp aro .

La F ig .  7 es una v i s t a  s e c c i o n a l  a t ra vés  de la  

bomba de su cc ió n .

R e f ir ién d on os  más en d e t a l l e  a l o s  d ib u jo s  que 

se acompañan, e l  número 1 des igna l a  entrada de l  tubo de 

escape de l  motor del carro  2 que t ie n e  e l  carburador 

c o r r ie n te  3 e l  cual conduce l a  l i n e a  del  combustible  4 , 4 '  

del  tanque de suministro  4” (F ig .  3) c o lo ca d o  en un n i v e l  

más b a jo  que e l  carburador y e l  cual  e s tá  generalmente 

s ituado  en l a  parte  p o s t e r i o r  del  v e h ícu lo  motor.

In terpuesto  en la  l í n e a  de combustible  e s tá  l a  

fu erza  m otr iz  de e le v a c i ó n ,  l a  cual como se i l u s t r a  en la s  

F ig s .  2, 3 y 4 comprende una c a ja  que t ie n e  una s e c c ió n



3

115.

120.

125.

130.

135.

140 .

sup er ior  5 y una s e c c i ó n  i n f e r i o r  6 a e s ta  última 

puede asegurarse un s i f ó n  de sedimento 7, por  medio de un 

asa movible 8 y un medio de f i j a c i ó n  9. In terpuesto  entre 

la s  s e c c io n e s  s u p e r io r  e i n f e r i o r  5 y 6 e s tá  un diafragma 10, 

p re fe r ib lem en te  de género y d iv id ie n d o  e l  i n t e r i o r  de 

l a  c a ja  5, 6 es una cámara seca  sup er io r  11 y una cámara 

húmeda i n f e r i o r  12. El número 13 designa e l  pasa je  de 

entrada para e l  combustible  l í q u i d o  que t i e n e  una apertura 

14 designada para ser  cerrada por una v á lv u la  15 con tra  e l  

r e t r o c e s o  del  combustible  l í q u i d o .

Para r e cog er  cua lqu ier  basura e levada desde e l  

tanque de suministro  con l a  “a s o l i n a  o motor del  v e h í c u lo ,  

se abre primero e l  pasa je  de entrada 13 h a c ia  abajo  dentro 

del s i f ó n  de sedimento o cámara 7, por medio de una ranura 

anular o canal 1 3 ' .  Una r e j i l l a  o c o la d o r  15 se provee en e l  

s i f ó n  de sedimento en e l  lado de s a l i d a  de é l ,  demostrado 

aquí y s u je t o  en p o s i c i ó n  estando cog id o  con grapa contra  

l a  parte  de abajo  de l a  c a ja  6. El combustib le  l í q u i d o  

pasa desde e l  s i f ó n  de sedimento hac ia  a r r ib a  a t ra vés  del  

c o la d o r  16 dentro  de l a  cámara anular 17 y de ahí a través  

de l a  abertura de entrada 14 dentro de l a  cámara de combustible  

12, en l a  parte  de abajo o lado húmedo del  diafragma 10, desa­

justando l a  vá lvu la  15 en su pase h a c ia  a r r ib a .  Puede ser  

p r o v i s t a  un prensa es top a  18 para e v i t a r  l a  remoción t o t a l  

de l a  v á lv u la .  La s a l i d a  para el combustib le  l í q u i d o  de 

l a  cámara 12 e s tá  designada con el  número 19 y es cerrada 

por una v á lv u la  de c i e r r e  h a c ia  dentro 20, que t ie n e  

comunicación con l a  abertura de s a l i d a  19 por medio de un 

pasa je  h o r iz o n ta l  21 y un pa sa je  v e r t i c a l  22 que abre 

h a c ia  a r r ib a  dentro de l a  cámara 12, permitiendo es te  pasa je
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in d i r e c t o  una vá lv u la  de s a l i d a  20 a justada  por gravedad 

l a  cual puede re fre n a rse  en su movimiento desde su as ien to  

por l a  extens ión  18 '  del prensa estopa 18.

La cámara su p er io r  11 t ien e  una entrada, abertura 

a tm osfér ica  23 cerrada a i n te r v a l o s  por una vá lv u la  24 

y una abertura de s a l i d a  de succ ión  25 conectada a la  

fuente de succ ión  y  cerrada a in te r v a lo s  por una vá lv u la  26.

Las dos vá lvu las  están a justadas y  desa justadas a l t e r n a t i v a -
un

mente por /  d isparo  e l  cual funciona en l o s  l í m i t e s  opuestos 

del movimiento del diafragma. Según e l  diafragma l l e g a  a su 

l í m i t e  más b a jo ,  en el  go lpe  de expu ls ión  del l í q u i d o ,  l a  

v á lv u la  24 es a justada  y  l a  vá lvu la  26 desa justada  por 

lo.cual se mantendrá l a  succ ión  en l a  cámara 11 para 

impeler e l  diafragma ha c ia  a r r ib a  para l l e v a r  hacia  dentro 

o t ra  cantidad de g a so l in a ,  permaneciendo la s  vá lvu las  en 

t a l e s  p o s i c i o n e s  hasta que e l  diafragma c a s i  l l e g a  a su 

l í m i t e  de movimiento sup er ior  cuando se c i e r r a  l a  vá lv u la  

26 y se abre l a  v á lv u la  24 , rompiendo l a  i n f l u e n c i a  de 

e le v a c ió n  de l a  succ ión  y permitiendo e l  movimiento 

expu lsor  de l í q u i d o  del  diafragma.

Este  movimiento expu lsor  de l í q u i d o  es tá  p r o v i s t o  

constantemente por  una fu erza  o p res ión  impulsora, de 

c a r á c te r  f l e x i b l e  por  e l  cual e l  combustible  l í q u i d o  es 

suministrado solamente según l o  n e c e s i t a  e l  carburador.  En 

e l  cuerpo i lu s t r a d o  es te  movimiento se hace por mi muelle 27 

p re fe r ib lem en te  conectado a la  parte  i n f e r i o r  del diafragma y 

asegurado en un punto adecuado t a l  como por  medio de un 

pasador 28 en el fondo del  pozo 29. Una tapa removible  30 

puede ser  p r o v i s t a  sobre e l  fondo del  pozo para f a c i l i t a r  

en l a  p r a c t i c a  e l  a n c la je  del extremo i n f e r i o r  del muelle .
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Este muelle es de s u f i c i e n t e  f o r t a l e z a  para crea r  un 

movimiento ha c ia  abajo  del diafragma cuando l a  cámara

- 7 -

su p er io r  11 es tá  en comunicación con la  atmosfera por l o  

cual e l  combustible  l í q u i d o  en l a  camara 12 sera  expulsado 

a t ravés  de l a  s a l i d a  19 y e l  tubo 4 dentro del carburador 3. 

Cuando l a  cámara 11 es tá  en comunicación con e s t a  fuente  de 

suoc ión  e l  empuje de l a  p res ión  negat iva  en e l  lado 

■uperior del diafragma sera, s u f i c i e n t e  para vencer  e l

empuje h a c ia sb a jo  del  muelle 27.

Para asegurar un p o s i t i v o  y rápido cambio desde

e l  suministro  de succ ión  a l a  atmosfera se in c lu y e  en la  

e le v a c ió n  un muelle  de d isp aro .  Esta a cc ión  de d isp aro  

c o n s i s t e  p re fer ib lem en te  de una palanca o actuador de vá lvu la  

31 p ivotada  en 32 junto a un extremo para o s c i l a r  en un 

plano v e r t i c a l .  La palanca es ta  p r o v i s t a  con un vastago de 

v á lv u la  33, designado para desa jus ta r  l a  v á lv u la  24, y un 

segundo vastago de v á lv u la  34 designado para actuar  l a  

v á lv u la  26. Para s i m p l i f i c a r ,  l o s  vastagos  t ienen  aberturas 

a t ra vés  de la s  cuales  se enrosca  e l  extremo de l a  palanca, 

o se pasa f lo ja m ente .

El diafragma puede tener  d i s c o s  c e n t r a le s  10 '  

para f a c i l i t a r  e l  a juste  del  muelle 27 y c o n s t i tu y e  un 

medio para montar e l  montante o plancha v e r t i c a l  36. Esta 

plancha t i e n e  o r e ja s  que se doblan ha c ia  fuera  40 entre l a  

cual e s tá  suspendido un muelle e s p i r a l  35. La p orc ión  

intermedia de es te  muelle  puede dob larse  ha c ia  a r r ib a  y 

h a c ia  abajo desde una p o s i c i ó n  normal y es tá  adaptado para ser  

conectado a l a  pa lanca  31, por  medio de un c o j i n e t e  37 el  cual  

e s tá  suspendido de l a  pa lanca  y e n c ie r r a  e l  muelle  35. La 

plancha t ie n e  también o re ja s  sup er io res  e i n f e r i o r e s  o200.



soportes  38 por encima y por debajo del muelle y 

adyacente a sus puntos de suspensión. El muelle e s tá  

designado para l l e v a r  alternativamente estas  o r e ja s  y cede 

h a c ia  a rr ib a  y h a c ia  ahajo para e v i t a r  e l  p i v o t a je  

sub stan c ia l  del muelle c e rc a  de la s  o r e ja s  40. El movimiento 

de entrada de combustible  del diafragma doblara el muelle 

ha c ia  a b a jo ,  como aproximadamente se in d i c a  por la s  

l ín e a s  de puntos marcadas 35 '  en l a  P ig .  6, por  l o  cual 

colocando e l  muelle ba jo  s u f i c i e n t e  tens ión  l a t e r a l  para 

l l e v a r  l a  vá lv u la  26 a su s i t i o  para cerrar  l a  comunicación 

con l a  fuente  de succ ión  y rápida y simultáneamente desa jus ta r  

l a  v á lv u la  24 por  l a  cual l a  p re s ió n  negat iva  en l a  cámara 11 

se leva ntará  a la  p re s ió n  a tm osfér i ca  y e l  muelle 27 

rompiendo su fu erza  de o p o s i c i ó n ,  im pe l irá  y t i r a r á  del 

diafragma h a c ia  abajo para expeler  e l  combustible  l í q u i d o ,  

Según e l  diafragma continúa su movimiento de expu ls ión  de 

l í q u i d o  e l  m uelle  35 vuelve a su p o s i c i ó n  normal (P ig .  3) y se 

mueve más a l l á  h a c ia  e l  lado opuesto de é l  por. e l  cual e l  

muelle es o t ra  vez doblado la tera lm ente ,  pero ha c ia  a rr ib a ,  

substancialmente como se in d i c a  por l a  l í n e a  l l e n a  en l a  

Pig .  2, y cuando e l  muelle ha adquir ido  p o t e n c ia l  s u f i c i e n t e  

para vencer  l a  acc ión  de p re s ió n  para sos ten er  l a  

vá lvu la  26 a justada e l  muelle actuará rápidamente para 

d esa justa r  l a  v á lv u la  26 y a ju s ta r  l a  válvula 24 re s ta b le c ie n d o  

o t ra  vez l a  comunicación entre l a  cámara 11 y l a  fuente de 

succ ión  para l a  ex c lu s ión  a l a  atmosfera e x t e r i o r  donde 

empieza o t ra  vez e l  r e c o r r id o  del diafragma ha c ia  a r r ib a .

Después que e l  muelle 36 ha s id o  co lo ca d o  ba jo  

s u f i c i e n t e  ten s ión  para e fe c tu a r  un rápido cambio de l a  

v á lv u la ,  es conveniente proveer  una conexión p o s i t i v a  entre
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l a  pa lanca  31 y el diafragma l o  que en el caso presente se 

obt iene  por medio del c o j i n e t e  37 que a l t e r n a t i v a  9 in d i r e c t a ­

mente entra en co n ta c to  con l o s  soportes  39 y directamente 

con e l  montaje del  diafragma. Los s o p o r te s  39 proyectan  

desde l a  plancha v e r t i c a l  36 en la d os  opuestos del  

c o j i n e t e  y por encima del muelle 35, estando c o lo ca d o s  junto 

a l  c o j i n e t e  de modo que la s  p o r c io n e s  del muelle intermedio 

prácticamente const i tuyan  p i l a r e s  r í g id o s  o conexiones  entre 

e l l o s  cuando l o s  soportes  se enganchen con e l  muelle .  Asi ,  

cuando e l  muelle ha s id o  doblado a l a  p o s i c i ó n  35” (F ig .  6) 

e l  c o j i n e t e  37 hará contacto  con l a  plancha 10 '  del diafragma, 

u o t ra  parte  f i j a  a l l í  para proveer  una conexión d i r e c t a  de 

t r a c c i ó n  entre e l  diafragma y l a  palanca 31 para posit ivamente 

d esa jus ta r  l a  válvula|34 donde la  energ ía  almacenada en e l  

muelle 35 actuará s in  r e s t r i c c i ó n  para a ju s t a r  l a  vá lv u la  

26, y v i c e - v e r s a ,  cuando e l  muelle ha s id o  doblado a 

l a  p o s i c i ó n  de la s  l ín e a s  l l e n a s  de l a  F ig .  3 e l  c o j i n e t e  

indirectamente  enganchará (por medio de la s  porc ion es  del 

muelle 35 entre e l  c o j i n e t e  y l o s  s op or tes  39) l o s  soportes  

39 para e s t a b l e c e r  conexión p o s i t i v a  entre  la  palanca 31 y e l  

diafragma para posit ivamente desa jus ta r  la  v á lv u la  26 donde 

l a  energ ia  almacenada de l  muelle 35 expansionará por s i  mismo 

para t ra e r  l a  vá lv u la  24 a su s i t i o .

La abertura de succ ión  25 es tá  conectada a l a  

entrada del tubo de escape por medio del conducto 42, 4 2 '  y toda 

vez que es b ien  conoc ido  que l a  succ ión  del tubo de escape 

f l u c t ú a  cons iderab lem ente , desde muy a l t o  o e x c e s iv o  grado 

a c a s i  im p e rce p t ib le ,  también se provée un d i s p o s i t i v o  a u x i l i a r  

e l  cual  e s tá  posit ivamente  movido para c rea r  un suministro  

suplementario de su cc ión  e l  cual junto con la  su cc ió n  del



-  10

i

•255.

270.

275.

280.

tubo de escape proveerá  substancialmente un suministro  constante 

para l a  operac ión de e le v a c i ó n ,  s in  t e n e r  en cuenta l a  

p o s i c i ó n  de l a  v á lv u la  de paso en e l  tubo de escape.

El productor  a u x i l i a r  de su cc ió n  p re fer ib lem en te  

comprende una bomba movida por e l  motor del  automóvil .

Esta bomba, como se demuestra, c o n s i s t e  en una envo ltura  

43 y un p i s t ó n  44 que func iona  en e l l a  y que t ie n e  una 

v a r i l l a  de p i s t ó n  45 que se ext iende h a c ia  a rr ib a  a través  

de l a  cabeza de l a  envoltura  43 donde está  s o s te n id a  en una 

p o s i c i ó n  elevada por un muelle 46 estando es te  último comprimido 

entre  una parte f i j a  de l a  cabeza y un c o l l a r í n  47 portado por 

la  v a r i l l a  del p i s t ó n .  Descansando sobre e l  extremo superior  

de l a  v a r i l l a  del p i s tó n  hay un impulsor 48 movido por 

fu erza  m otr iz  que se extiende dentro de l a  c a j a  49 del 

c igüeñal  del  motor para se r  operado por una le v a  en e l  e je  

de le v a ,  o p a re c id o .  Una c u b ie r t a  50 e n c ie r ra  e l  impulsor 

48 y s i r v e  para sosten er  l a  envo ltu ra  de l a  bomba desde la  

c a ja  del  c igüeñ a l .  El tubo 42 conduce a la  abertura  de entrada

51 mientras que el  tubo 42 '  comunica con l a  abertura  de s a l i d a

52 de l a  bomba, estando estas  dos aberturas p r o v is t a s  

respectivamente con vá lvu las  de re ten c ión  53 y 54 para d i r i g i r  

l a  c o r r i e n t e  de combustible  a t r a v é s  de l a  cámara de p i s t ó n  

de l a  bomba para l a  e le v a c ió n  a l  tubo de escape. El muelle

46 t iende  a e s t a b le c e r  l a  conexión entre e l  impulsor y l a  

v a r i l l a  de p i s t ó n t45,  pero  su fu erza  es vencida  por la  

s u cc ión  del  tubo de escape cuando e l  último es s u f i c i e n t e  por 

s i  para e fe c t u a r  l a  e l e v a c i ó n ,  o se excede de e l l a .  Guando 

l a  su cc ió n  del  tubo de escape es de t a l  grado e l  p i s t ó n  44 será  

l l e v a d o  h a c ia  abajo  por l o  cual y consecuentemente r e t i r a  más 

o menos l a  v a r i l l a  de p i s t ó n  45 del paso de operac ión  del  

impulsor.  Un grado ex ce s iv o  de succ ión  del  tubo de escape

290



i r e t i r a r á  completamente el p i s t ó n  de cu a lq u ie r  operac ión

del  c o n ta c to  con o por  el impulsor. Por l o  tanto  el p i s tó n  

c o n s t i tu y e  un miembro correspondiente  de s u cc ión  para hacer 

295. l a  conex ión  a c t iv a  o in a c t iv a .

Para substancialmente mantener un grado uniforme 

de p re s ió n  negativa se ha p r o v i s t o  también medios para 

atemperar o regu la r  l a  i n f l u e n c i a  e x ces iv a  de succ ión  del 

tubo de escape en l a  e le v a c i ó n ,  cuyos medios están 

300. p re fe r ib lem en te  b a jo  l a  reg u la c ión  del p i s t ó n  44 y en la

p resente  demostración comprende una v á lv u la  55 portada por 

e l  p i s t ó n  44 y por tanto  movible h a c ia  e l  as ien to  de la  

v á lv u la  56 ce rca  de l a  abertura  de s a l i d a  52. Un as ien to  

im perfecto  de l a  v á lv u la  55 se provée ,  t a l  como por medios 

305. de un pasa je  de c o r t e  57 para e v i t a r  l a  completa in te r ru p c ió n  

entre e l  escape y l a  e le v a c ió n .  Es ev id ente ,  que según 

aumenta l a  s u cc ió n  del escape a un grado e x c e s iv o  la  

vá lvu la  55 será  movida más ce rca  de su a s ien to  56 variando 

e l  tamaño de la  abertura 52 con su aumento r e su l ta n te  de 

310. r e s t r i c c i ó n  sobre l a  i n f l u e n c i a  en l a  e le v a c i ó n .

Una a lm oh ad i l la  f i l t r a d o r a  58 de f i e l t r o  o algo  

p a rec id o  puede proveerse  sobre l a  abertura a tm osfér i ca  

23 para f i l t r a r  la s  p a r t í c u l a s  extrañas del a i re  que entra 

en l a  cámara 11, cuando e s tá  desa justada  l a  v á lv u la  24,

215. Al arrancar e l  motor con l a  vá lvu la  24 a justada y

la  vá lvu la  26 a b ie r ta ,  la  su cc ió n  del escape c re a rá  una 

operac ión  de e le v a c i ó n  en e l  lado s u p er io r  o seco  del 

diafragma por l o  cua l  e l  l í q u id o  del tanque de combustible  

4” es t r a id o  a la  cámara 12 más a l l á  de l a  v á lv u la  de 

320. entrada desa justada 15, continuando a justada  l a  vá lvu la

de s a l i d a  20 por t a l  a c c ió n  de e le v a c i ó n  del diafragma. Al 

completarse l a  c a r re ra  de e lev a c ión  del  diafragma, como se

- 11 -
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325.

330.

335.

340.

345.

350 .

¡e s p ecial MOVILVL I " "■-  12 -

há^Lef i n i d o , por l a  a c c ió n  de d isparo  impa^ti^.  por e l  

muelle 35, se interrumpe l a  eomunicaoión ceda la  fuente 

de su cc ió n  por e l  a ju s te  de la  vá lvu la  26 y se e s ta b le ce  

l a  comunicación a tm osfér i ca  por el d esa ju s te  de l a  vá lvu la  

24, rompiendo l a  co n d ic ió n  vacuosa en l a  cámara 11 y  permitiendo 

al  elemento motivante 27 entrar  en juego para e j e r c e r  una

ores ión  ha c ia  ahajo sobre e l  diafragma el cual hace que 

a ju s te  l a  vá lv u la  de entrada 15 y  desa juste  la  v á lvu la  de 

s a l i d a  20 con una consecuente expu ls ión  del l iq u id o  

combustible  de l a  cámara 12 dentro del carburador.  Esta  a c c ió n  

expulsora es e l á s t i c a  o cadente proveyendo por tanto 

una i n f lu e n c ia  de p rop u ls ión  constante sobre el combustible  

en l a  cámara 12 de modo que el combustible  del  motor sea 

forzado en e l  carburador según e s t e  último l o  n e c e s i t e

para l a  a l imentac ión del motor.
Según se abre más y más la  l l a v e  de paso de l  motor,  

disminuye l a  succ ión  del escape sobre e l  cual e l  tubo 42 vencers 

l a  i n f l u e n c i a  de succ ión  del escape y t ra e ra  l a  v a r i l l a  de p i s ­

tón 45 dentro del  paso o p era t iv o  del impulsor 48 de modo que 

se e fe c tú e  una producc ión  mecánica de pres ión  neg at iva ,  

toda vez que la  acc ión  del émbolo 44 es in t r o d u c i r  e l  a ire  

de l a  cámara de e le v a c i ó n  l í ,  a t ravés  del tubo 42, pasado 

l a  v á lv u la  de entrada 53 y dentro  de l a  cámara de p i s t ó n  en 

l a  envoltura  43, y e x p e le r l o  desde a l l i  a t ravés  de la  

abertura de s a l i d a  42, pasado l a  v á lv u la  de s a l i d a  54,  y por 

medio del tubo 42 '  en tregar lo  a l  escape 1. Tan pronto  como 

l a  su cc ió n  de l  escape vuelve o t ra  vez a su punto normal o 

grado exceávo de su cc ió n ,  e l  a u x i l i a r ,  productor  de 

succ ión  mecánicamente impulsado d e ja  de func ionar  mientras 

l a  e le v a c ió n  continúa su operac ión  r i tm ic a  (variada



13

i

355.

360.

365.

370.

375.

380.

solamente por un cambio en l a  demanda), como s i  no 

e s tu v ie r a  presente e l  a u x i l i a r  productor  de su cc ió n ,  

excepto  en l a  a cc ió n  de l a  v á lv u la  de paso la  que pone en 

juego cuando es e x c e s iv a  la  su cc ió n  del escape.

El s istema mejorado de al im entac ión  de combustible  

mantendrá por tanto  un constante  suministro  de combustible  

para todas las  neces idades  d e l  motor s in  un exceso  de 

suministro y s in  tener  una bomba o e levador  movido 

mecánicamente l a  cual es te  b a jo  una p res ión  o conexión 

motriz  constante .
Además, el s istema mejorado de a l im entac ión  de 

combustible  mantiene un constante suministro  de p res ión  

n eg a t iv a  sup l ida  en abundancia por l a  succ ión  del escape y 

suplementoda por l a  bomba a u x i l i a r  según l a  su c c ió n  del 

escape pueda n e c e s i t a r  una ayuda o aumentar e l  componente.

El a i r e  es tá  prácticamente sometido a un constante  cambio 

en l a  cámara de p res ión  11 tomando una prov is io n  de a ire  

f r e s c o  durante e l  estrechamiento de la  cámara de combustiDle 12 

y pasándolo dentro de l a  entrada del  escape en e l  ensanchamiento

de dicha cámara de combustible .

La v id a  del diafragma es materialmente la rg a  y 

puede ser  constru ido  de m ateria l  delgado desde e l  momento 

que su acc ión  no es ta  s u je t a  a v i o l e n t a s  p res ion es  y 

sacudidas,  no e s t á  doblado o vo lteado  sobre s i  mismo, 

siendo siempre e l  dob lez  a l  mismo lado del diafragma. Las 

p res iones  en ambos lados  del diafragma son de natura leza  

f l e x i b l e ,  estando e l  lado seco sometido a una p r e s ió n  de 

f l u i d o  pre fer ib lem ente  no por encima de la  a tm osfér ica ,  

mientras que l a s  pres iones  o fuerzas  a p l icad as  al lado húmedo 

co n s is te n te s  en el muelle 27 y l a  atmosfera forzando e l
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} f l u i d o  dentro de l a  cama 12, no exceden de l a  atmicCTáTica.

Un diafragma de so lo  una t e l a  durará en s e r v i c i o  

385. materialmente más tiempo que un diafragma de metal,  o un 

diafragma de muchas capas de t e l a  cuando sea impulsado 

mecánicamente, desde e l  momento que no hay elemento en la  

e lev a c ión  mejorada que d i r e c t a  o indirectamente doble 

e l  diafragma o haga que se dob le  o tuerza  sobre s i  mismo.

390. ños d i s c o s  c e n t ra le s  10 '  l e  dán a l a  t e l a  s u f i c i e n t e

r ig id e z  para s o s te n e r  o s oporta r  e l  muelle 27 y e l  d isparo ,  

de jando , l i b r e  l a  p o rc ión  a lrededor  del diafragma para dob larse ,  

pero cuyo dob lez  solamente es ha c ia  e l  lado s e co .

N O T A .

395.

40C,

405.

410 .

Habiendo ya d e s c r i t o  y detal lado  con toda  amplitud l a  

na tu ra leza  de nuestro  invento ,  asi  como l a  manera de l l e v a r l o  

a cabo en l a  p r á c t i c a ,  debemos hacer constar  que la s  

d i s p o s i c i o n e s  anteriormente d e s c r i t a s  son s u s c e p t i b l e s  de 

l i g e r a s  m o d i f i ca c io n e s  de d e t a l l e .  También se hace constar  

que dicho invento  se r e f i e r e  a la  patente  norte-americana 

de fe cha  26 de Febrero de 1950, señalada c o n  e l  n e 431.587 

acogiéndose por l o  tanto a lo s  b e n e f i c i o s  que conceden l o s  

Convenios In tern ac iona les  en v ig o r  y l o  que co n s t i tu y e  su 

e s en c ia  y por l o  que s o l i c i ta m o s  patente  de invención ,  por 

ve in te  años en España, es  p or ;  "Uh sistema de al imentación 

de combustible  para motores de combustión in terna” ; 

carac ter izán d ose  por l o  s i g u ie n t e ;

1 2 , -En un sistema de a l im entac ión  de combustible  

para v e h icu lo s  de motor, para elevan el combustible  de un 

tanque de suministro  de un automóvil al carburador del mismo 

a un n i v e l  más a l t o ,  que comprende una e le v a c ió n  de 

combustible  operada por pres ión  de f l u id o  que t i e n e  un
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415.

420.

425.

430.

435.

440 .

compartimiento de combustible  con una entrada conectada a l  

tanque de suministro y una s a l i d a  conectada a l  carburador, 

y también un compartimiento de p re s ió n  de f l u i d o  con una 

abertura de entrada a tm osfér i ca  y una ab ertura  de s a l id a  

conectada por un conducto a la  entrada del  escape d e l  

motor del ve h ícu lo  y una bomba de s u cc ión  mecánicamente 

operada para a u x i l i a r  e l  suministro de succ ión  del escape 

a l a  e le v a c ió n ,  in terpuesto  en el conducto entre l a  e le v a c i ó n  

y e l  escape,  y que t iene  una abertura de entrada conectada 

a l a  abertura de s a l i d a  de la  e l e v a c i ó n  para ex t ra e r  de a l l í  

e l  a i re  y una abertura de s a l i d a  conectada a l  escape para 

entregar  a l  mismo e l  a i r e  de entrada.

2 2 . -  Un sistema de al im entac ión  de combustible  

de acuerdo con l a  r e i v i n d i c a c i ó n  1^, en e l  cual l a  e le v a c ió n  

t ie n e  un p istón  que separa e l  compartimiento de combustible  

del compartimiento de p res ión  de f l u i d o ,  con medios de 

vá lvu las  para a b r i r  y c e rra r  la  abertura  de s a l i d a  del 

compartimiento de pres ión  y correspondientemente ce rra r  y 

a b r i r  l a  abertura de entrada a tm osfér i ca ,  para e fe c tu a r  

l a  operac ión  de l  p i s t ó n .

3 2 . -  Un sistema de a l imentac ión de combustible  

de acuerdo con la s  r e iv in d i c a c i o n e s  1 y 2 en e 1 cual se ha 

p r o v is t o  de medios mecánicos para empujan e l  p i s t ó n  en 

movimiento de una d i r e c c i ó n  cuando está, cerrada la  abertura 

de s a l id a  del compartimiento de p re s ió n  de f l u i d o  y e s tá  

a b ie r ta  la  abertura de entrada a tm osfér i ca .

4 2 . -  Un sistema de a l imentac ión de com bustib le ,  

de acuerdo con la s  r e iv in d i c a c io n e s  1 y 2, donde la s  

aberturas del compartimiento de p r e s ió n  están reguladas 

y actuadas por  y durante e l  movimiento del p i s t ó n  p o r  medio 

de una acciónale d isparo  in term ediar io  asegurando la
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445.

450.

455.

460.

465.

470 .

actuación completa de l a  vá lvula  después d é la  p o s i t i v a  

i n i c i a c i ó n  por e l  p i s t ó n ,  y se han p r o v i s t o  medios asegurando 

un golpe  del p i s t ó n  para ex p e le r  e l  combustib le .

5 2. -  Un sistema de al im entac ión  de combustible  

de acuerdo con la s  r e iv in d i c a c i o n e s  1, 2 y 4 ,  en e l  cual  

e l  p i s t ó n  es un diafragma y un miembro cedente en e l  comparti ­

miento de combustible  es tá  conectado  a l  diafragma hacia e l  

centro  del mismo para e fe c tu a r  a l l í  una p r e s ió n  de expu ls ión  

de combustible .

6 2 . -  Un sistema de a l im entac ión  de com bustib le ,  de 

acuerdo con l a  r e i v i n d i c a c i ó n  5 & en el cual e l  p i s t ó n  

del diafragma e s tá  compuesto de género.

7 2 . -  Un sistema de a l imentac ión de combustible  de 

acuerdo con l a  r e i v i n d i c a c i ó n  4 2 , en e l  cual  l a  bomba de 

succ ión  es tá  in terp u esta  en e l  conducto y se hace automáticamente 

operat iva  cuando l a  aucc ión  del tubo de escape es d e f i c i e n t e  

y es del mismo modo hecha in op era t iv a  cuando l a  succ ión  del 

tubo de escape es s u f i c i e n t e  o ex ce s iv a ,  cuando se a c e le r a  o 

re tarda  e l  motor del  v eh ícu lo  de motor.

8 2 . -  un sistema de a l im entac ión  de acuerdo con l a  

r e i v i n d i c a c i ó n  72  en e l  cual e l  p i s t ó n  de l a  bomba de su cc ión  

se mantiene e lást icam ente  en su a juste  fu n c io n a l  con un 

impulso mecánico y responde al aprovechable aumento de l a  

succ ión  de l  escape,  independientemente de su impulso, para 

r e t i r a r l o  más o menos de t a l  enganche fu nc iona l  de acuerdo 

con e l  aprovechable aumento de l a  su cc ión  d e l  escape.

9 2 . -  Un sistema de a l im entac ión  de combustible  

de acuerdo con l a  r e i v i n d i c a c i ó n  8, en e l  cual  l a  succ ión  

e x c e s iv a  aprovechable de l  escape es tá  regulada por v á lvu la  

durante e l  movimiento de la  succ ión  del p i s t ó n  de l a  bomba.
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 ̂ 1 0 2 . -  Un sistema de a l im entac ión  de com bustib le ,

475. de acuerdo con l a  r e i v i n d i c a c i ó n  8 2, en el  cual  l a  bomba de 

su cc ión  es tá  impulsada por  e l  motor de l  v e h ícu lo  de motor.

"Un sistema de al im entac ión  de combustible  para 

motores de combustión interna"  ; t a l  y como queda substancialmente 

d e s c r i t o  en l a  presente  memoria e i lu s t r a d o  en l o s  d ibu jos  

480. .que se acompañan.

Esta memoria c o n s ta  de d i e c i s i e t e  hojas  e s c r i t a s  

por  una s o la  cara.
Madrid, 6 de Mayo de 1930.

TRICO PRODUCTS CORPORATION.
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