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Los coches correos a-.placaos hasta la  fecha por las 

compañías r% fe rroca rr ile s  para e l transporte de paquetes 

posta les * requieren la  carga y descarga manual 4 Individual 
de lo s  paqus tes ;p r  o salimiento muy oneroso que presenta ln -  

5 f i  n idal de inconvenientes. Los peque te s , cargados Amano en 

las d istin tas estadistas de correos y acarreados A l a  estar 

fo t  a ds cambio de l a  estación  del ferro  ca rr il,p re c isa n  ser 

descargados a l l í  mh mano*» y colocados en la s  ca rre t illa s  

usuales. Pesie esas ca rre tilla s  se traslada entonces estos 

10 Paquetes ó bu ltos «y  naturalmente por nueva manipulación** al

coche carreo del fe rro ca rr il .F1 procedim iento d escr ito  ocasiona
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ocasiona, fuera de la  retención  prolongada de loa  cochos 

corro os y carruajes ríe acarreo en lo s  aniones, con ©1 con­

sigu ien te  coe fic ien te  negativo dfltf su rendimiento resp ectiv o , 

gastos muy crecidos por Jornales para lo s  mozos cargadores.

En las estaciones interne di arl as, y especialm ente en lo s  de 

c ie r ta  ii¡tp ort and a, la  descarga manual suela ser  causa de 

trastornos. El tiempo de parado podría  acortarse muy p ota ­

blemente de no tener que emplear tentó tiempo en l a  entrega 

del correo.

Con e l empleo le los  coches ©sp©cíales para paquetes 

posta les  según la  presente re iv in d ica ción  de patente,todos 

estos inconvenientes quedan suprim idos,ya que por medio le 

e l l o s , l o s  paquetes no precisan  ser trasportados í  granel en 

lo s  coches, s i  nú al cor t ra ido , se hallan reunidos en carre­

t i l l a s  ú vagonetas esp ecia les  de mucha capacidad,y conte­

niendo cada vagoneta úni cemento paquetes destinados ó una 

s o la  e s ta d ú n . El pleno adjunto muestra una manera de e je ­

cutar la  oanst rucciún del coche aspe c ia l  para paquetes; 

figuras 1 ó 5 representan: una v is ta  la te ra l en elevaciún , 

la  planta en corte y un corte  tran sversa l; f l g .  4 enseña, 

en v is ta  frontal y corte , uno la lo s  ca rr ile s  en e l  c o c í» ,  

figu res 5 y 8 las v is ta s  la te ra le s  oorrespendientas con 

c a r r i l  de carga entrado al in te r io r  del c o c í»  y empujado 

hacia fuera en orden d© carga, respectivam ente,m ientras que 

figu ra  7 representa un hueco con la s  puertas p lega b les , 

y la  figu ra  9 muestra un d isp o s it iv o  de reten ción .
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Teniendo en cuenta que ©1 nuavo modo do transporto 

propuesto en asta invend ón,tondrá. especialmente aplicar 

40 ción on lo s  vías prin tápales ó granaos ru tas,o  1 cocho so 

constru irá  do cuatro o jas sobro b o llo s  ó trueles g ira to r io s , 

puliendo tonar la s  miamos dimensiones como lo s  cochos do los  

tronos rápidos.
a

*1 cor*tro del cocho forma compartimiento para ©1 #n- 

45 b u la n te , h a llá n d o se  on ©1 todo l o  necesario  para o l  s e r v ic io ; 

ó a:ibos lados %1 mismo so encuentran lo s  cosapartisv¡íontos 

da ecrgl> b conteniendo cadauno 5 vagonetas g do 4 ruedas. 

Los 5 vagón»tos do la  mitad derecha se hallan de un lado 

mientras que lo s  6 dal lado Izquierdo so encuentran dol 

50 lado opuesto,ofreciendo es ta  d isp osic ión  la  venta ja  do ha­

l la r s e  o l  corredor do s e rv ic io  para la  parte primeramente 

citada a la  izqu ierda,y  para l a  segunda ó la  dere cha,mi ron­

do en e l  sen tido  do la  mordía del tren . Por esta  d isp osi­

ción 3e obtiene al miauo tia*¿po un reparto equ ita tivo  do la  
55 car gavillen tros que para e l aprovechan! en to del in te r io r  del 

coche,esta  d isp osic ión  o frece  la  gran venta ja  de poder dar 

& lo s  vagonetas las  dimensiones máximas guardando no obstar­

te  un e sp a d o  rol at 1'vanante amplio para e l corredor de ser­

v i c i o .  Los vagonetas tienen dimensiones reí?¿tivemente ¡grtm- 

60 des con el fin  de aprovechar en lo  que cabe e l  espacio  do 

cargo ú t i l ,  ftl osp a d o  entro la s  vagonetas y entre o stas 

y las paredes longitudinales *el coche so h a lla  dimonsionado



de tal forma & permitir juctcment© ©1 paso a© ima persona. 
Oada vagoneta s© halle sobro carriles en forma ti© U j£,dls- 

65 Puestos transversolaaent© á la  dirección longitudinal 3©1 
cocho .Los carriles-guías f i jo s  ¿  llevan practicados unos 
©acotos que determinan la  posición f i ja  d© la  vagoneta.
Unos huecos do puerta e en los  oostados ^el coche permi­
tan el paso de las vagonetas al anden y loado esto Al timo 

7o su traslado al Interior del cocho por weclio d® irnos carri­
les o r t raíbles f .  Estos carriles ostensibles f  ven su­
jetas I los coches y formen parte de estos y se dejan Intro­
ducirse con facilidad debajo de los carriles f i l o s d. Los 
carriles i se pueden extraer fácilmente por ambos lados

7g del coche. Los carriles están sustenidos por los ro llos  Qt_f 

y en su poslcián extrema do extracción 3© hallan suj©t03 
con seguridad contra la  coja misma le í ©echo. A causa del 
Peso enorme de las vagonetas cargadas,su extracción á intro­
ducción presentaría dificultados i© pretender hacer esta 

8C operación ¡s iamo• Para obviar ©st© Inconveniente se ha pro­
v isto  un trinquete ó pequeña grAa e léctr ica  para cada vago­

neta cuyo artefacto sube o baja la  vagoneta por el plano 
indinado con toda facilidad y prontitud. La corriente pa­
ra el acal onamien to de estas grAas os sumíni s trata por la  

85 batería d® acumuladores que al coche lleva,*© todas maneras» 
para e l alumbrado. El inando s© obtiene mediante botones- 
pulsadores con tres posiciones diferentes A sea: "arriba"» 
"abajo" y Estos botones-pulsadores se hallan mon­
tados al Indo *e los vagonetas en el in terior del coche.
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90 rmr-nte la  marcha le í  tren, las  v a r e t a s  se hallen

unidas con toda saíturldad á l a  ca ja  3a! cocha,mellante lo s  

d ispositivos 3o retnndón  _ü_qu© pueden so lta rse  o su je ta r- 

se con fa cilida d  y prontitud mediante lo s  h u sillo s  rosca3os

n con sus correspondían tas tuorcas ó empun alures .. P_♦ n0

9? pn*isn*o las va anatas efectuar movimiento al pruno durante 

la  marcha ’oü tren.

Vigto al ancho extraord inario p reciso  -*e lo s  huocos» 

s i  d  erre lo 93tos huecos mediante puertas girando sobra 

goznes ,sungu a óstas puertas fuesen la i  oble hoja*no se r ía  

100 poslb lo  ya que^estas , hallándose a b ierta s ,propasarí an bas­

tante al p e r f i l - l íw ita  panul t i  do por ©1 replanante guber­

nativo» Por esta razón so han previs t o puertas p ío  pablas 

ia  dos hojas doblas h cuyas aristas so fluían mediante unas 

roldm as en al ca rril 1. Fn v is ta  '*e que no as aconso- 

10? Jsble ni fódlm enta p ra ctica b le  proveer ven tan illas  »n las  

puertas plegables» el coche l le v a  un rea lce  con claraboyas» 

tal y como suelan constru irse en neriaral lo s  cochas corra os .

gon el fin  lo  aumentar e l rendimiento e fica z  1a estos 

coches aspad al as» so ha tenido muy especialmente en cuenta. 

110 en su d e p o s ic ió n  y construcción la  p os ib ilid a d  lo  polar

tren sport ar, adamas d® la s  valone tus» tambión paquetes su e ltos , 

para cuyo servi c io  puv1© *©*ícarse uno ?e lo s  compartimien­

tos lo acceso en lo s  testeros le  lo s  coches an a l cual pueden 

su jetarse conveníen temen te unas r e ío s k la qu ita  y pón.
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En l o  qt© permite ©1 aspa d o  d isponible,s©  han p rev ista  

trmbifin cajas aspad al as para parí fi^l eos ^abajo »©2 su elo , 

accesib les  d©gd© al in te r io r  d©l cocha. jjn la  parto supayior 

f!al cocha,debajo do las  claraboyas y en sentido pará la lo  

a lo s  ca itos lon dtu illn a las de la s  vagonetas, se han dis­

puesto unas r o d i l  as que también pua^an r e c ib ir  bu ltos su el- 

to s . La. o f ic in a  Ambulante l la v a , fuara de PCf», Afíner l ©-ro­

pero , s illfin ,y  Xas a, tamb i en un Estante grande y pequeño ci 

destinados partí r e c ib ir  paquetes -le valoras ^aclarados.

Las puertas ’e la  o fic in a  piloten cerrarse con lla v e  con al 

fin  i© asegurar debidamente lo s  va lores dacl arados depos i — 

talos en asta  filtima» Estas puertas ^a acceso fi la  o fic in a  

llevan  p icaporte finicomente del lado 1© la  o f ic in a  Misma, 

pudendo por lo  tanto, entrarse 3 o l órnente deapufis de abrir 

con lla va» Las paralas la te ra le s  de la s  compartimientos la 

csrga van finidas por medio do ti ron t e s , de la  manara usual 

an la  cm st isj c<d. fin d© los  cochas d© correo en general, y 

sobra cuyos tirantes puedan ^opositarse bu ltos l ig e r o s  y 

planos da mucha su p erfic ie  y que estorbarían an otra  parte» 

Por lo  que á la  c<*istruccifin ^el cocha mi$wo so re— 

floro ,hqy que observar que,on v is ta  do lo s  m filtip les y gran­

des huecos na cosarios »no ha s id o  p os ib le  prevaor unas parSf- 
des aptas d© soportar de por s í  mismas, c ierta s cargas,ha­

biéndose por asta rasfin, dado á lo s  largueros dlmensionos 

talas que pe « a i  ten que e l lo s  puedan s u fr ir  con holgura las
140. cargas .



Teniendo ©n cuanta que en lo s  tranas correos esp©— 
c ic lo s  que llevan varios cochas aspad.ales Añ correo,no 

suela hnb ^r an cada cocha un Arbul on te ,e ! cor/tpardimiento 

central ó o f ic in a  ambulante es su sceptib le  4© r e c ib ir  tm -  

145 b lón  una vagoneta te las anteriormente flescrl ta s , pidiendo 

disponerse a l l í  turbión las flamas in sta ! aniones, ca rr il es» 

grá as, re g i l í  as etc*
La o fic in a  ambulante puete proveerse tanblón de por­

tezuelas exteriores  que panul ten al empleado la  sa lid a  Iñ­

ig o  mediata al exterior* Fsta tlsp os i  ción será de u tilid a d  Guari­

do se pretenda la  entrega de lo s  r aquetas de va lores diré©-* 

temante desde y h ada  dicha o ficin a *  En este  caso sera 

fa c t ib le  l e  in sta la d á n  de re tes  en stnbos testeros del co­

che, conservándose no obstante la s  puertezuelas de acceso 

155 en anbos lados te lo s  testeros ,y a  que así ser ía m os fá c il  

e l  s e r v id o  in te r io r  del coche• 'te Igual modo se conser­

varían la s  puertas In teriores  de acceso a l a  o f ic in a  aabu- 

1 ente •
Las posib ilidades fle comunicación In te r io r  en lo s  co- 

160 ches son sumaríente favorables para e l  f á d l  y pronto despacho. 

El en caí-gado tel s e rv ic io  puede traslodarse ,poco  antes de 

entrar e l tren en agu jas,a l lado de l a  vagoneta cuyo tum o 

de tejsracho l le g a ,s o lta r  e l d isp o s it iv o  de amorre y dispo­

ner todo para la  descarga.
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N O T A  S i n i H i l f l A T O n A
ai mi i  aa»g«»̂ tiHt.«*ir;«3t»-»»a«a:3:aa-;«:3ggKrs*ar3»J jc«  armn 3i —

1)  O ocho espe dt f*JL M fe r ro ca rr il con entrada y sa lid a  lo vago­

netas Móviles *e qu ita  y p¿n,sobre ca rr ile s  d ispuestos en 
sentí 1c ndraal a l a  d ltecel& t del o jo  longitudinal del co- 

ched istingu ién dose  on unos cerriles móviles soportados por 

unos r o l lo s  y cuyos ca rriles  m óviles puolon d eslizarse  por 

debajo do lo s  ca rr ile s  f i jo s *
2 ) do che de fe r r o c a r r i l  segón posic ión  1, distinguiéndose en 

que lo s  ca rr iles  móviles e r tra lb le s  in d iv ld u a l-é  conjunta- 

monte, pueden hacerse descansar con una extremidad sobre e l 

andén é im illa  de la  est ación m ientras que e l  extremo opuesto 

queda su jeto  en los  ca rr ile s  f i j o s  correspondientes*

5) Ooche de fe rro ca rr il sogón posiclén es 1 y 2 , distinguiéndose 

por escotes practicados en lo s  ca rr ile s  f i j o s  y cuyos esco­

tes  indican l a  posición  exacta y f i j a  *e le s  vagonetas en 

e l  in te r io r  del coche*

4 ) Ooche e» fe rro ca rr il sogón posiciones 1 á 3 ,d lstlnguiéndose 

en que la  posición  le las vagonetas en e l  in te r io r  del coche 

queda ase gurada,fuera de lo s  escotes  mencionados en pos* 3, 

mediente unos d isp ositivos  de ganchos ajustatoles en su sen ti­

do lon g itu d in a l.

6 ) Goda 1e fe rro ca rr il sogón posi clones 1 5 4 , distinguiéndose

en que la© vagonetas so pueden entrar ó socar del cocí© movién­

dose su e je  longitudinal en sentido v e r t ic a l  al e je  lo n g itu ­

dinal. del coche.
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, 6 ) Oooh» 1e ferrocarril aeg&n posiciones 1 k 5 dlatlnrrulóndoseA
190 en que los vagonetas son maniobradas por medio do un eispo- 

s ltiv a  ds gréa camón para todos é meúiMito grdos indíviíue- 
laa»siendo oato dispositivo colocado en ei Interior dol oooh1 •

7) do che de íerroeerril sacrón p osi ciares 1 k 6 «distinguiéndose 

®n la  üspostclin  *e los escotes de los carriles y de lo s

195 ganchos de su Je colón de manera que las vagonetas so hallar»
alojadas en los serles en el Interior del coche y contrapea" 
daa oribes M riiS iM  decir une Serle de uno y otre serle de 
otro ledo*

€) Coche de ferrocarril segón posiciones 1 k ^«distlnrruléndosa 
300 en que los carriles ti )oe y móviles se hallan en suspensión 

libre  S la el tura del suelo le  cocha y apoyándose sol agenta 
en loa largueros «habiéndose previsto el suelo S piso del 
cocha ónl sánente er la  extensión que lo  exl^-e e l  se rv ic io  
per el personal.

SOS $) La presente patente debe recaer aobre *0oefce eapeolal le 
ierro carriles pera paquetea postales*

Sean cuales fueron lea clrcunatanclas que concurran 
con la  esenclalldad de la Patente definida en las 
anteriores reivindicaciones*

PcdrId*6 da Payo da 193C* 

t!l Ingen iero- A gen te
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