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Loa cochas ocorra2os s.plscios hasta la fecha por las
copeiifne 8 farrocmriles parn o1 transports de poquetas
postolas,requisren lo corge y descorge menual 4 individual
de los pagus tas;proondiuiiento muy onaroso aoue pressnta in-

5 finidod 45 inconvenientas. Los paquetes,cargados & mano en
las Mstintas astafstas de correos y acarreados % 1a este
fata 3 cabio ds la estacidén del ferrocorril,prscisen ser
descorzedos a1l mh monom y colocndos en las cmrretillas
isuales. Mmss agns carrstillas se traslnte entoneas estos

10 pague tos $ bultos sy naturalmente por nuevo manipul acléne= al

cochs carreo 4el ferrocarril.®l proceiiniento deserito ocesiona
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ocasiona, fuare ds la vetencidn prolongada de los cocles
cOITR0sS y carruajes ds ccarreo an los andsnes,con ol con-
sisuiente cosficlente nepgotivo den' 3u rendimiento respectivo,
gastos muy cracidos por jormales pora los mozos carpgedores.
En log estacionss intommsdiorios,y esreciclinente en las de
clarta Liportonst a,la Jescorga monual susla sey cause 4do
trostornos. El1 timupo le parede poirf{a scortarass muy nota
blsinente d4s no tsnar que supleer tento tispo on la entrena
del @rreo.

con &l ampleo le loz coches especicles pore poquetes
postales 3ogin la presents reivindicocddn de potente,todos
eatos inconveniantas quaien suprimidos,ya qus por medio 1o
21103,108 Paqustes no precison asr trasportedos & grenel en
loz coches,sind a1 contrmio,se hellen reunidos en carve-
tillas & varomtos asted olss As 1ausha capecidad,y sonte~
nisndo cada vasoneta fn! cauente paquetes lestinados & une
soln astacdén. M1 pleno atjunto 1uestre una monera de o Jo~
cutar lo sanstrucceidn 481 cochs sspe cinl paras poguetes;
fioures 1 & 5 reprosentan: ma vista lateral an elavacidn,
l1a planta esn ~orte y un corte transversal; fig. 4 enseila,
en vista iyontal y corte, uno i@ los corriles en ol cocla,
fipurea 5 y 6 lan viates leterales corresrondiientas con
cerril de corgn aeantrado al interior el cochs y spujedo
hoeta fusra en orien 98 carae, T™apactivaiente,miantras que
ficura 7 reprassnta un husco con 1as puertas plsaables,

y la fisura @ nusstre un Msrositivo 4e ratencidn.
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Tanian10 an cuenta quas ol nuevo modo de trunsports
propusato en asto invenctén,tendrd espacielmente =plica-
oién en las v{os prindpales § prondes rutas,sl coshs se
construiri 7@ auiatro sjes sobre bogias § trucks giratorios,
pudiendo tensr log mianss dimensiones como los coches de 103

treBes rémilos.

Bl cantro dsl ~ochs fomn ca;«.portuimiento'gpara al an—
bulonte,halléndose en 41 tode 10 nocosario pera sl servicios
4 ambos 1odos e udsmo se encuentren los comportinisntos
do cargd _p_ cateniendo cedovno 5 vanonetes g e 4 rusdas.
Los 5 vosommtas de 1an mitod darecha se hallen de un lado
uisntrae que los 5 98l lado isquisrido se encuentren el
ipd0 onussto,ofrecienio asts M sposiclén la ventajn de ho-
llarze al correior de zarvicio pora la parts priveraiente
dteda & la izquisrcayy pra la segunde 4 1a derechaaairan~
40 en ol sentido de 1o merdia dal tren. Por esti dispogi-
cAdn 30 obtieone 2l wizuo tiaipo un repori@ equitativo de ia
corgaiientros qus pare ol aprovechaniento dol interior del
coche ,astn A1zp0sinlén ofrece 1l pren ventaje de poder dar
$ 103 vogonetos 1as dimensionss maximas pguardando no obstn-
te un ssnecl 0 rel ativaientes arplio pore el sorredor ds ser-
vicio. Las varoretas tisnwmn Ainansiones reldtivaiente sron=
Ass con o1 fin 49 mprovacha en lo que cabs el espacio de
cargn Util. Rl espacio antre 1lns vagonetss y entre & st

y los paradss londtudinolas del coche 38 hnlle Aluensionado
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de tol fomao & peritir jugtoisnts el poso 48 una parsona.
Oeda vagoneta se halle sobre corriles =n forua de U d,dis-
Puastos tronsversnlimenta & le direceidn longitudinal del
cochs .Los em*riles—gufas flJos 4 llevaen practieados unos
a3cotes qus daterainmm 1n posieidn fija 38 1p varonata.
Unoz huecos de nusrta _o en 103 evostolos sl cochs penal-
tan o1 Tavo 4o lag vasonetns 21 anddn y lesde esto fiz tduo
su traslado 21 Intwior Jel nochs por medio 4s umoz eorri-
les axtraibles _f. T¥stos corriless extensibles_f ven au—
Jetos & los coctms y Tormen parte 4e dstos y se Jdejan intro-

Aucd rse con lecilided Aebajo de los cerriles f1ijos_4d. Loa
carriies _i_ ss pusdsn sxtrosr fhcilments por ambos laodos

del cocie. Los cwmriles estai sostenidus por ios 1ollos 9,'.
y e Su posict bn extrasa de extraccidn se halioan 3ujetoa
con sagwidad contre la caja misua Ael woches. A causa dal
P38C anorine 4s 1 n= w}amonotas carpedos,su srtreceidn § intro-
Juccidn presentarda 4171 cultates de pretenisr haser ssta
opsraeién 2 mono. Pore obvior sste inconvenisnte ss ha pre-
visto un trinquete § paqueiic grflls eldctrica pora cada vago-
neta cuyo artefaocto sube 3 bajJa 12 vagonata por o1 plano
fnclinedo oon toda facilidad y prontitud. La corriente po-
ra ol nncl onmiiento e sstas rrfing es suinistrals por la
beterf 2 s acuiuladores que al nochs llavn,’e todlos uaneras,
Parns ol alunbreado. 7Bl md0 se obtiense me'iante botonssz-

rulgedorss con trasg posicionss 4i forentes § sea:"arriba®,

"abajo® vy *HEa¥i". Patos botones-pulszatores se hallan mon-

talos nl lalo " lnz vaszonetos sn ol interior del coche.



20 Turmte la marchn 48l tran,loz vononstas se hallon
unidas con toda ssruridad & 1o cenjo de83 coche,usdionte los
Alstocitivos e rotm 4 én _7 aus pusdean 30ltarso b sujetar—
ss gon foeilidad v mrontitud uedionte los husillioz roscalos
_n_ con sus corrasroniisn tas tuercas 4 mspuiinduress _r_, nO

895 puiientn lnz varonatrm afactucr liovimisnto nlpimo urants
la mnareha 81 tran,

Ti3to @1 mcho sxtraordinario praciso ‘e log huscos,
31 o4 e e s3tos huleos madiante puertces olrando sobro
70zn3s,annque dstes rusrtas fusgen Je Aoble hoja,no sarfa
100 pogbls ye que’dstos,hnllintogs abiertos,proposorf{mm bas-
tante ol parfil—lfmi te Pomititido por ol resldmiente Subar—
nativo. Por 3ste razén ss hon previsto puertas rlescblss
de 408 hojos ddbleg b cuyes eristes oo sufon wsdiante unas
roldmes on al corril _i. Fn vista “e que no 93 2consas™
105 Jobla ni TAcd Iuan '@ practi cablse pravasr ventenillios sn los
rusrt ® plazoblaz, ol cochs llava un renlce con claraboyns,
tal y como 3uslen cons truirss sn renornl 103 cochas COIrso3.
fon 91 fin ‘e awmwntar sl rentiniento eficoz da estos
cochas aaapacdrl as,sm ha tonido iy asrecinliants en cuento

110 ea su #sposicidn vy son st viceidn 12 posibilidnd de podar
tren 3port ar, ndemhs de lns varonstes, tabidn pacustes susltoa.
tora cnyd servicio pusle wdfcarse 1mo e los comnrtinisn—
tos s nccezo sn loa tasteros 1e loaz coches on olzual pusian

sujetrrse canvanisntenmen ts unas redes_k 7o quita y rén.
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*n 10 qe paruite ol esracio "M sponible,ss hon pravista
tanbidn cajos earadalss pora pariéﬂco-s;?ebajo ‘sl suslo,
2¢6031blas 1ege ol interior Jdel coche. wn 1o porte supspior
1ol cocha,%sbnjo d8 Ins ol armboyns v =n sentido poralelo
4 los cantos londtudinalss 48 las veronatos,s» hen dis—
Pussto unns 139:1119.3 gus tarbidn pusisn racibir bultos suel-
tos. Ln ofiaina el mbulonte Jlavn, fusras de W0.,An:icvio=-ro-
POro,81116n,y Masa,tmibidn wn Estonte mromde y pequeiiom
destinados pare rocibir paquates @ valores “ec arados.
Lag pusrtas ‘e le oficina nusisn nerrsras econ llave com al
fin leo asosurar ebiimiente los valores declnarados deposi-
tados sn esta (ltfwa. Zstes puertas 98 neesso & la offeino
lleven riczporte fintcaente del iado 4a la oficina wisua,
putiendo por lo tanto,sntrarse solmente después do abrir
con ilava. Las parsies lataralas de las caspoertiuientos e
cargo von tnidas por mndio 4o tirmmtes,de 1o monsro usual
an 1n eanstuced dn 9 1ng noshes 43 ~orvreo an manernsl v
g0brs cuyos tirantss nusden dsnositorss bultos lipsros vy
Plonos de mucha swparficis y qus satorborf{mn »n otra parta.
Por 10 qua % 1a construcetén ol socha mizno ze 1ro-
fisrs,hay que observar que.en vista de 1os miltiples y pron-
®s hus cos nocoaorios,no ha si90 posibls prevoer mns pore~
@3 antas 99 sonortar Aa por si mismnrs,elartas sarens,ho-
b13n90me Tor asta rnzﬁn, Aado & los larsusros dinensionas
tales que meymiiten cue 1103 rusden sufrir con holzura las

cargns .
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Tanisn 10 an cuanto qus en los treanas corrseds S8pe~
cidles qua 1loven varios cocles esracinles “s coreo,no
suels hnb ™ an enda cochs un Arbulente,sl ecomportimisnto
cantrel & oriecina amulnnte os suseaptible Je resibir tau-
bidn ms veagonsta e los antariormente Adescritas,pudiendo
Moponsrss n11f tawidn los deds instelasionss,onrrilss,
grﬁws.mgillas atc.

La off cine onbulante pusde proveerss temtidn do ror-
tezuelns exteriores que panniten &l ewpleado la selida in-
mesdiata ol axtariar. Fsto digposi cidn serd de utilidad cuan-
30 se rratende 1la antrega de 1oz paquetasde valoroé direc-
tmusn te Ass'e y hoclia dicha oficinas Fn este coso sera
factibls 1p instelnetén de retes »n mibos tssteros del oo—
che , conssrvémiose no obstrnte los pusrtszuslos fe acreso
sn anbos 1afos 7o 103 testeros,yn que osi serfs mhs fécil
ol sorvicio intarior del coche. "™ ipual modo as conser—
var{en 1a3 pusrtas intsrioms e accsso % 1n orftcinn asbu-
lme,

Lrs posibilidedes 4a csaimuni~ncidn intsrior ~n los co-

ches son sizignente favorsbiss porc el facil y pronto despacho.

7l apcarpedo el zervicio pusids trasledorse,poco ontas de
entrar al twen en arujes,ol ledo e la vosonetz cuyo turno
de dspacho llepa,so0lter ol diasvositivo 1e arorre y disno-

nar todo pors 1n degcarra.
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NOTA IITINDNDICATORTIA
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Oochs espedal ‘@ ferrocarril con entrade y salida te varoe-
netas wdvilss 4w quita y pén,sobre oarriles dispuestos on
senti ¢ ndrmel & 1n diveceifén 4ol eje lonpitudinal Jel co-
cha,Mstinzuidniose en unos cerriles mbviles soportodos ror
unos rollos y cuyos carriles 1éviles pueien deslizarse por
debnjo de los carriles fi jos.

0ochs 8 ferrocerril serfn posicién 1,distinguiéndose en

que 10s sarriles méviles sxtraibles individual-b conjunte-
mente, pusien hacarse lesconsnr con uma extremidad sobre ol
anidn & 1mwlle 48 1a estacifn,ilentras que el sxtreio opuesto
quade sujsto en los carriles fijos sorrespondientes.

Ooche 48 ferrocmril sacfn posicidnes 1 y 2,4istinruidnios-
poar sscotas Dractica’os en los carriles i jos y cuyos asco—
tes indi ean ls posiaibn exaste y fijn 49 1ns vnronetns en

el interior Asl nochs.

Ooshs “m ferrocaril se~fin posiclonss 1 4 3,4istinsuidntoss
oen que la pasicifn e las vagonetas en el interior 4el coche
quedz ase Turada,fusra e los sscotes nencionaios en pos. 3,
meHt mte unos iapogsitivos Je pamchos ajustables en su sentl-
d0 lonfitudinal,

opcle ds ferrocarril se;fn posiciones 1 & 4,distinguidndose
on que los vesometas se pusden ektrar § suoar del cocis wovida-
doses zu eje longitulingl en sentido verticel al ejo londtu-

4ina 4el cocha.
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Oochs 8 ferrocarril sezfin posiciones 1 & 5 4istinruidndoss
an que las vagmetas son ianiodradas por mo:luo 4e un éispo-
sttive & grls casln para todas § vediamte grlas indiviiua-
lssysinndo ests Aispositivo colocedo sn el interior dsl soshd.
Noche de fsrroecrril sopdn posieionss 1 £ 6,4188inguiéndose
on 1a Msposteiln e los sscotes e 1los corriles y 4» los
ronchos ds sujeceifn 4> manern que les vagonetos se hailan
alojadaa en 108 ssrias sn el interior dsl coohe y contreayso—
Ans anbes series,es decir ine soris e N0 y otre serie de
otro ledo.
Coehs fe farrocmril ssefdn nosteténes 1 & 7,41stinrutdndoas
on que los carriles 1 Jos y névilas se hellsn en suspensidn
11bre % 1a el tura 1s1 suslo 1e coche y apoyindoss solmuenta
on 1os larsusros,habidnioss previsto el suslo & piso el
coche #nicanente er 1a axtensiln qus 1o exime el servicic
per o1 personel.
Le pressntes patente 1obe recasr sobre *"Cocle eapecial e
iarrooarriles pere ptquetes postales®

Seani cunies iusren les circunstencias que goncurran

con le esoncislided de le Petente dofinide en laa

enitsrioreas reivinticecionss.
Vedrid,5 da Vayo de 193(C,

1l Ingenisro-Arents
o G neral’
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