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a  invento ata de la  eonstru csión de una d i»; o- 

aicídíi para «iactuar & ir aaiab*u en una trn*• sais i 6n de enra­

bio por on5vian’ij« ,e s p e t i J ente automóvil o ». *?« re­

fie re  en particular * aquellos anuían'1- jes- que se emplean*

*5 cok o ©»¿. ¿ana j es de do» velocidades a di alonado» •* cual­

quier otro en̂  sana jo corriente ,d también f los montados 

j mi taseni# o cm notos,

Cn género do oo :«lrütícióa especial es,por ejemplo, 

si ea^ rana je  AUprao Ma¿buob,tm el que los purés de ruedas 

10 wi^mñt.n oanutrttttwaeats empleando dos acoplamientos de 

parra y wi «tecan i sao -uc* produce un erabm. \\& f le x ib le  ríe 

las do» altadas de acoplamiento tan pronto como quede 

suelto el otro ao o-pl asi en t o , en el que Ins dos mitades 

puestas «a contacto en ambo» acoplamiento» est 'n construf- 

lb das de i  orases que,por ejemplo, por iar* inclinación adecuada 

de la  superficie al tope de loo dientes de acoplamiento, 

se reoh&xun prxaero al a,,irxÍEU3e huat que la  sitad pri­

meramente » #e impida comíensü ;& ser la  a..fs lenta ,d#©pnds 

de lo  cual se ve r ifica  el entinehe d e fin it ivo .
¿q X cambio de estos engranujes ae v e r ifica ,s in  des­

acoplarse el acoplamiento principal ,por tansíñ* de un «ue- 

12e,qu« al cerrar lo »  ¿jases,es deo irt» l  oe.rar la conduc­

ción del qoíabnotihj e ,»© produce la sepa ación de un o de 

los acoplamientos y la  compresión mutua flex ib le  de las
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áúB silletas del segundo acoplas i sato»

?s¿a í¿u© @1 caiscío resulte lo  *? » afeodo posible s@ ha 

d is ie n to  un cambio por ssedio cta te ja  proai fe en «1 -rae so 

ve r ifica  us¿i (U stnbuoife f  baj* proal fe  «a cottHxm ife con 

n i febolo sovid o es m  c ilindro  por 1»  be je ¡nra«tife,?«ffe el 

invento #1 ¿rgaao de d ist rítase i &i # baja proaife debe entar 

oonst.cido de forma ta l que ur; lado del febolo m  el c ilin d ro

se cas coa m aonasnlador de baja picol fe  al hacer el o**blo 

cu »a¿ d itece ife  y e l  otro lado del febolo m  el ú illedro  

se usa con « i  tubo del carburador a l s i se toar el caabio m  la 
•35 otra di reao ife .

’ X hacer veto -j!  oaiabio <$« la  aarelia n£c 1 en ta 4' 1c t*í» 

r fp .fe  debe «feotoarse M i »  l.n infl-aencia del netmul sdor •!* 

bij*> previ fe,mientras que el oeskbio en sentido eoat m tío t ie ­

ne que depender de la baja prnaife m  «1 tiste d*l carburador*

4C -I sedo de actuar y X&a ves tajas de **-fs d i^posicife se- 

¿fe. ©i i»?eat©,£# puedes sxplic&r ssejor f  la v ista  de im 

sjespío de e j*cu c ife ,ta l coa© se representa es^uowlticasente »  

el dibujo*

.•1 ^rbol de iarpalaife 1 4 # ©  engranaje de oaaíhio d» dos 

4 • velocidad*» i*st¿ dispuesto en la idean liaen d e * j»  que ©1 f r -

bol impulsado <*' 1 frbo l 1 13 *v^ s o n d a  sm*ütr la  nsefe 3

y ®1 'triol  ̂ vn f i ja  la  ruedo 4*Onralola,»est© € asboo ejes 

1 y «2 se ü3. ir*, presto otro e je  seoualario 5*cn el qtse van f i -  

j-iseate las ruedas C j  ?.¿*a r i « f c  6 # » t f  en engranaje

?C cocstaate coa Xa raed» 3 ,j la rueda ? con l-i rueda 4, a el

frboi 1 se ha 4oa t^ o  as a&&¿uito moví i  Capero no ¿ir?:, to r io ,

:-jU« £ la  á recha £ is,tuierd& lleva  dientes de 9 y 1"*

~»to« dientes povisa «npanehar,corriendo el ^isiguito en !*» 

¿ ir e e d fe  del «je ,por una parte con ios ¿lente» correerondieis- 

*? tes 13 fe  3s rueda 3 y por otra con los d isnea  l l  de la  rueda 

4.Pura correr #1 *•&&*!te s irve  uirn palanca 14 do un solo 

bis so aontafe en e l eje l i . l s  que por e l efecto f e l  trien*» de 

fraoc ife  X’: puede 11 avaro# f  la  izquierda $ & 1% ferech* ,8egfe
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coate este eoi-scsdn la peroneo lt,en cuto @?iroso «o-perTor va 

60 eoatado el otro astroso dai nusllo de trocoide9l í ,  '1 r*'?-©no lo­
so de la paloneo 14,16 m  OORbiuaoiéa con «1 trielie 14,buce
qo* el Eeatuito 8 no quedo d<: tañido mime» <m una posición

\

lutariftedis^aino q«* eieapre se aprieta ,bien bacín la lo cv ob* 

6 b i m  b*¡cia la toquiarda,contra lo» dientes da /noche d#
65 las xnadas 4 b 3*

r*ru. el sevisiento de la  pal aneé 16- s irve tmn barro 17, 

•■que oslíf fija ses te  unida i  Xa, v a r illa  1S del dbdola 17, 'ato 

puede soveoe dentro 4 al s i l  ladro d® a» lado para otro, 1 

a* i .eso d#r*eko del c ilindro  *o unida la  tobar í», 21 7 .ti 

7 ‘ estrene izquierdo la tubería ¿2,oe«faQÍ«ndo s»b*a # 1- lla ve  

de la  d is t 'ib n e i^ í 23, ~ a la  posición represen teda la  tubería 

'•I m%4 na id a con la lobería 34,que sondo ce si tobo del 

carburador ”*,7  I *  lobería -12 «ató na-da eos 1?, tobaría *6, 

que conduce al a ire  l ib íe .S i  ae coloca la  lla ve  "3 per sctí-  

75 ni esto de la  pal saos 2? $a ot«a pceicí& i, ¡Oft «a e l dibujo 

va indicad» por la  'linea ensillar,entonces la  tuberfi 3 a# 

pone en comifLicición con la  26, j  la  tubería ¿«5 con la '28#

. conduciendo data flii& a  i  an ©elector d* bsja presión, * esta 

tubería 28,en el e je«p ío  represe»tado,va unida la  tnberín 

f-C 3 0 establece cuida pasando por la  vdlvo' a de retroceso 

31 con la tubería 24,y por la  tanto con «1 t-bo del enr¿ora* 

dor •'■5,4ieapís,a esta tubería va ua-is la  tubería Tv que con­

duce í  tm acelerador de lo  oosbustida 33. 1 ftco«-l8¿»i euto 

del distribuido!' 4e baja presión,;©r sodio de la  patones ■■;?, 
85 se aíectdu por la  bnxrt; 34 j  la  paltana 38,que por nadie X# 

la  colusan de dilección. 36 puede severo® por la  palanca 37 

dispuesta m  el volante 36.5upoa^¿ao* qo* teñese» e l ceso 

indicad© m  el dibujo 7 ; ;§  o# quintera ©'sotuer el sa*Mo 

de la  directa á la «archa a is dpi da.*a este oaoo el proceso 

?C del ©sabio es e l s i ja léa te  :

31 co-'ductor cambia la  pal naca 3 8 , sin accionar #1 acopla** 
.siento de fricción ¿gri&oi¿ol 7 ait cerrsj ®1 .,aa 7 así ¿ocio-



¿¿JL ̂na ©1 distribuidor 4* baja ^3,4* fo.r»& tar

parte derecha del Embole ta el c ilindro  queds unido cois 2a 

95 at&áofera lib ra  por s#dio 4# 2sc tubería® 42 y 46tin#ntxns 

que 2»  tubería £2 s« pona ts ccatmieacié» eonln tubería "*g 

j  y así con «2 amasrlvdor de baja proal4n.Por la baja presida 

en 4 «t «  m  mueve hacia la  is f i a r l a  el ¿abóle 29.can 1© eu%l 

la  palasea 16 ee caloca m % pesiólas indicada por 2n 3iae* 

2 90 au x ilia r*e l tiuelle 16 tiende.entonceg.á e lev «r  iav*i¿n basta 

la  iaquierda la  paiaaoa 14 y ti# esta asa»;a € sacar el «aagt*.

to 8 del enguada# eos loa ¿2«ates 1 d* la rueda 4. *boio idea 

s i entras el motor reciba ¿a# y el asa¿tt to 8 alga impnlsonde 

ln ru'jda 4 y « i  árbol %#© ere es i  es la fr ie c i& j eut *> los 

105 áí*>»t«e de enganche para que e l muelle 2 5 pueda vencerla* 

f‘#iv t%a pronto caso *1 «©aductor quite el gas.*a a odo que 

el motor no sea ja  más iapuJLs&do.el muelle 15 deeplasn §1 

jsaacuito 6 hacia la  ¿s ^ure-di.colocando los dientas 4 en 

contagio con loe U .^ e virtud de la  au ltip licvc ida  elegida 

110 e l asan güito 0 corre más ée priea .as la  rueda 3 * *.?r 1© írrito 

loe liantes 9 serán reclnxn*t©« en wst principio en. virtud d* 

la  ia e lin ae ifo  de la  stjfceTfío« e á tope de 2o» dientes, 'ato 

ocurre h£«tn &ue e2 manguito 8, .«* ¿-ira con el &rbe? 2 .corre 

rd& de prisa .¿ue 2s rueda 3 .Soma e l actor so recibe y*i f*s  

215 pierde muy .ápidaaent* revoluciones .aminorándose 2u velo­

cidad de rota© i  da del agiagurte 8 en «3 aca breve tXe^po*'"or 

e l coatrario ,la  rueda- 3. que es impulsada hacia ai. tfs seb. # 

el engranaje por el. auto -¿ue sigue aarohande, d i srsinuy * reln— 

t í  vísente muy desas ió  la velocidad de su relucí ¿n.’V r  con- 

230 siguiente.en #1 ii«ss'po «¿a corto se resentirá el inst inte 

en el que 2s rueda 3 g ire  ®ás rápidamente que #2 magüito 9. 

ri;n ves que ce bu verificado este 03*itü© de ral©el indas en- 

i». * los d* ---lité!® 1¿ y loa i! ¿satas 9 .a» veri fisa t í  bn i o 2u 

t¿acci&i del mué*le 16 #1 ea^&acbs de fin itivo  de estos dian- 

lv„S tea entre e f.Po i cena ¿guien te , par a efectuar e l oamlie á« la  

raroh’í directa en la de mayor t*3oei nd no. necea! i*» ©i ron- 

doctor fis-ss que 3»c¥«*r .<’i yijases 1? ;!í m  ¡i* ••><»»*»«*• * i m«»



e» e l demedo y ixanftctirrifta n a  brtvn ,*p.e©*i~

m  • agita I# de do» 8*¿«a.4oo,4&,r i »  mt¥?o fn » ,  b■■■/?** ynrtrtie t*  * 

I V  ln t V ô Í'-$4 4*6*:¿&«

'r’-Í :iTSÍ#i#T.t Ve#*; tí) ’MmH o * j t «  4© la acorcha -* ** 7 9|}~
rg A ** yl ü%lliz,méa m  t#s ;ltl f-Cua la¿!or b« jt?
fW -1 ¿Bf-.4 d5-<1 06 ;b^ra4oi lúea i e 4«i bajo pxssí^a,

p r e s i d a c  s o l  0 i’; y y , i a ;* ■■* »lí fu ' * V'- » W' . 0: C" a l  ^-í*—

e í )  % a  e  r a o i H c vOC a l i a  f e s n l ' í "1 ' í  t¡l  ■ A 5

v"U 1  te* fea  g  x a  ^ 1 . .-' 8  x-w • « n t o a o t a i  l o b" ■ 5 ’ : ** p x « s i  o n

..■luo# o l X S O V ifc i > 5 a to 4 * 1  ^ « f e o l o 1 9  d ® i \ ■• *  * c h ^

<&r*í.síic'í& <&íí%~s tt&iivii *.— c^co O'iífe-íau1 ¿Vi.üxís ex ií*ísí> *»í? í¡?í€sOto

135 í»T$xaíbl$ : U i,, p l -  nsi 17 f ? n . í « *■* 1*

pc«2el¿a !»0x r«9p3a¿ íto t«»¿0  a# 1 o.. - -. f <? *a **? principio # 

patato 4» «  eticado #3 carburador a b itr i % ?c* *1 <rs*l d#fc* 

#f®cVcafs# t i  caab*©,»e dcrsinn •» *3 t^bo •!el ?nrVrrad©~ 

nia¿,u»¿ b:.)

1' .' bolo 1 oo 

» I  coadueie

>.- -;á^ íü?H  V . s -¿ i» |

xS; J¿. 1 0 Á vîS « * A 4- O t ¿. ■- - jp \jí $ 1Í v ̂  i ¿ i ¿ 0 T4* ? V ÍT \ ?t 1 £ ~ t Í'TI ***

tia«© Sfo - la val oci ;*-■•**« 4© 1-. a l i s t o s  1- y 1 : . o$■***,- 

1415 sin 4# Infcer cerrado «1 .:*! s.:t©r#1.’« d iv isa  í f  j  ) :
no produce® 8Í 'h.w í  iap Jaish iiía ,8lag ..¿n* los 41 «*nt*f* 3 

sitie! ©8 «a. » *  iscY¿au«ífte por coa tincar rodnrsdc- ^  -tíHci*í-  

*12 aciu*a ¿ffjpldajtdo V-via ¿tü-íti 3 c» 4 i© ft«»  V  V I - en;;1'!** 

ti, b }’ ■)« tsfeiíi tsa&e.- o, syb*e ©i ■Vfey.i i m &t$ Cvíjíbie i-/ ) ■■;• -.l —

15c si£n s¿e §*noiui tm  rapoafciaa y ¿api¿a«s«^itc cao i/.l ^ iou  al 

¿•splefp.aioxite 4© -Itxtoba -X Isfiuier^a 4*1 Sobóle 1% .̂ -c b^s»-

» t-" t s f ;• «fstt d^splt

i»cboác bacía 3s. is ^ io r  
i*í pt) a.Rc* 14 b

1 55 jo los dientes 13 y !■■,

tes - in .lo r  sato #1 a o tllo  ¿5 ao potó# *#¡mr,ar t-i

lo t  41«ntt8* -.olo gn^ad» el oondoe toe 1 o 4* xritte g*,¡i y .!« 

este »a4o «e  prodacs ot. .;. v«g ao o *¿ tío  en 1&» eorj ücion«*s 

<1* la i^.pul»iw.v para .loa -Ji«atas 13 y ). tei 'j-^3 

1 ñv sopara y col ©vía ti «a^iaoaj© 3 Ho;

V. uv x x -í :'.. ̂  .x a  +. X ' A  X  | vi X %.* i - 0  •■' O  v t  ’v O  ' f ),.: t( t? -* ■- ■•'. X  0  |

peí a«í?a 1 C- *sfs h.r*

« l r tí*-n-:!o ’f 0y-i

*r o T .oe c«‘ r * +• e *’ !, 1 l f$ «

0 el óíí lo. ir«s>i:3 . ml' . OU ■ '

n r f h  r '• 08

ns eoéto;:• te

- i 0 , • r •  ̂■f'Oi
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cuando loe Jioateo - ni£n aln xom ¿n .. ar rsafe íe ' n . e la - 

oion di» íraa «ia * fe  desúnante so • rsp-elen esto» • »£ t í-©a nutna- 

nenio y no liorna ¿ eji*;r?as*»r.Poro par* lograr esto debe correr 

ol ©«aductor do a antro «1 ¿pMi *? «ato ha ai** su© hnpn disstXnufdo

« i &-*mxQ do /evaluó i  oaoi» del m ; nao o » t #'unido al no-

lor.da ta l --aaeí» 4oe el 11, .ue ¿Ira con e¿ aatoso-

v i l  que s ©a tina* ¿ otando •&»?* alean**! . al en can ije  9. 'n ica- 

ce» ejecuta el sus!le 15 al ea^aaefce d e fin it ivo ,? *  nodo que 

2?C ahora t i  n« yu ^  conductor 1ú «archa manida y peed • -*©r ye 

rto 5 voluntad, ̂erfin este últino nre«*dluiente ©1 conductor 
se© asilaría  o erra? pc-r do» *♦**«• #1 ne hasta U p -^t i  la  

«archa ríp í?* deseada .rú en te » /uo r-or la ¿ isp es ic lfe  del in­

vento se obtiene «oto ota sdw cerra? ñas vos «3 ,/a».

17* Suponíanos .:.h„xa *u© «1 coa.d-.otor qe¿ere pmsar do ni¡s?o 

le «ota &&ieh& rápida í  ia m±Qh% d irecta .. a nonip-/ uoife y & 

proceso s* «atona»» ol &í£uie¿t* :

;1 conductor coloca ahora la  palea©* 37 e* 'fe di receida 

oontrnr¿a y hace ncf que «1 femase d« ¿istribucita da V. ja 

l  C preeife toa» la p -e ic ife  ¡representa »  «n la figure,'hora s « 

?m« la tute*fe ..1 con 1* -' 4 y la tubería. •: con la  ? f .rX fe -

bolo 1S pe eneaemt.s «átono»» tm la  pe# i«ife  «are* ?a por 1* 

l ia  «a * « a¿1 is.x,s» dec¿¿,.{ ia  is  .uier la «a ©1 cilindro  y el 

lado fe-fe  € «a  i  atraer da está «a '«ai fe  cea *1 a i r »  l ib re ,

185 uienUito que ©X lado £ Xa derecha «peda unido a l tubo del

cnrburadcr.Coac *1 e^sbio de la  pal ene* *1? puede hacerse nho- 

v* «n P ene mrch*. ,-ceu 1c que el acoplo»!ente príncipe! de 

friooldn no es accionado,no domina entonce» *r « 1. tabo del 

carburador 25 ninguna baja presida -6 es tan pequera jie no 

190 puede pones en oavinicnto t i  tab d e  líV fe  el con lector vuelve 

0 quitar gs» eatoac»» a'¿áten t a la  bajo presi fe «n si tubo dsl 

carburador cí# ta l foras que ahora so llsv^  % cabo el d«Mipla- 

rasisato áel feboXo X9 de í S íUí o í .;» i  der-job-;,r cn tato le  

palanca 10 se echa f  Xa ásreaha j  el fu e lle  lf» tiende i  l l e ­

var ln palanca 14 tasen te con e l o án d ito  ri tm b ife  hteia
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la d?rech&*Pero *1 d*#pl&*siai«mt© del dr-holc 19 * x i¿ *  »n
cierto tiempo y entre tanto se ha efectuado ya wn anmbio en 

la forma de impulsión *n al acopla talento de parra,^,12 .in­
pulsando ahora el eje 2, pas b jo el afecto del ooche

2..C ei^ue i od&mio.pof sediacióa de la .trasmisión el «je 2.

Juos dientes de engrane ce eso a entima,por co.^ei^ient © ,n«ev*— 

mente bajo cai¿a,uBn vez ^ue 1% palanca 16 ha l le u d o  f  m  

debida posición y el muelle 15 tiende ó mover los diente;* P 
hacia la derecha,de ;sanera que los dientes 9,11 no pueden ser 

PP5 sacudo* de na engranaje por I b tracción del emolís .'¿olo cian­
do #1 c©aductor vuelve 4 dar de nueve gas,y de arta muero 

se produce un o&ubio de iajraialón en los dientes ¿,ll,a©  

desenganchan loa dientes 9,11 oix el instante <2<t asi# cambio, 

estando satas sin aaiua,de aodb ~'m ahora «1 muelle 15 lleva

22 C el :ii<*n&nito 8 hacia i  ti ¿leí echa y h« esta san©xa pone en con­

tacto los dientes 10 con los dientes 1' de la  rueda 4. n v ir ­

tud le la relación i*  trasmisión f  i m m  este instan te In 

rueda 4 * í »  r¿pidn*«xit* que @1 singulto S.*or corsiguiente, 

pri»©rimen te tiene lu¿>r una repulsión entre s í  Je los dien- 

235 tea 1C y 12 a o&una d® los electos do las inclinaciones de 

.los i', satos do los di*;>tes,9$rc ruy pronto si notor 2« ba 

alca nardo en revoluciones,porque,ooau yn se ba descrito a.nt«r*t 
se ha vuelto í  dar ,as,tU modo que ©1 e je ,y  c r  este si 'rr-n— 

¿nito P,«a brev*simo tiempo lis  ¿an 4 tener lu mis-a velocidad 

220 de rotación que la  rueda 4,y m  un breve me ente desavía es 

ve r ifica  si d e fin it ivo  engrane de loa áh ates 1C y !■: b*% jo  

la tracción del iraní 1 o 15,Con esto se ha establecido Je n'*e- 

vo la muioha di rec ta ,hl conductor no ha tenido que h«cnr otra 

cosa para este cambio ^ue colocar la palanca 37 en en 4 ¡*ai- 

215 oiós corrssposdioute.cerrar «1 ¿os y volver £ dar ¿me de

nuevo,

Si se quisiera ejecutar este iSltiao csnbio de la parche 

«rfs .rápida í  la mfs lenta sustituyendo el tubo del. carburador 

como fuente de ba j t  presión por 1 acumulador de *-» Jn presión 

' t—.V* ¡̂»t  «1 .-.««Víí, *n «%«* tremió.entono*»» reanl ta r i*  lo



nig'-'imtt : 1 oí*aM*.. 1/ pal n»©n 3? b\ bnjn pr#ni£" nenarln-
da skLt'ut* ¿o: © d irigen te ©i £aiolo l-í é% as ¿-.oaiciSn «a " i  

ig'jUiera.--. Jf la do ¿a d-j^ecir; y ce.. esto se llovír*.;
l.fi prl vinca 1C h-«eia lo dG.©cha,<Íe nodo /r c ©1 ame! 1 # í« íj-

?3f:-4e' ftf *  11 «tsu Imcis 1% d'.rocJis al mn/nilo 'V a ra  t'jn p-osto 

e -̂rc *2 conductor y.Lt* ¿as si * l r predtsc9 si d ss ftvrw

3* i o jes dl'-ntss ? y 11 * eosesen^ffi^ 1$ 1'; Isa-ar"a ••?© 

lee TÍemoa y avio ea al ^nadante ©n qw la fn rn  '•: lrslt.ím- 
ittnto lapolosdora so * envíe;, i  : on iop:;2g*dV on  esto er.l xn

*í*r

a tí ce t.:eto «it¿ % 8X loc-
ccr..o a r hn íruiíoido ys sate
en qüí pO'tí tí.ixes ¿aa ¿e

Vvi cansn r loa di*atn» ¿v dsa
ti': ao nl^uac #1 aa. -;ane«

ata ,;. *51 te •il CMjlO de

Xi- • > 1'H  r- *v-*j*

descrito :-ni#rior^ent©, t i  so© la  leovantnja d« ./jo etrurio si

conductor oree* XfciH 3íit A-t? £/ i; . ' X.ai© xa 10 le le  !*.;• inrredis-

i..uu.U- ... tí,el ’ Ŵ̂fCíX ¿* w ¡kiĴak ■*>■*&puede 12©¿*u* u- nuaero ssíe

da jo  o a x « s ' ■©val «o* ocies ©o v^cio *2 ¿no pu»f* llo ra r  * ^  :a rsa tas? 

2f.:C pa, ©¿.seo nade e* o&«lrar&di>x ao «ftt£ ox&ctntttnt© ¿y ndundo* a

roto i *<.«é - 4 tí - *••■*»>rm» “C y 12 ¿irán eonst•H v n te pnsnnd0 s

Junto # V fe 4ae.^ntonee® tnrneeo es vce1M A  ̂■ * e | # , u t '-  ̂©*■8r
v-"« ex f ’ em-jn #1 rotor s.l m r c ^  - "Os?de-*> i» f "̂ _ " *,■ *■ u '-** *1 a Af - > ülanr-p.#•
sicidn d8 Ca:H c son forne ^  ín w t 0 pe Í«A **** * li , suñad0

en sil:-. 1 dientes de ©ni/”no© ,'• v *+* # n no 3 - :€ aerase shan ul
Utíí I:- r ©1 Ce »#dt nodo ^6  el •'sttor ac re ■\ r 91 y -.den1de pued©

©e¿ v4 ' 1 lo pni^ él frenado.

sa ea ene i :■ dal ¿atento bri*u »r0 a. conn í g n i t a ,en si
eonotíísd ent 0 de vne ai csabio tí'''+ ^sdi O d s t ■ r j tí ?r* . 1 £n
•$!? n rtí cal * rásate v^tajeao *1 ntí l i lux —M ■* -■ o onc:■ * na 51 te d e btíjn
presi 6n V-a «2 d# sor anrehe 2 ©T5t *s uas ' -f© *' 'í’rt
 ̂ i • ;jj* irotién :«i.atiTi:c= te coa-st t* en 1 -tíiiutíl - - .tin-- - vfr \J « 9»• J

ol âsi:¿ ;i© únn sancho x '¿ í ;e on •<an •-♦ • •fs lenttí ,21 b'- jn
 ̂■ - ÍS 4d ¿j.* ¿bJT ¿.r veutt u© tiaiftpo ©n ti»mpo c ~ ol t.r í* l bIII - Clor.
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[ESPECIAL MOVIL

1 - »t é  _ JÉ _

disposición para efectuar #1 rambro m  un* tra d ic ió n  d* *•••*- 

Mo por « i j n a »  j  e# eepeeialsen te p»nr nutesóvíles, :=cr lo  ~<mon 

•j0r. jjog vio rúalas í|u© s© e&euentraí* coniiianteaent© «a

«¿¿•anche entre s í ,  estimad© -ios acop lsa in tos Je " r i s  y un 

•?"' Becasina© Sus produce un engrana fle x ib le  •!© las a i talen de 

^cC'''i©mcato d* uno do ios ac© ¿ íbís ¿en.<#00 ina ■-■c.*e' *-

ot.ro s® .«aya d % senganches»u 0 • en i  o xas ESét-.j^c ■*© ¡s**

ciento apretada» jiaa cósate otra ea ios -.ios acopla-alectos est-ii 

' construidas ic  for** tul que al ponera* ®r. con* cto e* reeba~ 

? r sinnpr® rr i enr**nte 'ra ta  que ? ü v : pr i ->$•:» 'ente 

impida ooaieasn a ser 1» *>'s lenta .e a r^ tn is a  !a ^

-.? i s ■;> os i c i í?a jr. rs ©1 -.lesea : aa® de une y pur1- al n r ; ;a p  1fll  

ot-'O acoplamiento se ha techo c e s ib le  en tal fe rae por va ;•* 

preri& i, .u* par» e l o-aadio le la  mucha n 's lenta '  * '

?cv rfpldn se n tiiisn  o o» o fuente Xa büja pi©si 6n r©lnt¿v

con «tanto existente en un r.cuaulsdor ,y para el anublo íe la  

n-íe r.?. ¿da en la rsts lenta sirve la baja preeion ^-is*nnie 

de tiempo < ti*npc en e l tubo del carburador.

: r,:i presente patente debe recaer seb - * *•

lucicít ; . .xa ¡x. diu : pu..av-i - .. -c ~

?;(J? ; ;j -  •;. Tdí)0 p.. .> 'VTwivi'Vl....' ,ta l y ceno aparece descrita

en la  pro son te nemor ¿a y uibujio» aa^un t . c«

Cea ar-ot lo  ? lo  prsceptuatío es I*- T*pontr ...ev d* la 

•'ropieünd I&dtuitxial y Co.exciul 00 sel indi* el d'.rocho dr 

rriorids - de 1© petaste aleír-n* 11 ©nAp/ •!/© c J©1 -- * d ̂  

aotub e de X?r:9.
Consta oct i reacria de x*u»v© boWo fc l i *  nr y «r-ri*an  

por r,n» ti ©la cara
«T<



mAYBACH-JMLOTORENBAU G .m .b.H .

MOVIL

Constan los dibujos de esta sola oara


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



