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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o l i c i t a r

P A 'i' J¡ -T T 3 D 3 I H V ¿3 N O I 0 M

en

3 S P A A

por VEINTE años

a nombre do J .  STC5T3 & COMPa Ŷ LIM ITED, c o n s t i ­

t u id a  b a jo  la s  le y e s  de la  Gran B re ta ñ a  y e s ta ­

b le c id a  en D e p tfo rd  K en t, IL EL ATERRA, por

" MEJORAS EN LOb MuTCREo 1 mANDOS

AUXILIARES PARA LOCOMOTORAS DE

VAPOR

3s te  in v e n to  se r e f ie r e  a "labo­

ra s  re la c io n a d a s  con e le v a d o re s  o m otores a u x i­

l i a r e s  para lo co m o toras de vap o r, que s ir v e n  pa­

r a  p ro p o rc io n a r  una fu e n te  de e n e rg ía  a u x i l ia r  

a l a  lo co m o to ra  a l s u b ir  rampas o en o tra s  even­

tu a lid a d e s ,

31 g o b ie rn o  de t a le s  e le v a d o re s  

es un fa c t o r  de im p o rta n c ia , pues s o lo  han de
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c o ñ a c t a fs e  act ivamente a le. rueda dentada del  e j e  

en e l  momento oportuno,  s ien do  de desead1 que e l  

eleva,dor se embrague a 1 °  rueda de l  e j e  antes de 

en tra r  enteramente en ju e g o ,  par a que l a s  ruadas 

engranen f á c i lm e n t e ,  iswibien conv ien e  demorar 

e l  c i e r r e  de l a s  l l a v e s  de purga de l o s  c i l i n d r o s  

d e l  e le v a d o r ,  Para que tod a  e l  agua de condensa­

c i ó n  pueda escapar antes de que e l  e le v a d o r  fu n ­

c i o n a  a plena ca rg a .

HP presente  invento  t i e n e  por o b ­

j e t o  p rop orc ion a r  ap r a t o s  p e r fe c c io n a d o s  para 

r e g u la r  e l  e le v a d o r  por p re s ió n  de vapor  en la. 

forma antedicha,, Para, que e l  aparato r e s u l t e  s e n ­

c i l l o  y de poco c o s t e  de f a b r i c a c i ó n ,  y permita 

a l a  v ez  obtener  un. func ionam iento  y una i n t e r ­

v e n c ió n  mas e f i c a c e s .  Otro o b j e t o  c o n s i s t e

en h a b i l i t a r  una d i s p o s i c i ó n  da vá lvula ,  de guía. 

Para poder a c c io n a r  e l  e leva dor  s i n  in te r v e n c ió n  

d e l  embrague, y ponerlo  en marcha Para probar lo  

o examinarlo  cuando l a  lo c o m o to r a  es te  parada 

en l a  s a la  de máquinas,

De conformidad con e s te  invento ,  

un mecanismo de mando a, vapor  para un e leva d or  

de locomotora, comprende una. v á lv u l a  p i l o t o  de 

Palanca in v e rs a  o de cambio, para r e g u la r  la. ad­

m is ió n  de vapor  a una v á l v u l a  r e g u la d ora  prev ia  

y a un mecanismo de embrague, de t a l  modo que e l  

e le v a d o r  se embrague a l a  rueda dentada del  e j e  

de l a  locomotora, mientras g i r a  lentamente ,  mon­

tándose  l a  mencionada v á l v v l a  regu la d ora  p re v ia  

en unión de una, l l a v e  de r e t e n c i ó n  como un s o l o  

elemento en l a  c a ld e r a ,  con l o  cua l  s o l o  se n e c e -
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s i t a  un juego de bridas de unión y pardee a c c e s o ­

r ia s  Para l a  v á lv u la  y l a  l l a v e  de r e te n c ió n ,  

iüsta última re g u la  e l  Paso de vapor a l a  v á lv u la  

p i l o t o  de palanca inversa ,  que comprende una vá l  - 

vu la  de guía para interrumpir e l  sum inistro  de va­

por al c i l i n d r o  de embrague cuando se quiere po­

ner en marcha e l  elevador para probarlo .  Otra 

modalidad del invento comprende una v á lv u la  de 

tiempo con un émbolo eq u i l ib ra d o  para ce rrar  un 

escape del  s istema tubular ,  que puede ser  a c c i o ­

nada por e l  vapor del  tubo principad, de vapor del 

e leva dor ,  Un escape regulado de vapor al otro  

lado  de l  émbolo equi] ibrado se admite a unos ém­

b o lo s  pequeños que in terv ienen  l a  l l a v e  de purga. 

Puede disponerse una v á lv u la  de absorc ión  en un 

conducto que pone en comunicación l o s  dos lados 

del  émbolo e q u i l ib ra d o ,  para e l  f i n  que se e x p l i ­

ca  mas adelante.  d i  engranaje de ruedas entre 

e l  e levador  y e l  e j e  de l a  locom otora  puede s e r ­

v i r  para mover é s te  ú l t im o  hs.cia adelante o ha­

c ia  atras .  Para e l l o  puede d isponerse  una vá lvu ­

l a  p i l o t o  de palanca de cambio dob le ,  al o b je to  

de l l e v a r  vapor a cua lq u ier  extremo del  c i l i n d r o  

de embrague y bascu lar  el  piñón transmisor para 

engranar e l  piñón correspond iente  con e l  del e j e .

Para que e l  invento pueda compren­

derse fá c i lm en te ,  se ha,ce r e f e r e n c ia  a l o s  d ib u ­

je s  adjuntos,  que i l u s t r a n  d i f e r e n te s  ejemplos de 

c o n s tru cc ión  para poner en p r á c t i c a  el invento,  

indicando:

La, f i g u r a  1, un esquema de una d i s -
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p o s i c i ó n  para mando en un s o l o  s e n t id o ,  con la s  

válvula^ en s e c c ió n  y e l  elevador  en p e r s p e c t i ­

va  Para mayor ciar-idad.

La f i g u r a  2 ,  una s e c c i ó n  de un ó r ­

gano regulador  m odif icado ,  para desconectar  e l  

mando de ruedes dentadas, a mayor esca la  que l a  

f i g u r a  1.
La f i g u r a  3, un esquema de una 

d i s p o s i c i ó n  Para mando inverso  del  e j e  de l a  l o ­

comotora, prese indiéndose aquí de v a r ia s  de las  

Partes representadas en l a  f i g u r a  1 .

gn l a  f i g u r a  1 e l  mecanismo regu ­

lador  del e levador  comprende una v á lv u l a  p i l o t o  

-A- combinada con un pestillo o t r in q u ete  - b - ,  a s o ­

c iad o  al mecanismo de in v e rs ió n  e in terru p c ión  

de la. locom otora .  Un vés ta go  hueco -c - de l a  

v á lv u la  p i l o t o  - a -  cont iene  un r e s o r t e  de compre­

s ión  - d - ,  que engancha e l  extremo ensanchado de 

una v a r i l l a  de émbolo - e - ,  impidiéndose e l  e s ca ­

pe de dicho extremo del  vastago por medio de una 

tu e r ca  - f - .  Al leva ntar  e l  t r in q u e te  - b - ,  su ­

t e  e l  vástago - c - ,  y su r e s o r t e  - d -  empuja l a  v a ­

r i l l a  de émbolo - e -  y su émbolo - e ’ -  hacia a r r i ­

ba en e l  c i l i n d r o  - j  -  , La cabeza del émbolo 

- e ’ -  t iene  una v á lv u la  -e2- que s i r v e  para ce rrar  

un o r i f i c i o  - e 3 - ,  31 émbolo -e ’ -  l l e v a  un?. V a ­

r i l l a  - g -  que s i r v o  para d e sco lo ca r  una. v á lv u la  

e levadora ,  sacándola de su as iento  - h -  en la. Par­

te a l ta  de l a  vá lvu la  p i l o t o ,  S^gún w'» in d ica ,  

l a  vá lvu la  e levadora  es de las  de campana - i - ,  

pero, s i  se qu iere ,  puede ser  de e s fe r a .  La v á i -
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v u la  p i l o t o  -A- comunica normalmente con e l  tubo 

de escapa -k - ,  por e l  agujero  - s 3 - ,  l a  lumbrera 

-I  - y un tubo de unión -m-. Por encima del a-  

s i e n to  de vá lvu la  - h - ,  l a  c a j a  de la  válvula, p i ­

l o t o  comunica por un tubo -L’ -  con l a  Caja -n~ 

de una l l a v e  de vapor -B- s i tuad a  en la  caldera, 

- o - ,  y por debajo  de d icho  as iento  está en comu*- 

n i c a c i ó n  primero con e l  c i l i n d r o  -O- de l  émbolo 

de una v á lv u la  reguladora  previa* mediante un t u ­

bo -ü ’ - ,  y luego  con e l  c i l i n d r o  -D- de un émbolo 

llamado de mando de embrague, por un tubo -D’

Así,  cuando sube “ 1 émbolo -e* c i e r r a  e l  o r i f i ­

c i o  de escape - I -  y permite l l e v a r  vapor a estos 

dos émbolos regu ladores .  Un mecanismo de v á lv u ­

l a  de guía - j - ,  s i tuado  en l a  v á lv u la  p i l o t o ,  pue 

de c e rra rse  para c o r ta r  el vapor del embolo -li­

cuando e l  motor elevador o a u x i l i a r  deba marchar 

en v a c í o .  jjn e s ta  p o s i c i ó n  de l a  v á lv u la  -d¡- 

Pasa directamente vapor del  tubo -B* por e l  con 

ducto  -B2-, a.l tubo -C* -  que conduce a l a .  v á lv u la  

reguladora  prec ia  - c - .  La v á lv u la  de guía pue« 

de ser  un tapón g i r a t o r i o ,  según se ind ica ,  o 

una v á lv u la  de campana.

La. v á lv u la  reguladora  prev ia  - 0 -  

y l a  l l a v e  de r e te n c ió n  -B- se construyan como un 

s o l o  elemento, Para poderlo  montar en l a  ca ld e ra  

- o -  con s o l o  un juego  de br idas  de unión. La 

v á lv u la  regu ladora  preiria -C -  comprende un émbolo 

hueco - p - ,  que func iona  por medio de un r e s o r t e  

de compresión - q - ,  c o n tra  una cabeza hueca seme­

ja n te  - r -  del  vástago  - s -  de l a  v á lv u la  reg u la d o -
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r a ,  y o t ro  reso r  le de compresión - t -  func iona  en 

o p o s i c i ó n  a dicha c a la z a  Para ce rra r  l a  v á lv u la  

reguladora .  ¿¡1 vastago - s -  se mueve en una guía  

- b’ -  s i tuad a  en un extremo del c i l i n d r o , y  l l e v a  

una v á lv u la  de cono,  s i r v ie n d o  t a p i e n  l a  guía - s -  

Par? centrar  e l  r e s o r t e  de c i e r r e  - t - .  La v á l ­

v u la  -u -  se adapta Para regular  e l  paso de vapor 

de l a  ca ld e ra  - o -  a una pequeña cámara - v -  del  e -  

3 emento u n i ta r io ,  l a  cual  comunica con un tubo 

-w- que conduce al tu l  o p r in c ip a l  da vaPO" -x -  

del c i l i n d r o  y del e levador .  cantidad de v a ­

por que pasa al  tubo - x -  se l i m i t a  convenientemen­

te ,  d isponiendo una angostura en e l  t u lo  - r - ,  pa­

ra  que e l  e levador  g i r e  solamente con l e n t i tu d  

al arrancar ,

¿1 e levador Birve Para mover un 

e je  1 de l a  locom otora  Por medio de ruedas denta­

das. Una rueda dentada. 2 montada en e l  e j e  pue­

de ser  impulsada por o t ra  rueda dentada 3 del c i ­

güeñal 4 del e levador ,  por medio de un piñón, t r a n s ­

misor 5 que puede montarse en una palanca b a scu ­

la n te  o ba lancín  6 de p ivote  f i j o  7 ,  que o s c i l a  

Para conectar  y desconectar  e l  piñón con l a  ruedR 

2 del  e j e ,  c a l i f i c á n d o s e  estas operaciones de em­

brague y desembrague. 31 ba la n c ín  6 t ien e  un 

casquete  7a  que se encaja  f l o j o  sobre e l  c i l i n d r o  

-1)- de l  émbolo de mando de embrague 8,  y una. p ro ­

lon gac ión  9 de este  embrague se engancha en l a  e x ­

tremidad i n f e r i o r  de un r e s o r t e  h e l i c o id a l  10 d i s ­

puesto en una Caja 11. 31 r e s o r t e  10 acc iona

normalmente e l  ba lancín  6 Para mantener e l  piñón 

5 separado de l a  ruada 2 del  e j e .  31 extremo

6 -
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i n t e r i o r  del émbolo 8 t ie n e  una Parte hueca i n ­

terna prolongada 11 a, Para regular  una lumbrera 

12 de l  c i l i n d r o  -D-. d¡l extremo e x t e r i o r  del 

émbolo t iene  una v a r i l l a  13, que r e s b a la  a t r a ­

vés  de l a  Parte a l ta  del  c i l i n d r o  -D- y engan­

cha una v a r i l l a  14 en e l  casquete 7 a del  b a la n ­

c ín ,  de modo que al  entrar  v apor en e l  c i l i n d r o  

-i)», desde la. v á lv u la  p i l o t o  - a -  de palanca i n ­

versa ,  el  émbolo 8 se le v a n ta  y b a s cu la  e l  b a ­

la n c ín  6 Para engranar e l  pirón 5 con l a  rueda 

2 del  e j e .  ¿iste levantamiento de l  émbolo 8

descubre l a  abertura 12 de l  c i l i n d r o ,  Pasando 

entonces v apor por un tuvo 14a que conduce al 

émbolo 15 de l a  v á lv u la  reguladora  p r in c ip a l  -G-. 

Una descarga apropiada 16 puede d isponerse  para 

que pase e l  vapor condenea.do de encima del ém­

b o l o  8 al c i l i n d r o  -D-.

Una v á lv u la  de es fe ra  17 se ha l la  

en e l  extremo i n f e r i o r  del  c i l i n d r o  -D- del em­

brague, y mientras se le v a n ta  e l  émbolo 8 ,  l a  

e s f e r a  1? se empuja con tra  su a s ien to  por obra 

de l a  presión de vapor.  Guando l a  abertura 

12 d « l  c i l i n d r o  se deecubre, Pasa, también vapor 

por mn conducto Id al o t ro  lado  de l a  e s fe r a ,  

que se mantiene así  en e q u i l i b r i o .  Al b a ja r  e l  

émbolo 8,  e l  vapor del  tubo l i a  se extraerá por 

des c o lo ca re  e l a  e s fe ra ,  y e l  esc a Pe p r in c ip a l  se 

produce por e l  tubo -D’ - ,  l a  abertura -eo - y e l  

tubo -m« , y una. v á lv u la  de e s f e r a  17a en l a  e x ­

tremidad i n f e r i o r  del c i l i n d r o .

i31 mecanismo de vá lvu la  reguladora
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p r in c ip a l  -G- está s ituado  en e l  tu to  pr in c ipa l  

de vapor - x -  que pone en comunicación la s  ca jas  

de vapor de l o s  c i l i n d r o s  de l a  locom otora  con 

e l  e levador ,  y comprende un c i l i n d r o  19 que c o n ­

t ie n e  un émbolo hueco 15, deprimido por l a  pre-  

s jó n  de vapor para abr ir  l a  válvula  reguladora  

21, vo lv iénd ose  por l a  acc ión  de un r e s o r t e  he­

l i c o i d a l  20, J3J1 émbolo t iene  una prolongación

22 de diámetro algo reduc id o ,  que se  mueve en 

un ta la d ro  angosto del  c i l i n d r o  y s i r v e  de guía 

a d i c i o n a l .  Una v a r i l l a  2 3 , con Cabeza e s f é r i c a  

ensanchada 24, se apoya en una s u p e r f i c i e  c o r r e s ­

pondiente del  émbolo 15 Para que é s te  ú lt im o  se 

mueva l ibremente ,  ¿¡1 r e s o r t e  20 descansa, por 

un extremo en l a  cabeza e s f é r i c a ,  y por o tro  en 

e l  fondo del  c i l i n d r o  19, La v a r i l l a  de émbolo

23 s °  a r t i c u l a  a un extremo del b a la n c ín  25, c u ­

yo  extremo opuesto se empalia a.l vástago  2 6 de 

la  v á lv u la  de dos tiempos 21 situada en e l  tubo 

p r in c ip a l  de vapor - x - .  Una v á lv u la  de vapor 

accionada a mano 27 puede disponerse  también en 

e l  mismo tubo Para regu la r  e l  suministro  de v a ­

por al e levador .

Unos órganos de reg u la c ión  automá­

t i c a  s irven  Para, poder Cerrar las  vá lvu las  de pur­

ga 2g y 29, normaimsíioo ab ie r ta s ,  cuando se sumi­

n i s t r a  vapor a plana carga  a lo s  c i l i n d r o s  y del  

e levador .  Para e l l o ,  e l  tubo p r in c ip a l  de vapor 

- x -  al elevador t iene  una d e r iv a c ió n  30 qurt comu­

n i c a  con l a  cámara a l ta  31 de una c a j a  pequeña 32 

p rov is ta  d* un émbolo 33 qu?» r e sb a la  «n e l  tabique

-  8  •*



34 que separa l a  cámara a l t a  31 de l a  oámara "baja 

35. 31 émbolo 33 s i r v e  Par? c e rra r  una v á lv u la

o é n t i i c a  de purga 36, acc ionada por r e s o r t e ,  en 

l a  cámara l a j a  35. La presión de vapor en l a  

cámara a l ta  31 a s ien ta  una v á lv u la  de e s f e r a  37 

en un o r i f i c i o  38 del  tabique 34, y se produce 

un escape regulado mas a l l á  de una v á lv u l a  a ju s -  

t a b le  de aguja 39, de l a  cámara sup er ior  a l a  i n ­

f e r i o r .  üista ú lt im a comunica, con l o s  c i l i n d r o s

40 de émbolos 41 accionados por r e s o r t e ,  con c r u ­

cetas  42 que normalmente garantizan l a  abertura 

de vá lvu las  de purga en l o s  c i l i n d r o s  del e l e v a ­

dor.  Las crucetas  42 pueden l l e v a r  c l a v i j a s  

almohadilladas 43 que apartan lae  vá lvu las  de 

e s f e r a  28 y 29 de sus as ien tos  en ca ja s  peque­

ñas 44 Para vá lvu las  de purga. Cuando se p ro ­

duce presión en la  cámara "baja 35, l o s  émbolos

41 se accionar- en c o n tra  de sus r e s o r t e s  41a,y 

las  crucetas  42 r e t i r a n  la s  c l a v i j a s  43 l o  s u ­

f i c i e n t e  para que las  vá lvu las  de e s f e r a  28 y 

29 ocupen su as iento  y c i e r r e n  l o s  escapes.

Debido a l a  a cc ión  r e t a r d a t r i z  del  escape r e g u ­

lador  mas a l lá  de l a  v á lv u l a  39, e l  c i e r r e  de 

las  vá lvu las  de purga de l  c i l i n d r o  del e levador  

se produce s o l o  después de i n i c i a r  e l  elevador  

su funcionamiento pleno. Cuando se c o r t a  e l

vapor del e levador ,  l a  nres ión  de vapor en l a  

cámara b a j a  35 se hace mayor que en l a  cámara 

alta, 31, y leva nta  l a  v á lv u la  de e s f e r a  37 en 

e l  tabique 34. iül e f e c t o  absorbente as í  ob ­

tenido permite que la s  vá lvu las  de purga 28 y 29

9
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La descarga del  e levador Pasa por 

e l  tubo -k -  , que t iene  una Pantal la  45 en su s a ­

l i d a ,  a un separador de vapor 4 6, p rov is to  de 

fondo c ó n i c o  47. Una v á lv u la  48 en e l  separador 

se e q u i l i b r a  Por medio de un contrapeso  49 Para 

ce r r a r  un agujero de dascarga. 50. ¿1 peso de

l a  humedad en e l  separador se aprovecha para a -  

torir l a  vá lvu la  y de jar  s a l i r  e l  condénsalo .  tííl 

vapor de escape pasa a la  totoera de salida.  51.

ár s e r v i c i o ,  l a  l l a v e  de r e ten c ión  

-B- da l a  ca ldera  se atore para que vaya vapor a 

l a  válvula,  p i l o t o  -A-.  Al acc ionar  el t r i n q u e ­

te  -to- d e l  e levador,  l a  válvula, - i -  sube Para ad­

m it ir  vapor en e l  émbolo de l a  v á lv u la  re g u la d o ­

r a  prev ia  -o - y en e l  c i l i n d r o  de embrague -D-, 

Para l o  cual  se atore primero l a  vá lvu la  de guía 

- d - .  Así se atore la, v á lv u la  reguladora  previa  

- d - ,  y pasa vaPor de la  ca ld era  al tubo pr in c ip a l  

de vapor - x - ,  calentándose  l o s  c i l i n d r o s  del e l e ­

vador,  y girando é s te  s o l o  lentamente, a causa de 

l a  limitada, c i r c u l a c i ó n  por e l  tu to  -w- que c o ­

n e c ta  l a  v á lv u la  regu ladora  prev ia  al tubo p r i n c i ­

pal de vapor - x - ,  Al mismo tiempo Pasa VaPor 

por e l  tubo -D1 - y un tubo le ta la d ro  pequeño -T>2- 

al c i l i n d r o  de embrague -D-, de modo que l a  rueda 

de guía 5,  puesta ahora en r o t a c i ó n  por l a  rueda 

ó de l  e levador ,  engrana con l a  rueda 2 del e j e .  

Cuando e l  émbolo de embrague 8 alcanza e l  f i n a l  

de su c a r re ra ,  l a  lumbrera 12 de l a  pared del- 

c i l i n d r o  queda d e scu b ie r ta  para admitir  VaPor

10 -
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al émbolo 15 que acc iona  l a  vá lvu la  reguladora  

p r in c ip a l  21, l a  cual se abre Para admitir  plena 

carga da vapor al  e levador ,  que de este  modo t r a ­

b a ja  a toda marcha . Cuando se e s ta b le ce  p re ­

s ión  en el  tubo p r in c ip a l  de vapor - x -  del e l e ­

vador, se c rea  también en l a  cámara baje. 35 de 

l a  v á lv u la  de tiempo -H-, y se produce e l  c i e r r e  

automático de la.s vá lvu las  de purga 28 y 29, como 

queda d e s c r i t o .

S i  se quiera ensayar e l  e levador 

mientras l a  locom otora  se halla, en reposo  en una 

s a la  de máquinas, por ejemplo, o s i  fuera, n e c e ­

s a r i o  poner en r o ta c i ó n  e l  elevador durante un 

breve laPso antes de embragarlo a l a  rueda del 

e j e ,  l a  v á lv u la  de guía  -¿J- se c i e r r a  de modo 

que pase vapor s o lo  a la. v á lv u la  regu ladora  p re ­

v ia  -C-  y se interrumpe e l  suministro  al  c i l i n ­

dro de embrague -2 - ,  S i  se qu iere ,  puede d i s ­

ponerse una pequefta abertura 52 en l a  vá lvu la  

reguladora  previa ,  Para que pa.se una pequeña c a n ­

t ida d  de vapor de l a  c a ld e r a  al e levador  a f i n  

de mantenerlo c a l i e n t e  en tiempo f r í o .

Conforme a la  m o d i f i ca c ió n  e x ­

puesta en la  f i g u r a  2, e l  desengrane ae la s  r u e ­

das 2 ,  5 r e s u l t a  ayudado o garantizado ,  en el c a ­

so de romperse l o s  r e s o r te s  10, por un émbolo r e ­

gulado a vapor 5 3, que acc iona  un c i l i n d r o  54.

£¡1 extremo de l a  v a r i l l a  55 del  émbolo 53 engan­

cha una pro longación  54a del b a la n c ín  6, de modo 

que cuando el  embolo 53 se empuja hacia abajo ,  

l a  v a r i l l a  55 b a scu la  el  ba lancín  5 sobre su p i -

11 -
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rueda 2 de l  e j e .  ül c i l i n d r o  54 rec ibe  vapor 

da una cámara 57 a lo ja d a  en una c a j a  de v á lv u la  

58, por un tubo 5 6 . Un vádtago 59 que r e s b a ­

l a  en d icha  c a ja  l l e v a  dos vá lvu las  6o, 61, La 

v á lv u l a  60 re g u la  l a  admisión de vapor a l a  c á ­

mara 59 desde el  tubo -B’ - que conec ta  la. l l a v e  

de redenc ión  -B- con l a  v á lv u la  p i l o t o  - a -  de 

Palanca inversa ,  según se ha. d e s c r i t o  al hablar 

de l a  figura. 1. La v á lv u la  61 abre l a  cáraa- 

ra  57 Para descargar por un tubo 61a. íül v a s ­

tago 59 t iene  también un émbolo 62 que se d e s l i ­

za en un t ro z o  de c i l i n d r o  63 de l a  c a j a  58, y 

puede a cc iona rse  admitiendo vapor del tubo -D* -  

que conec ta  l a  v á lv u la  P i l o t o  - a -  de palanca i n ­

v e r s a  y l a  v á lv u la  regu ladora  previa. ~C -  ( f i g u r a  

l ) ,  3n s e r v i c i o ,  e l  vapor procedente de l a  l l a ­

ve de r e te n c ió n  1 , que pasa por e l  tubo -B’ - ,  l a  

v á lv u l a  60 y e l  tubo 5 6 , deprime e l  émbolo {$3 

Para mantener separados l o s  tubos 2 y 5. Guando 

el p e s t i l l o  - b -  de l a  v á lv u la  p i l o t o  -A" se l e ­

vanta ^or el f i n  de embragar e l  e levador ,  según 

queda d e s c r i t o ,  pasa vapor de l  tubo -D’ -  al c i ­

l i n d r o  63, y empuja e l  émbolo 62 hacia  adentro.

La v á lv u la  60 queda así  cerrada,  y e l  c i l i n d r o  

54 se c o l o c a  para descargar  por l a  v á lb d la  61 y 

e l  tubo 61a, a f i n  de engranar la s  ruedas.  Una 

descarga adecuada 64, regulada  por una v á lv u la  

de e s f e r a  65, s i r v e  para e l  condensad© de lo s  

tubos y de l a  Parte a l t a  del  c i l i n d r o  54.

Según l a  d i s p o s i c i ó n  representada

-  12
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en l a  f i g u r a  3, se disponen órganos reguladores  

Para que e l  e levador pueda impulsan el e je  de l a  

locom otora  en marcha normal y hacia a^ras. Pa­

ra  e l l o ,  l a  v á lv u la  p i l o t o  - a* -  de Palanca i n ­

versa. comprende tres  vá lvulas  66, 67, 68, Las 

vá lvu las  66 y 67 Pueden e leva rse  por e l  t r i n q u e ­

te  - b -  a l a  pos ic ión  indicada en l i n e a s  l l e n a s ,  

Para marcha hac i a  adelante ,  y  Para marcha 5.a-

5 60

c\J <
o

Ó?C

37 5

380

c i a  atrás,  e l  p e s t i l l o  - b - ,  s i tuado  entonces c o ­

mo indican la s  l in e a s  de puntos, s i r v e  Para a- ,

I r  ir  la s  vá lvu las  67 y 68,

Para que e l  e levador pueda in v e r -  

t i r  e l  mando del  e je  de la  locom otora ,  l a  rueda 

3 del  e levador  engrana con un piñón 7 0, que a su 

ves engrana con o tro  mas pequeño 71, Las t res  

ruedas van montadas en un ba lancín  72, que o s c i ­

l a  Para engranar e l  piñón 7 0 o e l  71 con l a  r u e ­

da 2 del e j e .  Si movimiento del  b a la n c ín  72

está  in terven ido  por e l  émbolo 73 y l a  v a r i l l a  

74 del  c i l i n d r o  de embrague 75.  ¿1 émbolo 73

reg u la  e l  paso de vapor por el  tubo 14a. de l a  

v á lv u la  reguladora p r in c ip a l  -G-, según queda 

d icho .  La v á lv u la  óo de la. v á lv u la  p i l o t o  

-A* -  comunica con el extremo i n f e r i o r  del  c i ­

l i n d r o  75 por un tubo 7 6, de modo que cuando se 

admite vapor a es te  extremo del c i l i n d r o ,  l a  v a ­

r i l l a  del  émbolo 74 v o l t e a  e l  b a la n c ín  72 en t o r ­

no al  e je  de l a  rueda. 3. Sntonces, e l  e l e v a ­

dor impulsa l a  rueda 2 del  e je  en marcha hacia  

a d e lan te ,  por medio de l o s  piñones 4 y 70 .  La. 

v á lv u la  68 de l a  v á lv u la  p i l o t o  -A* - comunica

-  13
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con el extremo super ior  del  c i l i n d r o  7 5 por un 

tubo 73 y una d er iv a c ión  78a, da modo que al ad­

m it i r  vapor a este  extremo del c i l i n d r o ,  e l  b a ­

la n c ín  72 o s c i l a  en d i r e c c i ó n  c o n t ra r ia ,  Para 

que e l  e je  r e s u l t e  impulsado en s e n t id o  inverso 

por medio de las  ruedas 3,  70 y 71, De l a  l l a ­

ve de r e ten c ión  -E- pasa vapor por el tubo -E’ -  

a l a  v á lv u la  p i l o t o  -A* - ,  y de eÉta ú lt im a Pa­

sa  Por l a  v á lv u la  67 a l a  v á lv u la  reguladora  

p rev ia  - c - ,  por l o s  tubos -0 2 - ,  -0 ’ También

Pasa vapor de l a  v á lv u la  reguladora previa, al 

e levador  - y -  por l o s  tubos -w-,  -x - ,  según se ha 

e x p l ica d o  con r e f e r e n c i a  a l a  f i g u r a  1. Una 

v á lv u la  de gu ía  -3 ’ -  a lo ja d a  en l a  v á lv u la  P i l o ­

to  - a ’ -  Puede a ju s ta rse  de modo que cuando se 

qu iera  accionar e l  e levador  s in  engranar la s  

ruedas,  pase vapor directamente del  tubo -B‘ o ’ -  

con e l  f i n  de maniobrar l a  v á lv u la  reguladora  

prev ia  ~C -  Para que e l  e levador  g i r e .  Pueden 

d isponerse  uno o v a r io s  r e so r te s  Pa” a v o lv e r  el 

b a la n c ín  72 a l a  p o s i c i ó n  en que las  ruedas se 

desengranan. Unas der iva c iones  79 del tubo 7 5 

conducen vapor a unos c i l i n d r o s  da r e te n c ió n  (no 

representados)  Para apartar l o s  eslabones del  

t r a y e c t o  de unos topes del  b a lan c ín  72 ,  cuando 

se admite vapor s i  extremo i n f e r i o r  del  c i l i n d r o  

de embrague 7 5,

Las vá lvu las  de e s f e r a  85, 86 se 

disponen en unas der ivac iones  87, 88 que condu­

cen al  c i l i n d r o  de embrague 75, Para conseguir  

que la. admisión y l a  descarga se produzcan en

14
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la s  delicias cond ic iones  en amibos sent idos  de l a  

marcha» Las e s fe ra s  se empujan contra  sus a-  

s ien tos  Para que pase vapor solamente al extremo 

su p er io r  o al "Inferior del  c i l i n d r o  73 ,  según 

proceda PS>r l a  maniobra de l a  v á lv u la  p i l o t o  - a -  

de palanca inversa .  3n e l  c i l i n d r o  73 puede dis­

ponerse una descarga adecuada 89 Para el produc­

to  condene ado,

¿Jeta s o l i c i t u d ,  que corresponde a 

l a  presentada en I n g la te r ra ,  e l  1 de mayo de 1929 

b a jo  e l  número 13 .610,  se acoge a l o s  b e n e f i c i o s  

del  a r t í c u l o  51 de l a  Ley de Propiedad In d u s tr ia l ,

- o -  11 0 T A - o -

Los puntos de invención propia y 

nusvva que se presentan Para que sean o b je t o  de e s ­

ta  Patente de VuJIlTi'iá años, son l o s  s ig u ie n t e s :

I o . -  Un mecanismo de mando a c c io n a ­

do por vapor, Para un e levador o motor a u x i l i a r  de 

locom otora ,  compuesto de una v á lv u la  p i l o t o  de pa­

lanca  de cambio, que regu la  l a  admisión de vapor 

a una vá lvu la  reguladora previa  y a un c i l i n d r o  

de embrague, de modo que e l  e levador se embrague 

o engrane con l a  rueda dentada del e je  de l a  l o ­

comotora mientras g i r a  lentamente,  c a r a c te r iz a d a  

por mentarse la. v á lv u la  reguladora  prev ia  y una 

l l a v e  de r e te n c ió n  Pa.ra l a  v á lv u la  p i l o t o  como 

un s o l o  elemento en l a  ca ld era ,  en l o  e s en c ia l  

como queda d e s c r i t o ,

2o , -  Un mecanismo de mando a c c i o ­

nado por v a W ,  rara un e levador  o motor a u x i l i a 1' 

*e "’ ^comotira, compuesto de una v á lv u la  P i l o t o  da

15



445

450

455

4 50

4 65

47 0

47 5

Palanca inversa ,  que reg u la  e l  suministro  de vapor 

a una v á lv u la  reguladora  prev ia  para admitir  v a ­

por o l  e levador y también a un c i l i n d r o  de embra­

gue, con e l  f i n  de engranar e l  e levador con e l  e je  

de l a  locom otora ,  y una v á lv u la  de guía  asoc iada  

con l a  v á lv u la  p i l o t o  mencionada, Para c o r t a r  e l  

suminisvro de vapor c i l i n d r o  de embrague cuan­

do se quiere  poner en marcha e l  elevador para, prue­

ba o examen, en l o  e se n c ia l  como queda d e s c r i t o .

3o . -  5¡n un mecanismo de mando a c ­

c ionado a vapor, con v á lv u la  p i l o t o  de palanca i n ­

v e rsa  que regu la  l a  admisión de vapor a una v á l ­

v u la  reguladora  prev ia  y a un c i l i n d r o  de embra­

gue, de manera que e l  e levador  se embrague o en ­

grane con l a  ruada dentada del  e j e ,  mientras g i ra  

lentamente, l a  p rov is ión  de una Caja de vapor d i ­

v i d i d a  en compartimientos, una. conexión a ju s ta -  

b l e  de escape entre las  cámaras, para que se p ro ­

duzca lentamente pres ión  a f i n  de acc ionar  un d i s ­

p o s i t i v o  motor con ob je to  de ce rra r  la s  vá lvulas  

de purga del  c i l i n d r o  del  e levador ,  y una v á lv u la  

que se abre automáticamente Para l a  descarga r á ­

pida del motor cuando la s  vá lvu las  de Purga se han 

de a b r i r ,  en l o  e s e n c ia l  como queda d e s c r i t o .

4o . -  Bn un mecanismo accionado a 

vapor ,  Para un e levador o motor a u x i l i a r  de l o c o ­

motora, conformo© se r e i v i n d i c a  en e l  punto 3o , la  

prov is ión  de un émbolo e q u i l ib r a d o ,  que r e sb a la  

en un tabique separador de dos cámaras, para c e ­

rra r  una v á lv u la  de purga en l a  Parte baja de l a  

c a j a  de vaPor, en l o  e s e n c ia l  como queda d e s c r i ­
t o .

-  16
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vapor para un e levador o motor a u x i l i a r  de l o c o ­

motora, conforme se r e i v i n d i c a  en cu a lq u iera  de 

l o s  puntos precedentes ,  l a  prov is ión  de un en­

granaje  r e v e r s i b l e  montado en un ba lancín  de 

centro  f i j o ,  un c i l i n d r o  de embrague, un émbolo 

que se d e s l i z a  en dicho c i l i n d r o  para v o l t e a r  

e l  ba lan c ín ,  y una vá lvu la  p i l o t o  de palanca i n ­

v e rsa  dob le  Para suministrar vapor a cua lqu iera  

de l o s  extremos del c i l i n d r o  de embrague, con el 

f i n  de engranar l o s  piñones como convenga a l a  

d i r e c c i ó n  conveniente de marcha, en l o  e se n c ia l  

como queda d e s c r i t o .

6 ° . -  fin un mecanismo regulado a 

vapor Para un elevador  o motor a u x i l i a r  de l o c o ­

motora, conforme se r e i v i n d i c a  en cu a lqu iera  de 

lo s  puntos I o a 4 o , la  p rov is ión  de un émbolo 

regulado a vapor para, desconectar  e l  engranaje 

ontre e l  elevador y l a  locom otora ,  en l o  e se n ­

c i a l  como queda d e s c r i t o .

7 o . -  Un mecanismo regulado a v a ­

por PaTa un elevador  o motor a u x i l i a r  de lo com o­

tora ,  cons tru ido  y en cond ic iones  de funcionar  

substancialmente como queda d e s c r i t o  con r e f e ­

r e n c ia  a l o s  d ibu jos  ad juntos .

8o . -  Mejoras en l o s  motores y 

m3ndos a u x i l ia re s  Para locom otoras  de vapor.

Tal y como se ha d e s c r i t o  en l a  

Memoria que antecede, representado en l o s  d ibu ­

j o s  que se acompañan y con l o s  f in e s  que se han 

es pee i f  ic ado.
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jSsta Memoria copeta  de d iez  y ocho 

hojas e s c r i t a s  por vina, s o l a  cara.

Madrid, 29 de abri l  de 1930. 

P. A.
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