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I  S L O R T A D 3 3 C R T i T T V A

para una patente de invención,  por ve inte  años, por »* Di s p o s i t iv o  

que per..•'te e l  d'sir^nu^r la  consumación en combustible üe l o s  moto - 

res  de combustión in terna .  ** a favor  de Don Cornelius Willielmus van 

3 R O N 2  E O R 3 I ,  res idente  en Eaa¿ (P a 's e s  3 a j o s ) .  -

1 La invención se r e r i e r e  a un d i s p o s i t i v o  que permite e l  

d ’ si:Pnu-*r l a  consumación en combusti o le  de l o s  motores de combus -  

t i ó n  interna .

3e conocen ya d i s p o s i t i v o s  de este ¿enero ,  en l o s  cua -  

l e s  e l  tubo de a sp ira c ión  está  unido por una parte ,  con e l  c á r te r

2 del  árbo l  -  man'vela y, por la  o t ra ,  con e l  espacio  situado en e l  

raa-'ador por enc'ma del auua de refr i^erac- '  ón. 3ste  d i s p o s i t i v o

t 1 2 * 4 Sene por ob je to  e l  a sp ira r ,  no socamente en e l  momento de la  ca -

rrera  de a sp ira c ión  de l  motor, la  mezcla formada en e l  carburador 

sino también e l  vapor de a¿ua en e l  radiador y e l  vapor de a c e i t e

S en e l  cá r te r .



La presente invención t ie n e  por o objeto xana s o lu c ió n  d i ­

ferente  del  problema de la  economía de combustible» basada sobre 

l a  cons iderac ión ,  de que en primer lu^ar e l  mezclado de l a  carga 

-) carburada con e l  vapor de ac ua y e l  vapor ae a ce i te  no es  de u t i ­

l id a d  o lo  es solamente en una d e b ' l  medida para e l  proceso de la  

combustión en e l  c i l i n d r o ,  y que en secundo lu ¿a r  esta  mezcla debe 

depender automáticamente de la  a c c ión  d e l  motor, de t a l  manera» 

que l a  misma no se produzca, más que en e l  momento en que la  v e lo ­

cidad del  aicho motor haya alcanzado un c i e r t o  va lo r ,  iün e l  arran­

que dej. motor y para una debál ve loc idad  de ■ es te ,  un t a l  d->spcsi- 

t i v o ,  p o s e !  solamente xana acc ión  r e t a r d a t r i z .

La p a r t i cu la r id a d  e s e n c ia l  de la  invención cons is te  en 

que sobre e l  tubo de a sp ira c ió n  entre e l  carburador y e l  c - l i n d r o  

o e l  tubo de r e p a r t i c ió n  es ramificada xana conduce- on un4da con 

e l  espac-’ o de vapor del depós-‘ to de combustible y que l l e v a  xon ór ­

gano de c i e r r e ,  que está  ab ier to  durante l a  carrera  de asp-1 rae < on 

del  motor, cuando e l  vac*o ha alcanzado un c i e r t o  va lor  en e l  tubo

de a s p i r a c i ó n .
con un t a l  d i s p o s i t i v o ,  cuando se hace arrancar e l  mo -  

t o r  y cuando óste  g*ra a una deD^l v e lo c id a d ,  e l  organo de c i e r r e  

permanece cerrado y e l  carburador t ra b a ja  solamente de la  manera 

o rd in ar ia .  El vao*o engendrado por la  a sp ira c ión  de l  motor en e l  

tubo de asp ira c ión  y por consecuencia  l a  d i f e r e n c ia  de la s  pre -  

s iones  que reinan en l o s  dos lados del  órgano de c i e r r e ,  son en» 

e f e c t o ,  aun muy pequeñas para sobrepasar la  p res ión  de a t ra c c ió n  

e j e r c i d a  sobre e l  órgano de c i e r r e  por un muelle o de cua lqu ier  

o tra  forma. 3-*, por e l  c o n t r a r i o ,  l a  ve lo c id ad  d e l  motor sobrepasa 

un c i e r t o  v a lo r ,  la  d i f e r e n c ia  de p r e s ’ ón l l e g a  a se r  bastante 

¿rande para determinar l a  abertura del  órgano de c i e r r e  a l  encuen­

t ro  de l a  pre a-* ón de a tra cc ión  de este  órgano» de t a l  manera, que 

en este  momento, e l  vapor de combustible es asp-rado de l  deposi —

to que contiene e l  dicho combustible a la  mezcla que procede d e l
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carburador. 3e prodíice entonces en e± tubo de asp ira c ión  un rao vi** 

miento arremolinado y un e f e c t o  de mezclado, de r o m a  que f*n a l  -  

mente» es una neb l ina  muy finamente pu lver izada l a  que es conduci 

 ̂ da a l  c i l i n d r o .

Además ée su enlace con e l  espacio  de vapor s 'tuado por 

encama del  n i v e l  del  combust-’ Dle en e l  depós i to  de combustible» 

e l  tubo de a sp ira c ión  puede tambión es tar  unido a l  cafcter de l  á r -  

üol -  manivela con ob je to  de que e l  a ire  sea aspirado de es te  car  

t e r  a l  mismo tiempo que e l  vapor de combustible ,  l a  disminución 

de pres ión  a s '  creada en e l  c á r te r ,  aumenta e l  e fe c t o  ú t i l  d e l  mo 

t o r ,  mientras que e l  a ire  aportado mejora aun la  p u lv e r iz a c ió n .

Además, se^un l a  invención» l a  extremidad de escape de 

la  conducc-*ón que procede de l  espac io  de vapor de l  depósito  de 

combustible o e l  o r i f i c i o  de s a l id a  comán de es ta  conducción y 

de l a  que procede del  c á r te r ,  puede tener  la  rorma exacta o apro­

ximada de un^ e s fe ra ,  p r o v is ta  hacia e l  lado de l  tubo de a s p ira ­

c ión  opuesto al carburador, de una abertura que es mandada por 

una vá lvula  movida por un muelle y que se abre hacia e l  e x t e r i o r .

Por u l t im o ,  e l  tubo de asp ira c ión  puede tener  la  forma 

exacta o aproximada de una e s fe r a ,  entre e l  carburador y e l  el -  

l in d ro  o e l  tubo de r e p a r t i c i ó n  y a l a  a l tu ra  de la  extremidad 

de escape de la conducción que procede de l  espac-* o de vapor del  

depósito  de combustible o a la  a l tu ra  de la  extremidad de escape 

comiin de esta  conducción y de la  que viene de l  c á r te r .

El dibujo  ane jo ,  dado a t - ' tu lo  de ejemplo, representa 

un modo de r e a l i z a c i ó n  de la  invenc ión .

La f i ¿ .  1» lo  es en un corte  verti  c a l .

La f i¿ - .  2» l o  es en un corte  perpendicular  a l  plano de

la  fig.., 1.

La cámara e s f ó r i c a  1» forma una parte de l  tubo de a sp i ­

rac ión  entre e l  carburador y e l  c i l i n d r o  ó entre e l  carburador y 

e l  tubo de r e p a r t i c i ó n .  Esta cámara está  amoldada a l  tubo de aspi'



rac ión  por metí.‘ o cié l a s  "oradas 2 y 3 .  l a  abertura 4» de la  camara 

está  un*cía con el carburador y a l  abertura 5, con e l  c*l*ndro o 

con e l  "Cubo de repart ic ión*  de manera que e l  motor aspare la  mez­

c la  carburada a ¿ravás de la  cámara, 1

e l  centro de esta  cámara, está  d ispuesta  o tra  cámara

de f a m a  e s f é r i c a ,  6, que ^ose l  un o r i f i c i o  7, d e l  lado que mira 

hacia  la  abertura 4, y un o r i f i c i o  8, del  costado opuesto.  El 

o r i f i c^ 'o  8» forma e l  as ien to  de una válvula  9, cuya var* j-la 10» 

está  ¿vi' ada en el  o r ' f i c ^ o  7, y l l e v a  sobre su exc remedad que 

forma s a l ' e n t e  fuera de este  o r ' f i c ^ o ,  un muelle 11. que t i  ende a 

mantener cerrada l a  vá lvula  y está  dispuesto  en un manguito auor— 

n̂  xlado en l a  cámara 6. La tens ión  d e l  muelle es ta^.» que e l  motor 

debe alcanzar una ve loc idad determinada para que l a  vaivula sea 

levantada en e l  encuentro del  muelle cajo e l  e f e c t o  de l a  d i fe r e n  

c ‘ a de la s  pres iones  que e x is ten  en la  cámara 6* y en la  cámara 

1 .  Hasta este  momento, e l  motor t ra ba ja  unidamente en r e la c ió n  

uon e l  car Durador, pero cuando 1a. ve loc idad ba sobrepasado este  

va lor  l í m i t e ,  la  válvula es ab ie r ta  a cada carrera de a s p i r a r o n  

y por una conducción 12, que a trav iesa  l a  pared de l a  cámara 1» 

e l  motor asp ira ;  por una parte»  e l  vapor de l̂ combustible que v i e ­

ne por lo »  de l  dep ós i to  d e l  combustible jp por la  otra  parte de l  

a*re que viene por 14 del  c á r te r ,  A su s a l - c a  d e l  as iento  de la  

vá lvula  8, este  vapor de combustible y este  a i r e ,  se mezclan con 

la  carga carburada que a trav iesa  la  cámara EL» a lrededor  de la  cá; 

mara 6, y se produce un movimiento arremolinado v i o l e n t o .  El e fe c  

to  de este  t o r b e l l i n o  es t a l »  que la  mezcla l l e g a  a l  c-‘ l in d r o  ba­

j o  l a  forma de una f in a  neb l ina  y es quemada completamente en e l  

d 'cho  c i l i n d r o .
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D escr i to  auf4 c 5. entemen te e l  presente invento lo  que se 

d e c l c r a  como de novedad e invención propia ,  son la s  sí^u4 entes 

r e ’ v indi  c aei o ne s í

1 .  =  D4 spos* t • vo para p e r n ' t i r  la  d4 sn 'nuc-ón ñe la  con 

sumacíón en combustible de motores de combustión in terna ,  carao -  

tarazado en que sobre e l  tubo oe asp4 rac ión ,  entre e l  carburador 

y e l  c ? lino.ro ó es. tubo de rep a r t ic ió n »  esta  ramificada una con -  

clucc* ón unida con e l  espacio  de vapor de l  dep ós i to  de combustible 

y mandada por un órgano de c - e r r e ,  que se abre, en e l  momento de 

la  carrera  de asp4 rae4ón de l  motor, cuando e l  v a c 'o  producido por 

I s te  en e l  tuoo de a sp ira c ió n  b alcanzado un va lor  determinado.

2, a  d i s p o s i t i v o  según la  reí yindi cae-' ón 1®, c a r á c t e r - -  

zado en que e l  espacio  de vapor del  depósito  de combust-ble de 

una parte y e l  cá r te r  d e l  árbol -manivela  de la  o t ra ,  están uní -  

dos con e l  tubo de a sp ira c ió n  entre e l  cai curador y e l  c i l i n d r o

6 e l  tubo de rep a r t ic ió n »  por una conducción cuya extremidad de 

escape de sa l id a  en e l  a tcho  tubo de a s p ira c ió n  es tá  p r o v is ta  

de un órgano de c i e r r e  que se abre en la  cerrera  de a sp ira c ió n  

de l  motor, cuando la  veloc idad de este  motor 30Drepasa un c i e r t o  

v a lo r .

5, =  D isp o s i t iv o  según l a  fe  i v4 ndi cae - ón I a ó 2a*, carac 

te r iza d o  pn que la  extremidad de escape de la  conducción que p ro ­

cede del espacio  de vapor d e l  d e p ó s i to  de l a  conducción que p ro ­

viene de l  espacio de vapor d e l  depósito  de combustible o l a  ex  — 

tremídad de escape común de esta  conducción y de la  que procede 

del cárter»  t ien en  la  forma exacta o aproximada de una es fe ra ,  

p r o v is ta  éobre e l  lado del  tubo de a sp ira c ión  opuesto a l  carbu -  

rador, de una abertura que es mandada pbr una válvula  accionada 

por  un muelle y que se abre hacia e l  exter- 'or .

<t. =  Di3posit - 'vo según la s  r e 4 v4nd4 c a p o n e s  I a á '5a ,
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caracter izado  en que e l  tubo de asp4 rae4 ón poseó l a  forma exacta 

o aproximada de una e s fe r a ,  entre  e l  carburador y e l  c4l*ndro o 

e l  tuco de r e p a r t4c4ón y a la  a l tu ra  de l  o r 4f 4e4o de escape de l a  

4 conaucc4ón que precede de l  espac4o de vapor del  d ep os i to  de com -  

bust4ble o de l  o r i f i c i o  de escape común de esta  conducción y de 

la  que procede del c á r te r ,

o, =  »» D is p o s i t i v o  que permite é l  disminuir  la  consuma- 

c ' ón en combust4ble  de l o s  motores de combustión Interna ** según 

se descr ibe  y r e iv in d i c a  en es ta  memor’ a d e s c r i p t iv a  y se i l u s t r a  

con l o s  planos que a l a  misma se acompañan.

Consta es ta  d e s c r ip c ió n  de s e 4s hojas  f o l 4adas y e s c r i ­

tas  a máquina por una so la  de sus caras .

Madrid, á 29 de A b r i l  de 193o. =  

Meocadi.o López y LÓpez. -
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Gómelas WilAelmus hloja única.-
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