MBI ORTA DESCRT:T2TITVA

pars una patente de fnvenc?dn, por veinte aflos, por » Disposttivo
que per fte el dfsminutr la consumac?én en combustible de 10s moto -
res de combustidn interna. » a favor de Don Cornelfus W!lhelmus van
BRONZEZORS T, res*dente en Faas (Pa’ses Bajos), -

1 La ‘nvenc'én se rerfere a un dYgposttive que permite el
s’y Lo consumactén en combusttole de los motores de combus -~
t+én ‘nterna.

Se conocen ya dfsposttivos de este yénero, en los cua -
les el tubo de asp‘rac?én estd un®do por una parte, con el carter

2 del 4rbol - rmantvela y, wor la otra, con el espacto s*tuado en el
rad®ador por encima del a.ua ce refr?_erac:dn. Lste dfspositivo
tiene por objeto el aspfrar, no solkamente en el momento de la ca -
rrera de asp*rac*én del motor, la mezcla formata en el carburador

sfno tamb?én el vapor de asua en el radtador ¥ ei vapor de aceite

en el carter,
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La presente snvencidn tiene por objeto una soluctdn di-
terente del problema de la economfa de combustfble, basada sobre
ia consideractén, de que en primer lu_ar el nezclado de la carga
carburada con el vapor Ce gjua y el vapor de ace'te no es de uti~
11dad o lo eg @olamente en una deb?fl medtda para el proceso de la
combustién en el c¢*lindro, y yue en secundo lugar esta mezcle debe
depender automét’ camenve de la ace*én del motor, de tal menera,
que la misma no se produlca, mé.s que e¢n el momento er que la velo=
cidad cel ascho wotor hays alcanzado wa cferto valor. Zn el arran-
que der motor y para una debfl velocidad de . éste, un tal d+ispcsie
v4vo, posed solamente una acc’én retardatriz.

La partfcularfdad esenctal de la sinvencién constste en
que sobre el tubo de asp‘rac’én entre el carburador y el c*lindro
o el tubo de reparticién es ran® ficada una conduce*dn untda con
el egpacto de vapor del dep6s=to de combust*ble y gue lleva un Sr-
gano de cterre, gue estd avierto durante la carrera de asp*rac*én
del motor, cuando el vacfo ha alcanzado un cierto valor en el tubo
de aspiracién,

con un tal dsspositivo, cuando se hace arrancar el mo =
tor y cuanco &ste o'ra a una denfl veloctdad, el dr,eno de cierre
permanece cerradc y el carburador trabaja solamente de la manera
ordtnarta. 3l vacfo engendrado por la asptrac*én del motor ern el
tubo de aSp*rac?6n y por consecuencla la afferencia de las pre -
stones yue reinen en los dos lados del 6ryeno de clerre, Son el
efecto, adn muy pequefias para sobrepasar la presibn de atracetén
gjerctda sobre el 8rgeno de cierre por un muelle o de cualguter
otra forma. 3%, por el contrarto, la velocidad del motor sobrepasa
un cierto valor, la d*ferencta de pres’én llega & ser bastante
crende para determinar la abertura del rgano de cferre al encuen-
tro de la pres’én de atrace*én de este drzano, de tal manersa, que

en este momento, el vapor de combust®ble es aspirado del depdss -

to que conttene el d*cho combust<ble a la mezcla que procede del
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carburador. Se prod¥ce entonces en el tupo de asp*raci6n un movi=

miento arremolinado y un efecto ae mezcliado, de rorma que f*mnal -

mente, es una neblina muy finanente pulverizada lia que es conduct
da al c*ltndro.,

Ademés de su enlace con el espacio de vapor sstuado por
enc’ma cel nivel del combusttople en el depdsito de combust*ble,
el tubo de aSp*racfén puede también estar unido al catter del 4r-
pol - manivela con objeto de que el a‘re sea aspirado de este car
ter al m*smo ttemuo que el vapor de combustthble. La dtsminucidn
de presién as?! creada en el carter, aumenta el efecto util del mo
tor, mientras que ei alre aportado mejora afn la pulver?!zac:dn.

idemds, se.ln la snvencidn, la extremddad de escape de
la conducctdn gue procede del espacio de vapor del depbstto de
combustible o ei orificio de salida comdin de esta conducc:én y
de la que procede del carter, puede tener la rorma exacta o aprow-
xt'maua de ung esfera, provista hacia el lado del tubo de aspira-
c+én opuesto al carburador, de una abertura que es mandada por
una vélvula movida por un muelle ¥y gue se abre hacta el extertor,

Yor €ltimo, el tubo de aspirac’dn puede tener la Fforma
exacta o aprox‘mada de una esfera, entre el carburador y el c! -
lindro o el tubo de repart<cién y a la altura de la extrem'dad
de esceape de 1o conduce! 8n que procede del espacto de vapor del
depdsito de combustible o a la altura de la extremidad de escape
comin de esta condcucctén y de 1la que viene del carter.

El d*bujo anejo, cado a t‘tulo de ejemplo, representa
un modo de realtzacién de la ‘nvenctdn.

La £+,. 1y 10 es en un corte vertical,

La f'5. 2, 1o es en un corte pergend®cular al plano de
la f*g; 1.

La chuara esférica 1, forma una parte del tubo de aspi-
ractdn entre el carburador y el c*lindrc § entre el carburador y

ei tuoo de reparticidn., Esta cdmara estd amoldada al tubo de aspi-
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raetdn por mecto ce las brtéas 2y 2, La abertura 4, de la cémara
estd untéa con el carburador y al abertura 5, con el e¢*l*néro o
con el tubo de reparticién, de manere que el motor aspire la nez-
cla carburads a oravés de 1la cémara,l

in el centro de esta cémara, estd dispuesta otra cémara
de forma esférica, 6, que poseé un orificio 7, del lado que mira
hsceta 1la abertura 4, y un or*ficio 8, del costado opuesto. El
orificto 8, forma el astento de una vélvula 9, cuya vart.la 1O
estd cutada en el orificto 7, y lleva sobre su extremidad gue
forma saltente fuera de este orfficto, un muelle 11, que t<ende a
nantener cerrada la vélvula y esté d4spueéto en un menguito ator-
niilado en la chmara 6. La tensidn del muelle es tal, que el motor
debe alcanzar une velocidad determinada para gue la véivuls sea
levantada en el encuentro del mueile pajo el efecto e la dfferen
cte de las presiones que extsten en lia cémara 6, y en la cémara
1. Hasta este momento, el motor trabaja uniéamente en reiact én
con el carpurador, pero cuenco la velocidad ha sobrepasado este
valor 1fmite, la vélvula es ab’erta & cada carrera de aspfrac:én
y por una conducctén 12, que atravfesa la pared de la cémara 1
el motor asptra; por una parte, el vapor dq} combustible que view=
ne por 13, del depésito del combustible g por la otra parte del
atre que viene por 14 del carter. A su saltde del astento de la
vilvuls 8, este vapor de combust®ble y este a*re, se mezclan con
la carga carburada que atraviesa la cdmera ds alrededor de la cé;
mara 6, y se produce un novim?ento arremolfnado violento. El efec
to de este torhelltno es tal, que la mezcla llega al c¢*liudro ba-

jo la torma de una f*na nebline 7 es quemada completamente en el

¢*cho c¢*1l*ndro.
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Descrtto suftcientemente el presente ‘nvento 10 que se
decicra como de novedad e snvenctdn prop*a, son las sf_u'entes
reivindicaciones:

1. = D*spos’tivo para perm’tir la d’sm’nuc’én de la con
sunactdn exn compustible de motores de combust i¥n interna, carac -
tertzado sn que £obre el tubo ue asp%racf5n, entre el carpurador
y el c*linero § ei tubo de reparticidn, esta ramificada una con -
duce'dn unida con el espacfo de vapor del depfstto ée combustible
y mandada por un é6r_ano de c*erre, que 3e abre, en el mouento de
la carrera de asp’rac*én uél motor, cusndo el vacfo producido por
&ste en el tuoo de asy*rac!én h: alcanzedo un valor determinado.

2, = dtspositivo segdn la relvindtcac*én 1®, caracter: -
zado en que el espacto de vapor cel depds*to ce combustsble de
una parte y el carter del 4rbol-mansvela de la otra, estén unt -
dos con el tubo de aspiracién entre el cairburador y el cilindro
6 el tubo de repart*cién, por una conducetdn cuya extrem?dad de
escape de sal*da en el d4d%cho tubo de aspfractén estd provista
de un 6ruan0 de cterre que se abre en la cerrera de asP{racién
del wouor, cuando la veloctdad de este motor soorepasa un clerto
valor.

%, = Dispositivo se.ln la fetvindicac:dn 12 & 22, carac
terizado en que le extremtdad de escape de la conduce tén que pro=-
cede del espacio de vepor del cepdsito de la concuccibdn que pro-
viene del espacto de vapor del depfsfitc de combustiple o la ex -
tremtded de escape comin de esta conducctdp y de la que procede
del carter, ttemen la Torma exacta o aproximada de una esfera,
provista &obre el lado del tubo de asptractén opuesto al carbu -
rador, de una aberture gque es mandada pbr una vélvula ace?onada
por un muelle y jue se abre hacta el extertor.

4, == D?gpostttvo seglin las re®vindfcaciones 1% 4 52,
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caractertzado en que el tubo de aspy'rac’'dn posecé la forma exacts

28 0 aproximada ce una esfera, entre el carburador y el c*lindro o
el tuwo de reparttctdn Y & la altura del or:ficto de escape de la
\}conuucc*dn que prccede del espacto de vapor del depdsito de com -
bust*ble 0 cdel orififcto de escape comin de esta conduccidn y de
la (ue procede del carter,

.' 29 Oe = " Dispositivo gue permite &l dswinuir la consuma-
c*dn en combustble de 10s motores de combustidn interna » segtn
se describe y refvindica en esta memorta descrtptfivae y se flustra
con Los planos gue a ia misma sSe acompafian,

Consta esta descripe’dn de Se's hojas fol7adas ¥ escr'-

%0 tas & méquina por una sola de sus caras.

Madrid, &4 29 ce Abril de 1930, =

Leocadio Lépez y Lépez. -
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