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MBwm ORT™A DESCRTFZ TV A

para un Cert*ficado de Ad*ei8n, por: » Lejoras “nvroaucidas en el
objeto e La paveuve principal nliero 117,782, » a favor de Don
dbven L TN DEgUTS3 P, de naciopaildad suecas con residencia

en Berlin w (Alemanta) Nachodstrasse, n® 20. =

Bl objeto de la patente principal lo constituye un pro =
ced*m*ento y una d*sposicién para aprovisicnar de esencta los avio-
nes en el a‘re efectuldndose este aprovisionamiento cogfendo el tu-
bo de carga autondt* camente _or un d%spos’tivo adecuado previsto
en el avién de vuelo permanente, cogténdose dicho tubo de carga
provisto de un clerre automittco Lor unos brazes captadores pre -
vistos en el av'dn permanente e *‘ntroducténdose en el dtspositi -
vo de carga. La apertura de la vAlvula en el extremc dei tubo de
cargza se reali’ za aquf"con aux*lfo de dos discos previstos en di -
cho tubo, uno de los cuales se une dr tal suerte con la vélvula
gque cterra el tubos que abre la vdlvula con un t1ro p prestén e -
jerctda sobre €1,

El presente !nvento se refiere a una mejora y un ulte =

rior perfeccionamfento del objeto de la patente principal y se pro-
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pone introcucir més facilmente el tubo de carga en el d*spositivo

4 A4 vara la misma., Bsto se counsfgue se;in el presente *nvento gractas
a que el tubo de carga, después de cogido por los brazos captado -
res deir dtsgpositivo cogedor, se encaja medtante un estrtbo girato-
rio en el ¢ispositivo de carga, Este estribo ppede accfonarse des-
de el *ntertor del avidn y permt*te por tanto s*'mpliffcar la manto-

5 bra no stempre sencii.a para *‘ntroductir el tubo en el d*spositiio
de cargas s8i'n que corra ningfn pelfyro el personal de servicio.

. Yara s*mpl®ficar afln m4s esta man*obra es prefertble
d*sponer el dfspositivo captador y de cerga en un plsno autenta -
dor del eWidn permanente, pués con esta dispos+cién el tubo de

6 carga no puede quedar cogido en el mendo o en otras partes sal'en-
tes del avidn.

rara ‘mpedtr que el tubo después de introducido en el
d+spositivo ce carga no se vuelva a arrancar de este dtspositivo
hac*a atris con cualquier movimiento fnconventente de uno de los

7 dos aviones, conviene fenaimente construtr eldsticamente y estre~
cuada hacia adelante La ranura destinada a fntroducir el tuboa

En los dfbujos adjunios se *lustran algunos ejemplos de
ejeucidn del d*spositivo segfin el *nvento. ELl objeto de éste Lo
conat*tuye también una mejora de la vAlvula descrita en la paten -

8 te princtpal para el tubo de carga, la cual permite trasvasar en
breve tiempo yrandes cantidades de compbustfble y al mfsmo tfempo
ofrece una segurtdad completa contra el derrame del combusttble
al sal*rse o arrancarse el tubol Bsto se logra segﬁn el ‘nvento
¢ ractas a una tal conformidad de la vdlvula que se abra o se cierre

9 por el desplazamiento de un ctlindro provisto de agujeros. As?
la cantidad de paso del combustible a través de 1la vélvula depende
aquf exclus?!vamente de le magnitud del a.ujero del c¢*lindro des -
plezable ¥y ésta puede aumentarse como se guiera, en direcet én del

¢tlindro o sea del eje lon,itudinad del tubo, sin tener que g ran-

10 dar el dféretro de la védlvula en forma 1h003ven*ente.
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La f*¢. 1, presenta un avidn 1, con el dispositivo de
4 carga y captactén %, dispuesto en los planos sustentadores 2, En
este A1spositivo se prevé un estribo 4, que medtante la vartlla
55 puede hacerse osc®lar hacta arrtba desde el ‘ntertor del a -
11 vién y en este movimiento fntroduce al tuno de carga 6y a tra -
vés de la resaura 7, en el d*sposftivo de carga.

En las figs. 2, y 5, se *lustra una forma estrechada

hacta adelente de la ranura 7, hac?éndose las paredes de la ra =
® nura elésticas, como Se indica en 8.

12 ~as figs. 4 y 5, presentan dfversas formas de ejecuc*&n
Gel extremo del tuvo de carga. La vilvula :luatrada en la fig.
4, se compone ¢e unaiceja 9, que por arriba term*na en un cilin -
dro 1C, y lieva el d*sco 11, destinado a sujetar el tubo en el
d*spos*tivo captador, En el cilndro 10, se d‘spone desplazable

19 otro cilindro 12, provisto de ggujerecs 1%, y que lleva el d*sco
14, que ha de ace!onar la vdlvula., Zl ciliniro 12, se une con
el tubo de carga 15, y se fija med*ante un perno eiéstico 17, en
el puente 16, d*spuesto en la caja 9. AL momento que el tubo de
cairga se ‘ntroduce en el dfspositivo para la m*sma, el dfsco 14,

14 se oprime contra el disco 1l, y el cflindro 12, se empuja hacla
abajo nasta gue los orificios 13, salen del c*lindro 10. En esta
posicién se abre luego la vélvula y el combus.inle corre desde
el tuvo de car_a 15, por los oriffcios 13, a la caja 9, y desde
aquf. al taaque del av'dn permanente. Al momento que cesa la pre-

15 s*4n sopbre el disco 14, se levanta haefa arriba el cllindro 12,
gor el mueirie 18, y se cilerra la vélvula,

En .a forme de ejecuc:dn ilustrada en la fig. 5, la val-
vula se compone de una vaja 20» cor la gue se une f1rmemente un
¢*l*ndro 22, prov'sto de orifictos 21l. Bn el ctl'ndro 22, se pre

16 vé una corredera 23, que por una var®lla 24, se une con el disco

mbvel 25, v perm*te desplazarse en el cflindéro 22, contra la fuer

za del muelle 26, ton una presidn ejercida hac’a arriba sobre el
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dtsco 25, se levanta la corredera 23, y deja libres 1os agujeros
21, por los que el combust*ble corre desde el tubo al tanque del
avién permanente. Al cesar la pres:dn sobre &1 disco 25, el mue-
lle 26, emnpuja a ia corredera 23, hacta apajo, coa 1o que se cle

rre. de nuevo 1a védlvula.

Descrito suitctentermente el presente tnvento lo que se
declart cowo de novedad e {tuvencidn propia, son las sigutentes
refvindicactoness

l. = Up proved*miento para aprovisionar de esencia a
los avtones en el aire segfin la patente princtpal nfimero 117,782
ceracter®zado porque el tubo de carga aespués de cogido por los
brazos captadores, se *ntroduce en el d*spositivo de carga me -
dtante un estr'bo . tratorfo,

2, = Una d*spostc*dén para llevar a la préctica el pro-
cec'm*ento re*vindfcado en el punto 1, caractertzada por un es «
tr+bo que se puede hacer osectlar hacta adelante y hacfa arriva
gohre los brazos captadores.

8. = Una d*sposict'dn se fin 1o retvindicado en el pun -
to 2, caracterizacda porque el estrfbo se puede acctonar med*ante
una vartlla o similar desde el interior dei av:dn.

4, = Una dispostctén segﬁn lo re‘v*ndicado en el punto
2y caractertzada porque el d*sposttivo captador y de carga se
dtspome sobre un plano sustentador del av*dn.

D, = Una disposiciln segﬁn lo refvindicado en el punto
2y caracterizada porque la ranura que sfrve para *ntroducir el
tubo de carga en el dfsposiftivo de la misma, se construye elésti-~
ca y estrechaca hacla adelante.

6. = Una dispostcién segﬁn lo refv’ndfcado en el punto

2, caracterizadéa porque el tubo de carga se clerra por una vilvu-
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la, que por desplazam*ento de un ctiindro provisto de or*fictos
se abre en un cil'ndro que c*rcunda al otro estrecha y concen -
t rtcamente, 0 bfen se clerra.

7., = Una d*epos’cidn se,ln 1lo refvindicado en el punto
6, caractertzada porque uno de 1los c*li*ndros se fija en el disco
de desenganche del tubo, m*entras que el otro cilindro se une con
el dfsco de retenctdn.

Be = » lLiejoras *ntroduc*das en el objeto de la patente
princtpal nft.ero 117,762 » ge fin se describe y re‘vindica en esta
memorta aescripttva ¥y se flustra con 1i0s plenos que a lila miswma Se
acom;atian,

Consta esta cescripcibn de cinco hojas folladas y escr?

tas a wéqutra por una sola de sus caras.

lugir+da, a 28 de abr:l de 1930, -

sgocadto Lépez y Lépez. =
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