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M E iu O R T A D E S C R T P f T Y A

para un Certificado le Adición» por: » Le joras ^'üoroaucíáaa en el  

objeto ae la pauejuoe principal minero 117*782» »» a favor de Don 

aven L T R D E i i U T i>T» de nacionalidad sueca» con residencia 

en Berlín «  (Alemania) Hachodstrasse» n° 20 . =
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El objeto de la  patente principal lo constituye un pro -  

ced4miento y una disposición para aprovisionar de esencia los avio­

nes en el aire efectuándose este aprovisionamiento cogiendo el tu­

bo de carga automáticamente x-or un dispositivo adecuado previsto 

en el avión de vuelo permanente, cogiéndose dicho tubo de carga 

provisto de un cierre automático por unos brazas captadores pre -  

vistos en e l av^n  permanente e introduciéndose en el dispos i ti  -  

vo de carga. La abertura de la  válvula en el extreme dea. tubo de 

carga se realiza aquí..con auxilio de dos discos prev4 stos en di -  

cho tubo, uno de los cuales se une dn ta l  suerte con la  válvula 

que cierra el tubo» que abre la  válvula con un tiro p presión e -  

jercida sobre él*

El presente invento se refiere a una mejora y un ulte -  

rior perfeccionamiento del objeto de la patente principal y se pro-



pone in t r o d u c i r  más fáci lm ente  e l  tubo de car -a  en e l  d i s p o s i t i v o  

4 para la  misma. Esto se consigue según e l  présente invento ¿Tachas 

a que e l  tubo de car¿a ,  después de cogido por l o s  brazos captado -  

res del d i s p o s i t i v o  cogedor» se encaja mediante un e s t r i b o  g i r a t o ­

r i o  en e l  d i s p o s i t i v o  de carga. E3te e s t r ib o  pp.ede acc ionarse  des­

de e l  i n t e r i o r  de l  avión y permite por tanto  s i m p l i f i c a r  l a  manio­

bra no siempre s e n c i l l a  para ’ n trod uc ír  e l  tubo en e l  d i s p o s i t i v o  

de carga» s in  que co rra  ningún p e l i g r o  e l  persona l  de s e r v i c i o *

Para s i m p l i f i c a r  aun más e s ta  maniobra es p r e f e r i b l e  

d isponer  e l  d-’ s p o s i t i v o  captador y de carga en un plano autenta -  

dor de l  abión permanente» puás con e s ta  d i s p o s i c iá n  e l  tubo de 

carga no puede quedar cog ido  en e l  mando o en otras  partes  s a l i e n ­

t e s  del avián.

Para impedir que e l  tubo después de in troduc ido  en e l

d i s p o s i t i v o  de carga no se vuelva a arrancar  de e3te d i s p o s i t i v o

hacia atrás  con cua lqu ier  movimiento inconveniente de uno de l o s

dos av iones ,  conviene fínaimente c o n s t r u ir  e lásticamente y e s t r e -

cnada hacia  adelante la  ranura destinada a in tro d u c i r  e l  tubo*

En lo s  d ib u jos  ad juntos  se i lu s t r a n  algunos ejemplos de

ejecución de l  d i s p o s i t i v o  3egán e l  invento .  El ob je to  de áste lo

const i tuye  también una mejora de la  válvula  d e s c r i ta  en la  paten -

te p r in c i p a l  para e l  tubo de carga» l a  cual  permite t ra sv a sa r  en

breve tiempo grandes cantidades de combustible  y a l  mismo tiempo

o frece  una seguridad completa contra  e l  derrame del combustible

al  s a l i r s e  o arrancarse e l  tubo Esto se logra  según e l  invento
•

g r a c i a s  a una t a l  conformidad de la  válvula que se abra o se c i e r r e  

por e l  desplazamiento de un c i l i n d r o  p ro v is to  de a g u jeros .  A s '  

l a  cantidad de paso d e l  combustible  a t ravés  de l a  vá lvula  depende 

aqu^ exclusivamente de l a  magnitud de l  agujero de l  c i l i n d r o  des -  

p lazable  y és ta  puede aumentarse como se quiera» en d i r e c c i ó n  del  

c i l i n d r o  o sea d e l  e je  l o n g i t u d i n a l  del tubo» s in  tener  que agran­

dar e l  diámetro, de l a  vá lvula  en forma inconveniente .
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La f i g .  1» presenta un a v ^ n  1* con e l  d i s p o s i t i v o  de 

^ carga y captac ión  3» d ispuesto  en l o s  planos sustentadores  2* En 

este  d i s p o s i t i v o  se prev i  un e s t r ib o  4 ,  que mediante l a  v a r i l l a  

5» ^uede hacerse o s c i l a r  hacia  arr iba  desde e l  i n t e r i o r  d e l  a -  

v i¿n  y en e s te  movimiento introduce a l  tuoo de carga 6* a t ra  -  

v i s  de la  ranura 7, en e l  d i s p o s i t i v o  de carga#

En la s  f i g s .  2, y 5 ,  se i l u s t r a  una forma estrechada 

hacia  adelante de la  ranura 7» haciéndose la s  paredes de la  ra -  

nura e l á s t i c a s ,  como se ín d ic a  en 8.

juas f i g s .  4 y 5, presentan d iversa s  formas de e je cu c ió n  

del  extremo del tuuo de carga. La válvula  i lu s t r a d a  en l a  f ig#

4 » se compone de una*caja 9» que por a r r 'b a  termina en un c í l i n  -  

dro 1C, y l l e v a  e l  d i s c o  11, destinado a s u je t a r  e l  tubo en e l  

d i s p o s i t i v o  captador.  En e l  c i l i n d r o  10» se dispone desplazable  

otro c i l i n d r o  12, p r o v is t o  de agujeros  13, y que l l e v a  e l  d i s c o  

14» que ha de a cc iona r  la  vá lvu la .  El c i l i n d r o  12» se une con 

e l  tubo de carga 15» y se f i j a  mediante un perno e l á s t i c o  17, en 

e l  puente 16* dispuesto  en l a  ca ja  9. Ax momento que e l  tubo de 

carga se introduce  en e l  d i s p o s i t i v o  para la  misma, e l  d i s c o  14» 

se oprime contra e l  d i s c o  11, y e l  c i l i n d r o  12, se empuja hacía  

abajo hasta que loa  o r i f i c i o s  13» sa len  de l  c ’ l in d ro  10, En esta  

p o s i c i é n  se abre luego la  válvula- y e l  combusuiDle corre desde 

ex tuuo de ca.rc a 15, por l o s  or i  f ie* os 13» a l a  ca ja  9, y desde 

aquí, a l  tanque d e l  a v ' l n  permanente. Al momento que cesa la  pre ­

si |n soore e l  disco  14, se levanta hacía  a r r ib a  e l  c i l i n d r o  12* 

por e l  muexie 18, y se c i e r r a  l a  válvula»

En xa forma de e je c u c iá n  i lu s tra d a  en l a  f i g .  5 ,  l a  v á l ­

vula se compone de una ca ja  20, con 1a. que se une firmemente un 

c i l i n d r o  22, p r o v is t o  de o r i f i c i o s  21. En e l  c i l i n d r o  22, se pre 

v i  una corredera  23, que por una va r - ' l ia  24» se une con e l  d isco  

m lv i l  25, y permite desplazarse en e l  c i l i n d r o  22, contra la  fuer

za del muelle 26, uon una p r e s i I n  e j e r c i d a  hacia  a r r ib a  sobre e l



d isco  25, se levanta la  corredera  25, y de ja  l ' b r e s  loa  agujeros  

4 21, por l o s  que e l  combuat*ble corre desde e l  tubo a l  tanque del  

av4 ón permanente. Al  cesar l a  pres4 ón sobre é l  d4sco 25, e l  mue­

l l e  26, empuja a l a  corredera  23, hacia  a o a jo ,  con lo  que se c ié  

rra de nuevo la  v á lvu la .

H O £ Á.  -
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D e s cr i to  sufic ientemente  e l  presente invento l o  que se

18 d e c í a n  como de novedad e invención  prop ia ,  son la s  s ig u ien tes  

r e 4 vindí cae4 one s :

1. =  Qn proued4m4ento para ap rov is ionar  de esenc ia  a 

l o s  av4ones en e l  a i r e  según l a  patente p r 4n c4pa l  numero 117,782 

caracter izad o  porque e l  "cubo de carga después de c o c id o  por l o s

19 brazos captadores ,  se -’ ntroduce en e l  d4s p o s i t i v o  de carga me -  

d4 ante un e s t r 4bo g i r a t o r i o .

2. =  Una di spos4c 4ón para l l e v a r  a l a  p rá c t4ca e l  p r o -  

ced4m4ento r e 4v4nd4 cado en e l  punto 1, c a r a c t e r 4zada por un es ~ 

t r 4bo que se puede hacer o s c 4l a r  hacia  adelante y hacia  arr iba

2>q sobre l o s  brazos captadores*

3 .  =  Una d4s p o s 4c 4ón según lo  r e iv in d i c a d o  en e l  pun -  

to 2, caract  er izada porque e l  e s t r 4bo se puede acc4 onar med4ante 

una var4l l a  o sim4l a r  desde e l  i n t e r i o r  de l  av ión .

4. =  Una d i s p o s i c i ó n  según l o  re ’ v4ndi cado en el punto

21 2, caraeter izada  porque e l  d4spos4t í v o  captador y de carga se 

díB^gae sobre un plano sustentador del  a v 4ón.

o, =  Una d i s p o s i c i ó n  según l o  r e 4víndícado en e 1 punto 

2» cara c ter iza d a  porque la  ranura que s i r v e  para 4n t r o a u c ir  e l  

tubo de carga en e l  d i s p o s i t i v o  de la  misma» 3e construye e l á s t i -

22 ca y estrechada hacia  ad e lan te .

6. =  Una d1spos4c ió n  según l o  r e 4v 'nd icado  en e l  punto 

2, caracter izada  porque e l  tubo de carga se c i e r r a  por una vá lvu-
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la* que por desplazan*ento de un c i l in d r o  p r o v is t o  de o r i f i c i o s  

se abre en un c i l i n d r o  que carcunda a l  o tro  es trecha  y concen -  

tr icamente»  o b*en se c i e r r a .

7. =  Una d*epos*cián se¿ún lo  re iv in d ica d o  en e l  punto 

6 ,  caracter izad a  porque uno de l o s  c i l i n d r o s  se f i j a  en e l  d i s c o  

de desenganche del  tubo,  m*entras que e l  o tro  c i l i n d r o  se une con 

e l  d isco  de r e te n c ió n .

8. *= » Mejoras introducidas  en e l  o b je t o  de l a  patente 

p r i n c i p a l  número 117,782 *» se^ún se descr ibe  y r e iv in d i c a  en esta 

memoria d e s c r ip t iv a  y se i l u s t r a  con lo s  planos que a la  misma se 

acompañan.

Consta e s ta  d e s c r ip c ió n  de c inco  hojas  f o l i a d a s  y e s cr i  

tas  a máquina por una s o la  de sus caras*

Madrid, a 28 de abril de 193o» -  

■“eocadio López y LÓpez. *
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