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MEMORIA DESCRIPTIVA

para un primer Certificado de Adicidén a la patente principal ntmero
112.960 expedida en 29 de Agosto de 1.929 por "PROCEDILIENTO PARA
CONVZERTIR LAS INSTALACIONES ELECTRICAS DE SEIS VOLTIOS EN OCHC Y DOCE
VOLTIOS" (séptimo grupo, clase 62), & fevor de Don Juvier AGUIRRE Y
GONZAIEZ, residente en Madrid, c¢/. de castelld ne 32.

Durante 1a época de dias cortos, en los que el consugo de corrien
te para alumbrado alcanz& los valores médximos, el generador y l1a ba-
teria suministran la corriente necesaria para las necesidades del ser
viclio; pero en verano, cuando es muy escaso o0 nulo, el consumo pars
luz, la bateria recibiria cargas excesivas si no quedase bien limita-
da la corriente por un regulador termostdtico compuesto de una resis-
tencia y dos contactos de plata, uno de los cuales se encuentra en el
extremo de unga lémina eldstica de bronce yuxtapuesta y soldada & otra
de niquel. I& 1édmina doble as{ formada tiene 1la propiedad de corvarse
cuando se calienta & causa del mayor coeficiente de dilatacidn del
bronce con respecto al niquelo Bsta lémina deformable se fija por uno
de sus extremos en un soporte de material aislante y se dispone de
tal manera, que a la temperatura del ambiente su contacto queda &apli-
cado rirmemente contra el fijo {ajustable) y se separa de sl por de-
formacidén de la ldmina cuando se calienta esta Wltime & unos 802 C.

Mientras los contactos del termostato permanecen cerrados, cir-

cula por el mismo 1a corriente tot&l del arrollamiento inductor del
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generador, cuya intensidad llega & calentar la ldmina deformable del
aparato cuando la bateria adquiere su cargé normal y produce l1la se-
p?racién de los contactos y la insercidn &utomdtica de una resistenw
cia en el circuito inductore. Is disminucidn asi obtenida en el campo
inductor reduce considerablemente la tensidén y 1a intensidad de 1la
corriente producida por el generador.

Ia resistencia del termostato actia como un fusible de proteccidn
del gensrador, en caso de fuacionar éste mientras la bateria permansw
ce desconectada por necesidad, accidente o descuido, y& gue Se guema=
ria antes de que sufrieran deterioro alguno los arrollamientos poxr
exceso de corriente.

Antes de conectar de nuevo el circuito de carga, es nsecesario
colocar una resistencia en el termostato que reemplace & l1a inutili-
zada, pues 1a produccidn de corriente en el generador 8in esta resis-
tencia quedaria repentinamente interrumpida cusndo 18 elevacidn de
temperatura del termostato tuera suficiente para deformar 1a l1lémina
de bronce-niguel, y los contactos se deteriorarian con gran rapidez
por las chispas intensas qus cada interrupeidn del circuito produci-
ria entre ellos.

Bl termostato se construye de manera gue pueda desmontarse con
toda facilidad. No deben separarse sus contactos, gue se regulan
exactamente en fdbrica y se deterioran con rapidez si su ajuste no
es correctoe.

Ahora bien; es matural gue un temostato que esté regulado & une
tensidén de 6 voltios no pueda producir los mismos resultados & 12
voltios y para ello cuando se hagan las transformaciones a 12 voltios
se pusde suprimir o bien probar la resgistencia abriendo los contactos
del termostato y embalando &lgo el motor, y si el termostato se ca-
lienta demasiado, que son las menos veces, se cambia este por otro de
més seccidn sustituyendo la niguelin& por otro material de los varios

que se usan para aparatos de calefaccidn que tienen el punto de fu-
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8ién més elevado.

Dicho dispositivo puede ger aprovech&do pare disminuir 1a carga,
dejando continuamente intercalada 12 resistencia de antemano calous
f;da, esto cuando no es suficiente el curso o tiene dificultades 1la
modificacibédn de la esgcobilla de excitacidn, sunque es preferible
hacer una escobilla segin adjunto dibujo, que es el procedimiento
més prédctico y de més répida ejecucidbn.

Es decir, cuando existen dificultades pars retrasar la escobilla
de excitacidén en 1z form& indicadas en 1a memoria descriptiva de la
petente, bien por la disposicidén del portaescobillas o por cudlquie=
ra otra causa, se monta la escobilla de forma especial de que se tra_
ta, 1a cual subsan& l1la difiocultad de no poder hacer el retraso de
dicha tercera escobilla, con objeto de que la carga de la dinamo
quede & los amperes precisos. I8 disposicidén de su construceidn o
forma de esta escobilla nos produce el mismo efecto que si se desw
plaza el soporte de la tercera escoﬁalla en sentido contrario del
giro de la dinamo, variando entonces el flujo magnético inductor en
las mismas condiciones gque si se corriera el soporte de la tercera
escobillae.

Como dejamos dicho anteriormente, durante la época de dias cor-
tos en los que el consumo de corriente para alumbrado &lcanz& los
valores méximos, la bateria de arrangue sufre fuertes descargas y
llega & agotarse hasta el punto de Ser imposible arrancar el coche
utilizando el motor de arranque. Con el fin de evitar este inconve-
niente y que pueda utilizarse en todo momento el citado motor de
arranque, se ha ideado el sistema que Se describe a continuacidn,
utilizando un conmutador bipolar A, como se indica en el esquema
adjunto. Un lado del esguem& representa dicho conmutador bipolar de
dos direcciones, el cual puede ponsr las baterias en serie o0 en pa-
ralelo, en serie para el alumbrado del coche y en paralelo para el

arrangue, con objeto de gue éste adquiera més fusrza, pues la capa-
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cidad de las dos baterias se suma y ademés el gran consumo del
arranque lo abastecen & partes iguales aproximadamente, 1as dos ba=-
terias, y por copsiguiente trabajan mids descansadas.
! Se observa tambien que, dejando en paralelo las baterias, l1a di=-
namo ocargs le mitad, es decir, que si en 12 voltios carga como mé-
ximo 18 amperes, &l poner las baterias en paralelo cargerd 9 amperes
aproximadamente; este sistema es un gran recurso para viajes largos
de dia y particularmente para el verano que tanto se viaja, y en que
por ser los dias tan largos, apenas se hace uso del alﬁmbrado v,
como os natural, las baterias se perjudican por tan prolongadas so-
brecargas, consumiendose el electrolito con exceso. Asi pues, usando
este sistema, la dinamo trabajard con el minimum de peligro, puesto
que la carga disminuye.

En servicio de poblacidén, de dia y de noche, y en carretera en
servicio de noche, las baterias se colocardn por medio del conmutaw
dor, en serie y para hacer el arranyque &l coche se colocardn siempre
en paralelo. Solo habrd que tener cuidado &l parar el coche de no
dejarlo en paralelo, pues la baterisa més nueva, mds cargada o més
fuerte descargaria sobre la méds vieja, la més descargada o mds debil
desde luego esto no tiene gran peligro, pues una vez eguilibradas
las dos baterias no habria descarga de una sobre otra.

Existen tambien, aunque actualmente poecas, dinamos motores de
dos arrollamientos, de inducido e inductoras en las que la transfor-
macidn a 12 voltios se hace igual que en dinsmos de tipo corriente.

Los dinamotores suelen llevar tres bornes de salida;, ua borne
grueso &l cual va el cable de bateria y otro cable delgado que viene
del emperimetro y dos bornes delgados, uno salida principal de dina-
mo y otro de excitacidn que &l mismo tiempo gque se dé el contacto de
la bobina entra en funciones y carraquea la dinamo por carecer de
disyuntor.

I1a modificacidn de la dinamo se hard, pues, corriendo la esco-

billa al minimum.
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S1i el cuadro tiene combinado el encendido y el alumbrado, se saca
de dicho cuadro el hilo del encendido y se coloca aparte con un inte-
rruptor combinado con la lamparita y el alumbrado y el interruptor de

115.~ 1d excitacidn se deja & 12 voltios.
Por lo expuesto se deduce que al borne grueso no tiene gue ir més
que el cable grueso de la bateria o sea para arrangue con 6 voltios y

los otros bornes delgados se conaideran como de un&a dinamo independien

te.
NOTA
Se declaran de novedad y de propia invencidn las siguientes
Reivindiocaciones
120 o le= Procedimiento para convertir las instalsciones eléctricas de

Seis voltios en ocho y doce voltios, caracterizado por utilizarse el
termostato que lleven las dineamos con el fin de no sobrecargat las ba=-
terias, cambiando la resistencia por otra de méds seccidn.
Z2e= Procedimiento segin la reivindic&cidn anterior, caracterizado
125.~. por utilizarse una escobilla de forma corvada & fin de disminuir la
carga de la dinamoe
3.~ Procedimiento segin les reivindicaciones ahteriores, caracteri-
z&do por utilizarse una o las dos baterias gue se utilizan en la con-
versién del equipo eléctrico de 6 & 12 voltios como baterias para
130 e= &rranque delcoche, empleando el counmutador bipolar.
4.~ Procedimiento segin las reivindicaciones anteriores, caracteri-
zado por la utilizacidn de la escobilla regulable de los dinsmotores
corriendola al minimo de carga.
.~ Procedimiento segin las reivindicaciones anteriores, caracteri-
135.. zado porque en los cuadros en gue vi combinado el encendido y el alumw
brado, se saca el hilo de encendido y se 1lo coloc& con un interruptor
aparte.

El primer certificado de adicidn a 1a patente principal nimero
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112,965 expedida en 29 de igosto 1.929, ocuyo privilegio se solicita
pare @spafia y sus dominios deberd recuer por "PROCEDIMIENTO PARA CON-
VARTIR LAS INSTALACIONSS BIECTRICAS DE SEIS VOLTIOS EN OCHO Y DOCE
VdLTIOS“ (séptimo grupo, clase 62) segin se desoribe y reivindicw en
la presente memoria y se ilustra con los dibujos que & l& mism& se

agcompaiian «
Medrid ¢7 de Abril 1.930.

pr: Javier AGUIRRE Y GONZALSZ .
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