10

MEMORTIA DESCRIPTIVA
que se acompafia
& la solicitud de

una PATENTE DE IINIVENCION por veinte afios en Espafia

a favor de
D. Pedro Sorriguieta, Ibarra, residente sh Guernica (+Vizeays<)
por
UNA BOMB: DE COMBUSTIBLE PaRa MOTORES DE COMBUSTION™

Bl invento se refiere a bombas de combustible para motore
de combustién y especialmente a aquellogs gque, ademas de medir
y comprimir el combustible, realizan simultaneamente la regula-
cidn del proceso de inyeccidén. Tales bombas trabajan generalmen-
te con una extraceldn que comiehza siempre en el mismo punto
del circulo de la manivela, pero cuya presidn del fin de l2 ex-
traceidn varia segun la carga del motor.

Je conocen ya bombas de combustible en las gue para ter-
minar la extraccidén del mismo en un punto determinado de la oca-
rrera de presidén del piston de la bomba, se abre una vélvula que

ofrece serios inconvenientes por el duro trabajo que se la asig-

na.



15

20

2R

30

3R

40

"piston descubre en su carrera para dejar paso al combustible;
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Tambien se conocen bombas que la regulacidn efectuan por

’efecto de unos canales o hendiduras gue presenta el pistdn. Estq

sistema ofrece los inconvenientes de la presidn lateral, el de |
no poder regular en marcha mas que el fin de compresidn del com=|
bustible, y el no poder, al mismo tiempo que lo anterior, cam-

i
biar el comienzo del mismo.

El objeto del invento es crear una bombs para combustible |
por interrupcidén en la elevacidbn y en la extraccidn, gque se d184
tinga por su construccidn sencilla y elevada segiridad en el tras
bajo y ante todo se preste para aquellos casos, en los que se
trate de cambiar en marcha el momento del comienzo de compresidn

del combustible y obtener una interrupcidén rapidisima de la ele7

vacldn del mismo, por ejemplo, cuando la inyececidn se ha de ex- .
traer so0lo sobre un pequefio angulo de la manivela.

Bstos dos momentos reglables, comienzo y final de la pre~;
sidén del combustible, se consiguen segun el invento, por efectoi

de las lumbreras gue tiene el cilindro en su periferia y que elt

estas lumbreras se encuentran en distinto plano de slturae y comd

el piston tiene su parte superior inclinada, depepderd del pun-

to en que se encuentre la inclinacidn del piston el obtener el
comienzo de compresidn en el punto que se desee; dicho piston
es desplazable en sentido de rotacidn a mano o con regulador.

Bl final de compresidn se regula por efecto de las mismas
dichas lumbreras con ayuda de orificios en el piston.

De forma que aun cuando se trata de mdquinas de marcha ta-
pida el piston de la bomba, puede reglizar un movimiento conti-
nuo y suave y apesar de ello la interrupcidn de’ la compresién o

extraccidn del combustible es rapidisima y sin brusquedad, mien-

tras que una vdlvula que interrumpa esta elevacidn estaria empue

a fuertes golpves y deterioros.
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i En los motores de combustidn que trabajan con regulacidn

bracias a variar o desplazar la carrera de la bomba, el invento
puede servir para limitar hacia arriba la cantidad de combustible
b Introducir en cada carrera, con el fin de prevenir sobrecargas
b alteraciones en la mdquina.

Respecto a la limitacién por medio de un tope para el re=
pprlador, que es la forma mas sencilla, se consigue que este con-
berve una libre movilidad ain con la plena cargs y aidn en direc-
hidn a cargas mayores, mientras que cuando la limitecidén es ri-
pida tiene que golpear contra el tope constantemente, por efecto
lel grado de irregularidad de la mdquina.

La disposicidn de comienzo de presién e interrupcidn de la |
pxtraceiédn del combustible segun el invento, puede servir tambien
pomo dispositivo regulador para variar la cantidad de combustible
gde ha de llevar la bomba en cada carrera. Para esto la lumbrera
p lumbreras del cilindro de la bomba serdn del perfil o forma con
renients.
Los dibujos de le adjunta lémina dnica, muestran slgunos ejem
plos de ejecucidn del invento.

Las figs. 1, 2 y 3, representan la bomba en seccidn central
L ongitudinal.

La fig. 4, representa una lumbrera en el c¢ilindro, simulando
bl piston doce posiciones distintas.

Las figs. 5, 6y 7, representan cortes por la linea A.B. de
la fig. 12 en plano transversal, con el piston en tres posicio=-
nes diferentes. |

Las figs. 8 y 9, representan la bomba en seccién central lon
gitudinal por el centro de las lumbreras del cilindro, dejando
bl descublerto el piston gque se muestra en dos posiciones distin-
ftas. ‘

Las figs. 10. 11. 12. 13. 14 y 1%, representan el cilindro
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¥y el piston de la bomba en distintos ejemplos de ejecucidn.

En el ejemplo de ejecucidn segun las figs. 1y 2, en la
12 aparece el piston en su posicién mas baja y en 1ls 2% en su po=~
sicidn mas alta en el cilindro (2) de 1a bomba: en 1a fig. 32,
el cilindro, a cierta altura de la periferis, lleva las lumbre-
ras 4 y 5. El combustible llega por 12 al cilindro y pasa al in-
terior por las lumbreras 4 y 5. Llenando de combustible el cilind
dro por el piston (1) en su carrera ascendente y una vez que
las partes 3 y 13 del mismo cubran las lumbreras 4 y & y la ranud
ra de avance 10, comienza ls compresidn del ccmbustible o carre-
ra util del piston. Entonces empujs el combustible a ls vdlvuls
(7) ¥y esta deja paso al mismo. Esto se produce por efecto de la
presidén de compresidn y esta continua hasta el punto en que se
desea se efectue la descarga del combustible. Desde este momen~-
to, el piston sigue hasta el final de su recorrido ascendente,
dejando escape al combustible por las lumbreras 4 y 5 del cilin-
dro y los orificios 6, 9y 9’ del piston.
Para evitar el proceso de descarge reglable sirven las
figuras 4, 5, 6 y 7. La fig. 4, representz el cilindro 2, con
su piston 1 y una lumbrera; el cilindro tiene custro lineas trang-
versales de puntos marcados por"IV'IIY'IIIY"IV", sefialadas con
comillas para distinguirlas de los mismos ndmeros que tiene el
piston sin comillas; ademds el piston 1, tiene otras tres lineas
en sentido vertical V,VI,VII. Las fig. 5, 6 y 7, representan tres

cortes transversales del cilindro 2, por la linea A.B. de 1ls

fig. 1, que descubre el piston 1 y sl borde de avance 3, en tres‘
posiciones distintas. |
La fig. 5, representa el piston (1) y al borde de avance
3) en el punto que corresponde en la fig. 42 2 la unidn de las
lineas II y V. En esta posicién el piston 1, no comprimird el

sombustible que encuentre en el interior del cilindre 2, pues
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’durante todo su recorrido ascendente y descendente deja comuni=-

carse el interior del cilindro con las lumbreras 4 y B; esta co-
municacidén se establece por efecto de los orificios 6, 9 y 9’que
tiene el piston.

La fig. 62 representa lo mismo que la fig. 5, con la di-
ferencia que el piston 1, el borde de avance 3, y los orificios
6, 9 ¥y 9’°del piston se encuentran en la posicidén que correspon-

de en la fig. 4, a la unidn de las lineas III y VI. En esta posis

cidn el recorrido dtil del piston comprimiendo el combustible ses
rd el recorrido que representa en la fig. 4, de 1ls linea de pun-

tos marcada con"IV" a la "III". La fig. 7, represente lo mismo

que las figuras 5 y 6, solo que en esta aparece el piston, el ‘
borde deavance 3 y los orificios 6, 9y 9°del piston 1 en posi- |
cidn distinta a las anteriores. Zn la fig. 7, se encuentra el

Piston en el punto en que en la figura 4, se unen las lineas IV

y VII; en esta posicidn el recorrido dtil del piston sers 1la diss
tancié que hay de la linea de puntos marcada con "I", pasando
por las intermedias.

Pare explicar la forma en que gracias a este invento se
obtiene el cambio del comienzo de la compresidn del combustible

0 principio del recorrido util del piston, son las figs. 8y 9 .

En la fig. 8 se aprecia que la varte 13 del piston cles+
rra la lumbrera 4 del cilindro (2) en el mismo momento gue la ;
prarte inclinada 3, del plston clerra el rebajo 10 que la lumbre-f
ra 5 del cilindro 2, tiene en su parte alta, de forma que las |
dos lumbreras, siendo de distinto perfil o hallarse en distinto
plano de altura respecto a la horizontal en el cilindro, son ta-
padas por el piston al mismo tiempo que su parte 3 y 13. |

La fig. 9, representa como la fig. 8, un corte centraly

longitudinal del cilindro solamente que el piston se encuentra

en distinto punto que en la fig. 8; en la fig. 9, se aprecia que
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ﬁla parte 3 del piston no confronta con el rebaje 10 que tieme 1a
lumbrera 5, del cilindro, mientras que la parte 13 del pniston ti

ie cerrada la lumbrera 4, del cilindro; de forma que sigue 1la de

carga de combustible hasta que subiendo mas el piston, su parte
13 clerra tambien toda la lumbrera %, del cilindro.

Zor esto, slendo el recorrido ascendente Yy descendente
del piston siempre de la misma longitud, gracias a este invento,
se consigue con solo desplazar el piston bien de de derecha a iz-
huierda o de izquierda & derecha si asi se desea, un avance de
compresidn o un retardo en la presidn del combustible y al mismo
tiempo una mayor o menor extraccidn de combustible, segun las
necesidades de la mdquina.

La forma de ejecucidn representads en las figuras 10 y
Ll y 12, representan el cilindro con algunas formas de lumbrerss
hue permiten obtener la cantidad de combustible que se desee con
5olo mover el piston en sentido de derecha o izquierda y siempre
para pasar de uno a otro lado de trabajo pasard automaticamente
por el punto cero carga.

Esta disposicidn nueva qﬁe se consigue gracias a este
Invento permite tener uns regulacidn mas perfecta y adaptarse

m la marcha o sentido en que actue el regulador.

Las figs. 183 y 14 son dos pistones 1, con formas dis-
fintas que entre otras que convengen, pueden adaptarse para la
bestafia de avance (3) del piston de la bomba. Lg fig. 15 presen-
fa un cilindro 2, mostrando uns lumbrersa 4, que permite, por efec

Lo de su forma especial 20, tener un punto o medida de 1s cantida

|

|

S~

e combustible que se inyectard en 1la méquina cuando esta funcio-

e sin carga.
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'ﬂ ~ En resumen: La patente recaerd sobre las reivindicaciones sis

guientes:

l.- Una bomba de combustible, especialmente pars motores de
combustidn con inyeceidn sin aire, con adelanto, retrasoc y limi-
tecidn de la cantidad de extraccidén o elevacidn graclas a la des«
carga de combustible por efecto de disponer de lumbrera o lumbrei
en la periferia del cilindro y orificios en el piston que por el
movimiento de este se combinan entre si y obran directamente.

2¢~ Una bomba de combustible segun lo reivindicado en el puns
te 1, caracterizada por que cambiando el piston de posturas en

marcha se obtiene un camblio de cantidad y de comienzo y termina-

eidén de inyeccidn.

3.,- Una bomba de combustible segin lo reivindicado en los
puntos 1 y 2. caracterizada porque las lumbreras del cilindro en
unidén con la forma de ls parte superior del piston permite des-
tener el principio y el final de la compresidn del combustible
en el punto que se desee.

4.- Una bomba de combustible segun lo reivindicado en el
punto 3¢, que mide y regula moviendo el piston en sentido de de-
recha a izquierdas o de izquierda a derecha.

5.~ Una bomba de combustible segun lo reivindicado en los
puntos 2,3 y 4 que regula el comienzo y fin de la elevacidn de
compresién y tiene un punto fijo de elevacidn y final de compre-
sidn del combustible para los casos en que la maquins funcione
sin cargas .

6.- S5e reivindica por dltimo como objeto scbre el gue ha

plazando este en uno o en otro sentido de derecha o izquierda ob=

o

a8

de recaer la patente de invencidn cue se solicita por veinte

aflos en Espafla, por:




"UNA BOMBA DZ COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION"

Todo conforme queda expresado en ls presente Memoria que
consta de ocho paginas escrites a mdquina y planos que se acom=-
pafian.

Madrid 22 de Abril de 1930
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