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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña 

a la s o l ic i tu d  de

una PATENTE DE IIIVENCION por ve in te  años en España

a favor  de

D. Pedro Sorrigu ie ta , Ibarra, residente eh Cuernica (¿Yds®ay.£-&)

por

UNA 30MBA DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION"

10

El invento se r e f ie r e  a bombas de combustible para motores 

de combustión y especialmente a aquellos que, ademas de medir 

y comprimir el combustible, rea lizan  simultáneamente la  regula­

ción del proceso de inyección. Tales bombas trabajan generalmen­

te con una extracción que comienza siempre en e l  mismo punto 

del c ircu lo de la  manivela, pero cuya presión del f in  de la  ex­

tracc ión  var ia  según la  carga del motor.

Se conocen ya bombas de combustible en las  que para t e r ­

minar la  extracción del mismo en un punto determinado de l a  ca­

rrera  de presión del pistón de la  bomba, se abre una vá lvu la  que 

ofrece serios inconvenientes por e l  duro trabajo que se la  asig­

na
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También se eonocen bombas q̂ ue la  regulación efectúan por | 

e fec to  de unos canales o hendiduras que presenta e l  pistón. Este: 

sistema ofrece los  inconvenientes de la  presión la t e r a l ,  e l de i 

no poder regular en marcha mas que el f i n  de compresión del com-í 

bustib le , y e l  no poder, a l mismo tiempo que lo  an ter io r , cam-
í

biar e l  comienzo del mismo. j

El ob jeto del invento es crear una bomba para combustible ¡
i

por interrupción en la  elevación y en la  extracción, que se dis-¡ 

t inga por su construcción s en c i l la  y elevada seguridad en el tra ­

bajo y ante todo se preste para aquellos casos, en los  que se i 

t ra te  de cambiar en marcha e l  momento del comienzo de compre s i óni
i

del combustible y obtener una interrupción rapidísima de la  e le ­

vación del mismo, por ejemplo, cuando la  inyección se ha de ex­

tra e r  solo sobre un pequeño ángulo de la  manivela.
i

Estos dos momentos reg lab les , comienzo y f in a l  de la  pre- j 

sión del combustible, se consiguen según e l  invento, por e fe c to !  

de las  lumbreras que tiene e l  c i l in d ro  en su p e r i fe r ia  y q.ue el 

pistón descubre en su carrera para dejar paso a l combustible; 

estas lumbreras se encuentran en d is t in to  plano de a ltu ra  y come 

e l pistón t iene su parte superior in c linada , dependerá del pun­

to en que se encuentre la  inc linac ión  del pistón e l obtener e l 

comienzo de compresión en e l punto q.ue se desee; dicho pistón 

es desplazable en sentido de rotación a mano o con regulador.

El f in a l  de compresión se regula por e fec to  de las  mismas 

dichas lumbreras con ayuda de o r i f i c i o s  en e l  pistón.

De forma que aun cuando se tra ta  de máquinas de marcha ta­

pida e l pistón de la  bomba, puede r e a l iz a r  un movimiento con ti­

nuo y suave y apesar de e l lo  la  interrupción de*la compresión o 

extracción del combustible es rapidísima y sin brusquedad, mien­

tras  que una vá lvu la  que interrumpa esta elevación es ta r ia  expuesta
. i

a fuertes  golpes y deterioros.
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| En lo s  motores de combustión que trabajan oon regulación 

gracias a va r ia r  o desplazar la  carrera de la  bomba, e l invento 

puede s e rv ir  para l im ita r  hacia arriba la  cantidad de combustible 

i in troducir  en cada carrera, con e l  f i n  de prevenir sobrecargas 

p a lterac iones en la  máquina.

Respecto a la  l im itac ión  por medio de un tope para e l  re- 

falla dor, que es la  forma mas s en c i l la ,  se consigue que este con­

serve una l ib r e  movilidad aún con la  plena carga y aun en d irec- 

5ión a cargas mayores, mientras que cuando la  lim itac ión  es r í ­

gida t iene que golpear contra e l tope constantemente, por e fec to  

le í  grado de irregu lar idad  de la  máquina.

la  d isposición de comienzo de presión e interrupción de l a  

extracción del combustible según e l  invento, puede s e rv ir  también 

orno d isp os it iv o  regulador para va r ia r  la  cantidad de combustible 

faue ha de l l e v a r  la  bomba en cada carrera. Para esto la  lumbrera 

3 lumbreras del c i l in d ro  de la  bomba serán del p e r f i l  o forma con 

teniente.

Los dibujos de la  adjunta lámina única, muestran algunos ejen} 

los de ejecución del invento.

Las f i g s .  1, 2 y 3, representan la  bomba en sección central 

|Longi tu dinal.

La f i g .  4, representa una lumbrera en e l c i l in d ro ,  simulando 

3l p istón doce posiciones d is t in tas .

Las f i g s .  5, 6 y 7, representan cortes por la  l in ea  A.B. de 

La f i g .  1- en plano transversal, con e l  pistón en tres  pos ic io -  

ies d iferen tes .

Las f i g s .  8 y 9, representan la  bomba en sección centra l Ion 

gitudinal por e l centro de las lumbreras del c i l in d ro ,  dejando 

a.1 descubierto e l  p istón que se muestra en dos posiciones d is t in ­

tas.

Las f i g s .  10. 11. 12. 13. 14 y 15, representan e l  c i l in d ro
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y al pistón de la  bomba en d is t in tos  ejemplos de ejecución.

En e l  ejemplo de ejecución según las f i g s .  1 y 2, en la  

I a aparece e l  p istón en su posición mas baja y en la  2a en su po­

s ic ión  mas a l ta  en e l  c i l in d ro  (2) de la  bomba; en la  f i g .  3&, 

e l  c i l in d ro ,  a c ie r ta  a ltura de la  p e r i fe r ia ,  l l e v a  las lumbre­

ras 4 y 5. El combustible l le g a  por 12 al c i l in d ro  y pasa al in ­

t e r io r  por las  lumbreras 4 y 5. Llenando de combustible e l  c i l i n ­

dro por el pistón (1) en su carrera ascendente y una vez que 

las partes 3 y 13 del mismo cubran la s  lumbreras 4 y 5 y la  ranu­

ra de avance 10, comienza la  compresión del combustible o carre­

ra ú t i l  del pistón. Entonces empuja e l combustible a la  válvula 

(7) y esta deja paso a l mismo. Esto se produce por e fec to  de la  

presión de compresión y esta  continua hasta e l  punto en que se 

desea se efectúe la  descarga del combustible. Desde este momen­

to , e l pistón sigue hasta e l f in a l  de su recorrido ascendente, 

dejando escape a l combustible por la s  lumbreras 4 y 5 del c i l in ­

dro y los  o r i f i c i o s  6, 9 y 9 ' del pistón.

Para e v ita r  e l proceso de descarga reg lab le  sirven las  

figuras 4, 5, 6 y 7. La f i g .  4, representa e l c i l in d ro  2, con 

su pistón 1 y una lumbrera; e l c i l in d ro  t ien e  cuatro lineas tran^ 

versales de puntos marcados po r"IV TtI I 7 tfI I I '/ " IV " , señaladas con 

comillas para d is t in gu ir las  de los mismos números que t iene  el 

pistón sin com illas; además el pistón 1, t iene  otras tres  l ineas 

en sentido v e r t ic a l  V»VX»VXI. Las f i g .  5, 6 y 7, representan tres 

ortes transversales del c i l in d ro  2, por la  l in ea  A.B. de la  

f i g .  1, que descubre e l  pistón 1 y al borde de avance 3, en tres  

posiciones d is t in tas .

La f i g .  5, representa e l  p istón (1) y al borde de avance 

(3) en e l  punto que corresponde en la  f i g .  4a a la  unión de las 

jLineas I I  y V. En esta posición e l  pistón 1, no comprimirá e l 

ombustible que encuentre en e l  in t e r io r  del c i l in d ro  2, pues
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,durante todo su recorrido ascendente y descendente deja comuni-

]carse e l in te r io r  del c i l in d ro  con la s  lumbreras 4 y 5; esta co-
!
municación se establece por e fec to  de lo s  o r i f i c i o s  6, 9 y 9 'que 

t iene  e l  pistón.

La f i g .  6  ̂ representa lo  mismo que la  f i g .  5, con la  d i­

fe renc ia  que e l pistón 1, e l  borde de avance 3, y los  o r i f i c i o s  

6, 9 y 9 'd e l pistón se encuentran en la  posición que correspon­

de en la  f i g .  4, a la  unión de las lin eas  I I I  y VI. En esta p o s i ­

ción e l recorr ido  ú t i l  del pistón comprimiendo e l combustible se­

rá e l  recorrido oxue representa en la  f i g .  4, de la  l in ea  de pun­

tos marcada con"IV" a la  " I I I " .  La f i g .  7» representa lo  mismo 

que las  figu ras  5 y 6, solo que en esta aparece e l p istón, e l 

borde deavance 3 y los  o r i f i c i o s  6, 9 y 9 'd e l  pistón 1 en posi­

ción d is t in ta  a las  anteriores. En la  f i g .  7, se encuentra el 

pistón en e l  punto en que en la  figu ra  4, se unen las  lin eas  IV  

y V I I ;  en esta posición el recorrido  ú t i l  del pistón será la  d is­

tancia que hay de la  l in ea  de puntos marcada con " I " ,  pasando 

por las  intermedias.

Para exp lica r  la  forma en que gracias a este invento se 

obtiene el cambio del comienzo de la  compresión del combustible 

o p r in c ip io  del recorrido ú t i l  del p istón , son las f ig s .  8 y 9 .

En la  f i g .  8 se aprecia que la  parte 13 del pistón c ie ­

rra la  lumbrera 4 del c i l in d ro  (2) en e l  mismo momento que la  j 

parte inclinada 3, del pistón c ie rra  e l rebajo 10 que la  lumbre­

ra 5 del c i l in d ro  2, t iene en su parte a lta ,  de forma que las  | 

dos lumbreras, siendo de d is t in to  p e r f i l  o ha llarse en d is t in to  

plano de altura respecto a la  hor izon ta l en e l c i l in d ro ,  son ta ­

padas por e l pistón al mismo tiempo que su parte 3 y 13.

La f i g .  9, representa como la  f i g .  8, un corte central 

long itud ina l del c i l in d ro  solamente que el pistón se encuentra 

en d is t in to  punto que en la  f i g .  8; en la  f i g .  9, se aprecia que

~ 5 -
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Jpa Parte 3 del pistón no confronta con el rebaje 10 que- t iene la

[Lumbrera 5, del c i l in d ro ,  mientras que la  parte 13 del pistón t i e -
¡

ne cerrada la  lumbrera 4, del c i l in d ro ;  de forma que sigue la  des­

carga de combustible hasta que subiendo mas e l p istón , su parte 

L3 c ie rra  también toda la  lumbrera 5, del c i l in d ro .

i?or esto» siendo e l recorrido  ascendente y descendente 

del p istón siempre de la  misma longitud, gracias a este invento, 

se consigue con solo desplazar e l  pistón bien de de derecha a iz

luierda o de izquierda a derecha s i asi se desea, un avance de 

3ompresión o un retardo en la  presión del combustible y a l miaño 

tiempo una mayor o menor extracción de combustible, según las 

lecesidades de la  máquina.

La forma de ejecución representada en las  figu ras  10 y 

L1 y 12, representan e l c i l in d ro  con algunas formas de lumbreras 

que permiten obtener la  cantidad de combustible que se desee con 

solo mover e l pistón en sentido de derecha o izqu ierda y siqmpre 

para pasar de uno a otro lado de trabajo pasará automáticamente 

sor el punto cero carga.

Esta disposición nueva que se consigue gracias a este 

.nvento permite tener una regulación mas perfecta  y adaptarse 

i la  marcha o sentido en que actué e l regulador.

Las f ig s .  13 y 14 son dos pistones 1, con formas d is­

tintas que entre otras que convengan,' pueden adaptarse para la  

pestaña de avance (3) del pistón de la  bomba. La f i g .  15 presen­

ta un c i l in d ro  2, mostrando una lumbrera 4, que permite, por e fe c  

to de su forma especia l 20, tener un punto o medida de la cantida 

Le combustible que se inyectará en la  máquina cuando esta funcio-

i

: .e sin carga.
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En resumen: La patente recaerá sobre las  re iv ind icac iones si+ 

gu ientes:

1 .-  Una bomba de combustible, especialmente para motores de 

combustión con inyección sin a ire ,  con adelanto, retraso y l im i­

tación de la  cantidad de extracción o elevación gracias a la  des«* 

carga de combustible por e fec to  de disponer de lumbrera o lumbreras 

en la  p e r i f e r ia  del c i l in d ro  y o r i f i c i o s  en e l  pistón que por e l 

movimiento de este se combinan entre s i y obran directamente.

2«- Una bomba de combustible según lo  re iv indicado en e l  pun«» 

to 1, caracterizada por que cambiando el pistón de postura en 

marcha se obtiene un cambio de cantidad y de comienzo y termina­

ción de inyección.

3 .- Una bomba de combustible según lo  re iv ind icado en lo s  

puntos 1 y 2, caracterizada porque las  lumbreras del c i l in d ro  en 

unión con la  forma de la  parte superior del pistón permite des­

plazando este en uno o en otro sentido de derecha o izqu ierda obJ- 

tener e l  p r inc ip io  y e l f in a l  de la  compresión del combustible 

en e l  punto que se desee.

4 .  - Una bomba de combustible según lo  reiv indicado en e l  

punto 3£, que mide y regula moviendo e l  pistón en sentido de de­

recha a izquierda o de izquierda a derecha.

5 . - Una bomba de combustible según lo  re iv indicado en los 

puntos 2,3 y 4 que regula e l comienzo y f in  de la  elevación de 

compresión y t iene  un punto f i j o  de e levación y f in a l  de compre­

sión del combustible para los casos en que la  maquina funcione 

sin carga .

6 .-  Se re iv in d ica  por último como ob jeto  sobre e l  que ha 

de recaer la  patente de invención que se s o l i c i t a  por ve in te  

años en España, por:

190
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"UNA BOMBA DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION”

Todo conforme queda expresado en,1a presente Memoria que 

consta de ocho paginas escr itas  a máquina y planos que se acom­

pañan*

Madrid 22 de A b r i l  de 1930
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