
PATENTE DE INVENCION 

por 20 años

a favor del Rvdo. Don Luciano Estrada, do nacionalidad es­

pañola, residente en Barcelona, Paseo do san Juan N*.56, 

p ra l.  . . •

por ,rUn sistema de transmisión con cambio de velocidad 

ap licab le  a varios usos y especialmente para pequeños
* i-

vehículos, velocípedos de tres  y cuatro ruedas" (Clase
* *

84a . grupo 9*. del Nomenclátor.)

— ---- - —  ------------

l li&IQKIü DESCKIPTIVü

El sistema de transmisión a que se r e f i e r e  la  presen­

te  Patente se compone esencial y principalmente de dos 

ejes (1 ) y (2 )  que giran apoyados en los co jinetes (3 ) de 

bolas o rod i l lo s  (F lgs . 1 y 2 de los dibujos de la hoja ad­

junta que se acompañan a t í tu lo  de ejemplo)

En cada uno de dichos ejes van montadas cuatro ruedas 

de d i fe r en te ' diámetro y colocadas en forma que la  de ma­

yor diámetro del e je  (1 )  quede acoplada a la  que lo  pre­

sente menor de las dispuestas en el e je  (2 )  es decir que 

las ruedas de ambos ejes se hallarán montadas respec t i­

vamente en sentido Inverso por orden de diámetros.



- 2-

Las ruedas (4) de í e je  (1 ) quedaran unidas a las rué- 

^ das (5 ) del e je  (2 ) mediante correas (6 ) de sección trape­

zoidal a cuyo e íec to  están construidas de manera que pre- 

1-5 senten en su p e r i fe r ia  una canal de fom a apropiada.

Además las mencionadas ruedas (4 ) van fijadas median­

te  un d ispos it ivo  cualquiera apropiado al e je  (1 )  que las 

monta girando todas a un tiempo solidariamente con e l .

En cuanto a las ruedas (5 ) van dispuestas locas en 

«20 el e je  (2 ) a cuyo e fec to  se hallan montadas cada una de

e llas  sobre un co j in e te , generalmente a bolas o r a b i l lo s ,  

montado a su vez en el e je  (2 ) de re ferenc ia , cuyos c o j i ­

netes no se representan en el dibujo que se acompaña.

Por otra parte en el e je  (2 ) y entre las ruedas (5)

£5 van fijados  dos manguitos (7) susceptibles de desplazarse 

hacia un lado y otro de su pos! clón media, yendo provistos 

de unos topes o sa lien tes  (8 ) que pueden encajar en unas 

muescas (9 ) que l le v a  cada una de las ruedas (5 ) en uno 

de sus costados.

30 2n esta forma gracias al desplazamiento mediante un

d ispos it ivo  adecuado de uno de los manguitos (7 ) hacía el 

lado conveniente se rea liza rá  el Acoplamiento o unión del 

e je  (2 ) con una cual quiera de las cuatro ruedas (5 ) que se 

haya escogido.

35 Finalmente, en el e je  (1 )  va montado un piñón ( l o )

que recibe el movimiento de una rueda (11) de cadena pro­

v is ta  de los pedales conven 1 entes para Imprimir el movi­

miento deseado al vehículo en que se ha lle  montado este 

sistema de transmisión que será generalmente un pequeño

/



coche de tres o cuatro ruedas. algunos casos podrá 

disponerse en dicho vehículo un pequeño motor de cualquier 

sistema Intercalándose entonces entre este óltimo y el 

e je  (1 ) un mecanismo de acoplamiento progresivo o embra­

gue como es corriente en otras aplicaciones análogas.

Además en el e je  (2 )  va f i jad a  la  rueda (12) median­

t e  la cual se transmite el movimiento a las ruedas del 

vehículo con intermediación de otro u otros e jes secun­

dar! os.

De esta manera al g ira r  el e je  (1 ) giran sus cuatro

ruedas que mueven las otras cuatro del e je  (2 ) el cual,
%

con los manguitos (7 ) en su posición raedla se hallará en 

reposo así como la  rueda (12).

a s í  las cosas paró dar movimiento al vehículo a su 

velocidad mínimo bastará acoplar al e je  (2 ) la  mayor de 

las ruedas (5 )  mediante la  maniobra del manguito corres­

pondiente hacia un lado, lográndose la  segunda velocidad 

con el desplazamiento del mismo manguito hacia el lado

contrario , después de lo  cual vo lviéndolo a su posición
<

media se actuará sobre el segundo manguito para obtener 

la  tercera  y cuarta velocidad.

Desde la  rueda (12) se transmitirá el movimiento a 

las ruedas del vehículo mediante una correa (13) ( f1 gs . 2 

y 4 ) que podrá accionar dos ejes secundarlos (14) y (15 ) 

o actuar directamente sobre el óltimo segón se crea con­

veniente para lograr la  relación f in a l de velocidades en­

t r e  la  rueda a pedal (11) y las del vehículo de que se tra te .

Sn los dibujos de la  hoja adjunta la transmisión ob­

je to  de esta patente se ha representado en forma esquema-
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t ic a  pudlendo va r iar  en sus elementos constructlvos y en 

el número de velocidades d iferen tes a obtener que serán 

tantas como pares de ruedas acopladas entre si existan en 

los e jes  (1 )  y (2 ) .

Los manguitos (7) se mantendrán en sus posiciones 

previstas mediante un d ispos it ivo  cualquiera adecuado, 

representándose uno a t í tu lo  de ejenplo en la  figura  3 

que consiste en practicar en la  chaveta (16) que acopla el 

e je  (2 ) al manguito (7 ) tres  queseas (17) en las que se a- 

] otja la  punta de un tope (18) que l le v a  dispuesto en su 

parte interna el manguito de re ferenc ia , cuyo tope queda 

apretado contra la  chaveta por la  presión de un pequeño 

resorte  (19).

fin cuanto al sistema de acoplamiento entre los mangui­

tos (7 ) y las ruedas (5 ) podrá ser algo variab le adoptán­

dose además de la  descrita  cualquiera de las varias dispo­

sic iones constructivas conocidas y u tilizadas para fines 

análogos.

N O T A

Reivlndi ca clones
4

Reivindica el recurrente como objeto de esta patente: 

l u. -  Sistema de transmisión con cambio de velocidad a p l i ­

cable a varios usos y especialmente para pequeños vehícu­

los velocípedos de tres  y cuatro ruedas que esencialmen­

te  consiste en dos ejes (1 ) y (2 ) convenientemente d is ­

tanciados que giran apoyados en co jinetes  (3) de p re fe ­

rencia de bolas o ro d i l lo s ,  en cuyos e jes hay montados 

tantos pares de ruedas de d ife ren te  diámetro como d is t in ­

tas velocidades quieran conseguirse, estando montadas las

- 4-
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ruedas de] e je  (.3) f i j a s  a é l , en tanto que las demás, 

que son la  mitad del número t o ta l ,  giran locas en el e je  

(2 ).
2 * . -  El sistema de transmisión de la  re iv indicación an­

te r io r  en el que las ruedas, en el e je  (1 ) están coloca­

das, con respecto a su diámetro en orden inverso a las 

del e je  (2 ) de manera que quedando acoplada cada rueda del 

e je  (3 ) a otra del e je  (2 ) por un medio variab le , la  de 

mayor diámetro de uno de los ejes corresponderá a l a  que 

lo  presente menor del otro e je  y análogamente las In te r-  

medias.

3 * . -  El sistema de transmisión de las reivindicaciones ante­

r iores  en el que cada rueda (5 ) del e je  (2 ) recibe el mo­

vimiento de otra de las ruedas (4 ) montadas en el e je  (1 ) 

mediante una correa (6 ) de sección trapezo ida l, sienao 

susceptible cada rueda (5 ) de ser acoplada fijamente al 

citado e je  (2 ) independí entornente de las demas ruedas (5 ) 

y mediante un d ispos it ivo  cualquiera apropósito.

4 * . -  El sistema de transmisión de las reiv indicaciones 

anteriores en el que el acoplamiento de las ruedas (5) 

a su e je  se l leva  a cabo mediante el desplazamiento de 

unos manguitos (7 ) que en número conveniente van a su 

vez acoplados al e je  (2 ) llevando un número var iab le  as i­

mismo de topes (8 ) que encajan en taladros o muescas (9) 

apropósito que presenta cada rueda (5) en uno de sus cos- 

t ados.

5 * . -  El sistema de transmisión de la  re iv indicación an­

t e r io r  en el que el e je  (3 ) recibe el movimiento de una

-5
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rueda (3 3) de pedales o de un pequeño motor, girando todas 

3as ruedas (4 )  a un tiempo, as í como las ruedas (5 ) a e llas 

acopladas, pudlendo cada una de estas" ill t i  mas, f i ja r s e  In­

dependientemente de las demás, a su e je  (2 ) para conseguir 

una determinada velocidad de éste coa lo  que se produce la  

rotación de dicho e je  (2 )  así como la de 3a rueda (12) a él 

f i ja d a  de donde se transmite el movimiento al e je  o ejes 

secundarlos del vehículo y a sus ruedas.

6a.-"Un sistema de transmisión con cambio de velocidades 

ap licab le  a varios usos y especialmente para pequeños 

vehl u lo s ,  velocípedos de tres  y cuatro ruedas.”

Consta esta Memoria Descriptiva de seis páginas meca­

nografiadas por una sola cara y fo lladas y se acompaña de 

dibujos en una hoja.

Barcelona 12 de Abril de 1930.
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