
ESPECIAL MOVIL

M E M O R I A  - D E S C R I P T I V A  

que acompaña a la  s o lic itu d  de una PATEATE DE INVENCIÓN a favor 

de Don Pió CABAÑAS Pont y Don Ramón PUIG Serra, Españoles, res i­

dentes en Barcelona, Calle Calabria, 73, por "UN NUEVO CAMBIO 
DE VELOCIDADES PROPIO PARA VEHICULOS A MOTOR DE EXPLOSIÓN” .

Este invento se re fie re  a un nuevo cambio de velocidades 

propio para vehículos a motor de explosión  o de combustión in­

terna, s i  bien puede tener otras muchas ap licacion es.

El prim itivo cambio de velocidades por engranajes empleado 

en los  automóviles no ha su frido ninguna m odificación  rad ica l 

hasta la  fecha, mas que en pequeños d eta lles  que en nada han va­

riado su funcionamiento.
Sabido es , que e l  manejo del cambio de velocidades ha sido 

siempre una operación engorrosa para e l conductor a mas del mo­
le s to  ruido que se nota cuando e l motor acciona e l veh ículo con 

alguna marcha intermedia.
Cuando se trata de vehículos industria les e l  manejo del 

cambio de velocidades requiere su máximo cuidado, por que se 
trata de cuerpos que tienen un momento de inercia  muy acentuado 
y es preciso  obtener, acelerando o retardando e l  motor, la  coinr 
cidencia  de velocidad  p e r ifé r ica  entre los  dos engranajes que 
se han de acoplar o de lo  contrario  se producen frecuentes e im- 

portantes averias.
En coches lig e ros  tanto e l  motor como e l veh ícu lo , se adap­

tan fácilm ente a una maniobra del cambio de velocidades aunque 
no sea hecha con e l  cuidado debido, siendo siempre, sin  embargo,
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molesto para lo s  ocupantes del coche los cambios bruscos de ve­

locidad  acompañados de sacudidas.
En estos últimos años se ha notado una tendencia muy remar­

cada, en particu lar en los  coches no europeos, dotarlos de un 
motor que no exige verdaderamente e l manejo frecuente del cambio 
de velocidades y as i vemos que estos coches con la  marcha direo-
ta , pasan, especialmente en terreno llano,da la  mínima a la  má­

xima velocidad. Pero hay que tener en cuenta que esto se logra
30 preseindiendo del fa ctor  rendimiento o sea que se dispone de un 

sobrante de energia muy notable s i  se tiene en cuenta la  capa­
cidad del motor y e l  trabajo que en cualquier momento desarrolla 

Como resúmen, se puede afirmar que la  intervención del cam­
bio  de velocidades es impresoindible para poner e l  motor en con- 

35 d iciones de desarrollar cualquier trabajo con e l  máximo rendi­

miento económico.
El cambio de velocidades a que se re fie re  la  presente des­

cr ip c ión  se caracteriza  esencialmente por e l hecho de qus la  

transmisión de movimientos se logra mediante engranajes pero sin 

40 que ninguno de e l lo s  haya de desplazarse a lo  largo del e je  en 

que va montado, verificándose la  f i ja c ió n  en cada caso de la  
rueda de que se trate en e l aje correspondiente, mediante un em­

brague de discos de que aquella va provista .
Una de las ventajas de este sistema de cambio es la  de que 

45 permite e l  empleo de ruedas h e lico id a les  de funcionamiento, corro 
es sabido, mucho mas suave que las ruedas recta s, sin ruidos ni 

sacudidas de ninguna especie.
Otra de las ventajas es la  de que con e l empleo da embra­

gues a discos para la  f i ja c ió n  de cada una de las ruedas que lo  
50 llevan  en e l  e je  respectivo se consigue una puesta en marcha dáL 

propio e je  de una manera gradual y en forma que no precisa  a lte ­
rar la  marcha del motor del vehículo para pasar a la  velocidad 
que se desee y sin  sacudidas ni brusquedades de ninguna especia 

Otra ventaja y muy importante derivada de la  anterior es la
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55 de que no se requiere en e l  vehículo equipado con dicho cambio

—jjtji de marchas, e l  empleo de embrague ya que stf u t iliz a c ió n  queda 
anulada con los  de que van provistas las ruedas convenientes

del mismo.
Por últim o, este cambio presenta otras ventajas de órden 

60  ̂ mas secundario, tanto en lo  que se re fiere  a su forma de a cc io ­
namiento o maniobra como a su construcción , montaje y entreteni­

miento.
A continuación se describe detalladamente la  patente de qus 

se habla y para e l lo  se acompaña e l  dibujo de la  hoja adjunta 

65 en e l  que en forma esquemática se representa en sección  longiti*  
d inal un cambio de la  indicada c la se , previsto para una marcha 

d irecta , tres velocidades y marcha atrás.
Comprende e l mencionado cambio un e je  conductor - 1 - ,  proc&* 

dente del motor y que se prolonga en e l  e je  conducido - 4 - ,  inde- 

70 pendiente del primero, y un e je  intermedio - 2 - ,  quedando e l  con- 

junto encerrado en una ca ja  o cárter -3 - .
El e je  -1 -  transmite su movimiento de una manera permanente 

a l e je  intermedio -2 -  mediante los  engranajes -5 -  y para cada 
i una de las tres velocidades que permite este cambio va dispuesto 

75 un par de engranajes -6 -  -7 -  a s i como en e l grupo de marcha
atrás - S '-  -7 * - que comprende además la  rueda intermedia -7 " - .  

Todos estos engranajes son de dientes h e lico id a les .
Las ruedas conducidas -7 - -7 » -  van montadas lib re s  sobre 

e l  respectivo e je  -4 -  y cada una de e lla s  se f i j a  a l mismo, en 
80 e l momento conveniente, mediante un embrague a d iscos -8 - .

Asi mismo, e l  acoplamiento entre lo s  e jes  -1 -  y -4 -  es de­
c i r  para obtener la  marcha d irecta  se v e r if ic a  mediante un em­

brague análogo -9 - ,
La maniobra de cada uno de lo s  embragues que comprende este 

85 cambio puede llevarse  a cabo por varios y d istin tos  medios, tan- 

to  maquinales como e lá c tr ico s  o en ambas formas a la  vez.
En e l  caso representado en e l d ibu jo , que es uno de los v^ 

r io s  que se pueden u t i l iz a r ,  se dispone para cada uno de ta les
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embragues una palanca -10 - que ea la  que obra contra e l grupo 
móvil del mismo para v e r if ica r  a s i su acoplamiento o desacopla­
miento con e l  tambor respectivo e l  cual puede o no formar parte 

de la  rueda correspondiente.
Una v a r il la  -11 - pasa por e l in terior  de una abertura prac­

ticada en las palancas -1 0 -, Dicha v a r il la  -11 - puede desplazar­
se axialmente accionada por un pedal o en otra forma conveniente 

por e l  conductor, para lo  cual ha de contrarrestar la  acción  de 
un resorte -1 2 - de que la  misma va provista , En la  p osición  nor­
mal de dicha v a r il la  es decir cuando no se desplaza, unos topes 
-1 3 - que van so lid a rios  a la  misma quedan junto a las palancas 
-1 0 -, Cuando aquella se desplaza dichos topes o a n illa s  se sepa­
ran de la  respectiva palanca -10 - y en esta forma es fa c t ib le  de 
a lo ja r  en e l  mencionado espacio una pieza -14 - para lo  cual has­
ta obrar mecánica o eléctricam ente sobre un tope -15 - de que 

aquella va provista . Dispuestas las cosas en esta forma, a l sol­
tar la  v a r il la  -11 - ésta retrocede por la  acción  del resorte 
-12 - y en e l grupo en que se ha accionado e l  tope -14 - -15 - la  
palanca -10 - respectiva es arrastrada y con e l lo  queda v e r i f ic a ­

do e l  embragado correspondiente. Para su desembragado bastará 

desplazar nuevamente la  v a r il la  -11 - para que a l quedar sin  pre- 
sión  que la  sostenga e l  tope -14 - retrocede por la  acción  del 

resorte -1 6 -.

Como ya se ha d icho, tanto la  forma de accionar la  v a r illa  
-11 - como cada uno de lo s  topes -1 5 - que e l  cambio comprende, se 
v e r ifica rá  por medios mecánicos o e lé c t r ic o s  o en ambas formas 
a la  vez; pero debe a s i mismo entenderse que podrá variar en su 

conjunto e l  sistema de maniobra que se adopte en cada caso.
El cambio d escr ito  será completado con los  medios apropia­

dos para ev itar e l  que simultáneamente se verifiqu e  e l  acopla­
miento de dos embragues d istin tos  y será variable en cuanto se 
r e fie ra  a tamaños, dimensiones, m ateriales y d eta lles  de orden 
constructivo.



- 5-

---------------- S O T A -----------------

R e  i v i n d i c a c  i o n e s  
Se re iv in d ica  como objeto de esta patente:

125 1. -  Cambio de velocidades propio para vehículos a motor de

, explosión  caracterizado por e l  hecho de que cada una de las  ve­
locidades a que puede marchar e l e je  conducido se logra mediante 
engranajes una de cuyas ruedas, generalmente la  dispuesta en el 
e je  conducido, va montada lib re  en e l  mismo y a l  que se f i j a  en 

130 los  momentos convenientes mediante un embrague a d iscos de que 

la  misma va provista .
2. -  El propio cambio en e l  que loe  e jes  conductor y condu­

c id o , en una de las formas de ejecución  de este cambio pueden 
co in c id ir  en e l  mismo e je  geométrico y en este caso para la  man-

135 cha d irecta  se v e r if ic a  un acoplamiento mediante un embrague a 

d iecos.
3. -  Un nuevo cambio de velocidades propio para vehículos a 

motor de exploei£n.
Barcelona 7 A bril de 1930 
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