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MEMORIA DESCRIPTIVA
que acompafia & la soliclitud de una PATENTE DE INVENCION z favor
de Don Pio CABAFAS Font y Don Ramén PUIG Serra, Espafioles, resi-
dentes en Barcelora, Calle Calabria, 73, por "UN NUEVO CAMBIO
HE VELOCTDADES PROPIO PARA VEHICULOS A MOTOR DE EXPLOSION",

Este invento se refiere a un nuevo cambico de velocidades
propio para vehfculos a motor de explosidén o de combustidén in-
terna, si bien puede tener otras muchas aplicaciones.

Bl primitivo cambio de velocidades por engranajes emplieado
en los automdviles no ha sufrido ninguna modificacién radiecal
hasta la fecha, mas que en pequefios detalles que en nada han var
riado su funcionamiento,

Sabido es, que el manejo del cambio de velocidades ha sido
siempre una operacidn engorrosa para el conductor a mas del mo-
lesto ruidc que se nota cuando el motor acciona el vehiculo con
alguna marcha intermedia,

Cuando se trata de vehiculos industriales el manejo del

~camblo de velocidades requiere su méximo cuidado, por que se

trata de cuerpos que tienen un momento de inercia muy acentuado
y es preciso obtener, acelerando o retardando el motor, la coir
cidencia de velocidad periférica entre los dos engranajes que
se han de acoplar ¢ de 1o contrario se producen frecuentes e im
portantes averias,

En coches ligeros tanto el motor como el vehiculo, se adap
tan facilmente a una maniobra del cambi¢o de velocidades aungue

no sea hécha con el cuidado debido,siendo slempre, sin embargo,
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molesto para los ocupantes del coche los cambios bruscos de ve-
locidad acompafiados de sacudidas.

En estos Ultimos afios s@ ha notado unz tendencla muy remar-
cada, en particular en 1los cochés no europeods, dotarlos de un
motor que no exige verdaderzmente sl manejo frecuznts del cambio
de velocidades y asi vemos que ®stos coches con la marcha direo-
ta, pasan, especialmente en terreno 1lano,de la minima a 1la ma=-
xim; velocidad. Pero hay que tener en cuenta que esto se logra
prescindiendo del factor rendimiento o sea que se dispone de un
sobrante de energia muy notable si se tiene én cuenta la capa-
cidad del motor y el trabajo que en cualquier momento degarrolla

Como restmen, se puede aflrmar que la intervencidn del cam-
bio de velocidades es imprescindible para poner el motor en con-
diciones de desarrollar cualquier &trabajo con el maximo rendi-
misnto econdmico,

Bl cambio de velocidades a que se refiere la presente des-
cripcidn se caracteriza esencialmente por el hscho de que la
transmisidn de movimientos se logra medlante engranajes pero sin
que ninguno de ellos haya de desplazarse a 10 largo 421 €je en
que va montado, verificdndose la fijacidn en cada caso de la
rueda de que se trate @a el eje correspondiente, mediante un ew
brague de discos de que aquella va provista,

Una de las ventajas de este sistema de cambio es la de que
permite el empleo de ruedas helicoidales de func ionamiento, comw
es sabido, mucho mas suave que las ruedas rectas, sin ruidos ni
sacudidas de ninguna especile.

Otra de las ventajas es la de que con el empleo de embra-
gues a dlscos para la fijacidn de cada una de las ruedas que 1o
llevan en el eje respectivo se conalgue una puesta en marcha del
propio eje de una manera gradual y en forma que no precisa alte-
rar la marcha del motor del vehiculo para pasar a la velocidad
que se desee y sin sacudidas ni dbrusquedades de ninguna especisa

Otra ventaja y muy importante derivada de la anterior es la
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de que no se requlere en el vehiculo equipado con dicho cambio

de marchas, el empleo de embrague ya que su utilizacidén queda

7,‘-anu1ada con los de que van provistas las ruedas convenientaes

del mismo,

Por dltimo, este cambio presenta otras ventajas de érden
mas secundario, tanto en 1o que se refiere a su forma de acclo-
namiento o maniobra como a su construccién, montaje y entreteni-
miento,

A continuacidn se desecribe detalladamente la patente de que
se habla y para ello se acompafia el dibujo de 1la hoja adjunta
en el que en forma esquemitica se representa en ssccidn longitw
dinal un cambio de la indicada clase, previsto para una marcha
directa, tres velocidades y marcha atrds,

Comprende el mencionado cambio un eje conductor =l=, proce-
dente del motor y que se prolonga en el eje conducido =4-, inds-
pendiente del primero, y un eje intermedio =2-, quedando el con-
junto encerrado en una caja o carter =3-,

El 2je -1- transmite su movimlento de una manera permanents
al eje intermedio =-2- mediante los engranajes =5= y para cada
una de las tres velocidades que permite este cambio va dispues®
un par de engranajes =6- =7- asli como en el grupo de marcha
atris =5'= =7'= que comprende ademds la rueda intermedia -7"-.
Todos estos engranajes son de dientes helicoidales.

Tas rusdas conducidas =7- =7'= van montadas libres sobre
el respectivo eje =4- y cada una de ellas se fija al mismo, en
el momento conveniente, mediante un embrague a discos =-8-.

Asi mismo, el acoplamiento entre los ejes =1- y =4- g de-
¢cir para obtener la marcha directa se verifica mediante un em-
brague andlogo =9,

La maniobra de cada uno ds los embragues qua comprende este
cambio puede llevarse a cabo por varios y distintos medios, tan
to maguinales como eldctricos o en ambas formas a la vez.

En el caso representado en el dibujo, que es uno de 10s vz

rios que se pueden utilizar, se dispone para cada uno de tales



100

105

110

115

120

-
embragues una palanca =10- que es la que obra contra el grupo
mévil del mismo para verificar asi su acoplamiento o desacopla=-
miento con el tambor respectivo el cual puede o no formar parte
de la rueda correspondiente,

Una varilla ~1ll- pasa por el interior de una abertura prao-
ticada en las palancas =10=, Dicha varilla =11l=- puede desplazar-
se axialmente accilonada por un pedal o en otra forma convanilente
por el conductor, para 1o cual ha de contrarrestar la accidn de
un resorte =12- de que la misma va provista., En 1la posicién nor
mal de dicha varilla es decir cuando no se desplaza, unos topes
«13« que van solidarios a la misma quedan junto a las palancas
«10=, Cuando aquella se desplaza dichos topes o anlllas se sepa-
ran de 1la respectiva palanca =10= y en esta forma es factihle de
alojar en el mencionado espacio una pieza -l1l4- para lo cual bas-
ta obrar mecdnica o sldctricamente sobre un tope =15= de que
aquella va provista. Dispuestas las cosas en esta forma, al sol-
tar la varilla «11l- €sta retrocede por la accidn del resorte
=12« y en el grupo en que se ha accionado el tope =l4e =«15=- la
palanca =10- respectiva es arrastrada y con ello queda verifica
do el embragado correspondiente, Para su desembragado bastars
desplazar nuevamente la varilla «lle para que al quedar sin pre-
8ién que la sostenga el tope =1l4= retrocede por la accidn del
regorte =16=-,

Como ya se ha dicho, tanto la forma de acclonar la varilla
=11« como cada uno de los topes -15- qu2 el camblio comprende, se
verificarsa por medios mecdnicos o eléctricos o en ambas formas
a la vez; pero debe asi mismo entenderse que podra variar en su
conjunto el sistema de manliobra que se adopte en cada caso,

El cambio descrito serdi completado con 1los medios apropia-
dos para evitar el que simultdneamente se verifique el acopla-
miento d2 dos emhragues dlstintos y serd variable en cuanto se
refiera a tamafios, dimensiones, materiales y detalles de dérden

constructivo,



135

« 5=
cncescenas N 0T A ccac=ce==
Reivindicacliones
Se reivindica como ohjeto de esta patente:

1. = Cambio de velocidades propio para vehiculos a motor de
explosidén caracterizado por el hecho de que cada una de las ve=
locidades a que puede marchar el eje conducido se logra mediante
engranajes una de cuyas ruedas, generalmente la dispuesta en el
eje conducido, va montada libre en el mismo y &l que se fija en
1os momentos conveniantes mediante un embrague a discos de que
la miema va proviasta, |

2. « El1 propio cambio en el que loe ejes conductor y condu-
cido, en una de las formas de ejecucidn de este cambio pueden
coincidir en el miemo eje geométrico y en este caso para la mar
cha dirscta se verifica un acoplamiento mediante un embrague a
discos.

3. = Un nuevo cambio de velocidades propio para vehiculoa a
motor de explosidn.

Barcelona 7 Abril de 1930

P, A,
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