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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

a favor de
D. WIFREDO P. RICART Y MEDINA - domiciliado en BARCELONA.

por
"Perfeccionamientos en los mototes de explosión a dos tiempos”.

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a .
La presente invención se refiere a los motores de explo­

sión a dos tiempos, en los cuales se produce una explosión ca­
da vez que el pistón llega a la parte superior de su carrera,

5 y por lo tanto, la evacuación de los gases quemados y la admi­
sión de la mezcla combustible debe efectuarse mientras el pis­
tón está en su punto muerto inferior.

Los motores a dos tiempos, conocidos actualmente, pre­
sentan en la parte baja del cilindro, dos aberturas o lumbre- 

10 ras; una de ellas comunica con el conducto de admisión de la 
mezcla combustible y la otra con el conducto de salida de los 
gases quemados. Al descender el pistón, descubre sucesivamente 
2Las lumbreras de escape y admisión, efectuándose la evacuaoión
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de los gases quemados y el relleno del cilindro oon nueva mez­
cla combustible, la cual ña sido previamente comprimida, sea 
en el cárter del motor, sea por otro meoanismo adecuado. Debido 

* a que la lumbrera de escape se abre generalmente antes y se cie- 
5 rra después que la de admisión, ocurre con mucha frecuencia que 

quedan en el interior del cilindro, residuos de los gases que­
mados si la admisión ña sido insuficiente , o bien sale y se 
pierde alguna cantidad de gases frescos, si la admisión ha sido 
demasiado larga.

10 Estos inconvenientes se evitan eon los perfeccionamien­
tos objeto de esta patente por medio de los ouales se establece 
una separación formada por un coj in de aire entre la mezcla com­
bustible y los gases ya quemados, lográndose asi expulsar comple^i 
taimente los gases quemados y que los cilindros queden llenos de 

15 una mezcla combustible sin ningún residuo o producto nocivo. Se 
logra de esta manera un mejor funcionamiento del motor y se pue­
de, si se desea, disponer las entradas de aire y de mezcla com­
bustible en relación con el escape, de tal manera que, el cilin­
dro se llene de mezcla combustible a una presión inicial supe- 

20 rior a la atmosférica, aumentando asi la presión media del ci­
clo de funcionamiento y en consecuencia puede mejorarse la po­
tencia música del motor.

Coniste esencialmente la presente invención en disponer 
en los motores a dos tiempos, una o mas lumbreras u orificios 

25 junto a la lumbrera de admisión y en hacer entrar por estas lum­
breras aire previamente comprimido desde que empieza a abrirse 
el escape hasta que se abra la admisión, de tal manera que, la 
corriente de aire limpie el cilindro expulsando los gases quema­
dos y al entrar la mezcla combustible encuentre únicamente en el 

30 cilindro aire limpie.
El aire comprimido que se inyecta en el motor procede



- 3 -

10

15

20

25

»

30

de un mecanismo compresor de cualquier tipo apropiado y se com­
bina en el motor junto a la lumbrera del cilindro un distribui­
dor u otra disposición adecuada para abrir y cerrar oportunamen­
te el paso de este aire comprimido.

La lumbrera de entrada del aire comprimido puede hacer­
se, si se desea, que coincida con la misma lumbrera de admisión 
si bien en este caso, como los tiempos de entrada del aire com­
primido y de la mezcla combustible no son los mismos, es nece­
sario disponer, además del distribuidor para el aire comprimido, 
otro distribuidor o válvula similar para dar paso a la mezcla 
combustible en el momento oportuno.

En el plano adjunto se representa como ejemplo esta in­
vención aplicada a un motor a dos tiempos de un solo cilindro,
De una manera analoga puede aplicarse a motores de varios ci­
lindros dispuestos en cualquier forma conveniente.

La figura 1 es un corte transversal en alzado del cilin­
dro provisto de dos distribuidores, uno para el aire y otro pa­
ra la mezcla combustible.

Refiriéndonos al motor que como ejemplo se representa 
en los planos adjuntos, el cilindro -10— está provisto en su 
parte inferior y situadas a las a|tiuras convenientes, de una 
lumbrera de admisión -11- una lumbrera de esoape -12- y una 
lumbrera u orificio de entrada de aire -13-. La lumbrera de en­
trada de aire -13-, está situada en la misma pared del cilindro 
que la lumbrera de admisión -11- y encima de ella, quedando a- 
proxlmadamente al mismo nivel que la lumbrera de escape -12- o 
a un nivel ligeramente inferior.

El pistón -20-, al llegar al final de su carrera des­
cendente después de la explosión, descubre simultáneamente las 
lumbreras de escape -12- y de aire -13-. En este momento se ini­
cia la salida de los gases quemados, por su propia expansión, y



al qtlsrno tiempo, por los medios que oe citarán, se permite la ©n 
trada en el cilindro de una cierta cantidad de aire a presión 
por la lumbrera -13-, En virtud do la forma especial de la ca­
beza del pistón - 20- y de la inolinaolón adecuada del o los ori- 

5 ficios «13"?, el aire a presión que entra en ©1 cilindro, se ci­
ñe a sus paredes y lo recorre de un extremo a otro, desplazando 
y arrastrando todos los residuos de los gases quemados, hasta 
su salida por la propia lumbrera de escape -12-,

Este aire de arrastre, procede de un compresor, rotati- 
10 vo o de otro tipo conveniente, accionado ya sea por el mismo mo­

tor, ya independientemente*
Con el fin de regular el tiempo durante el cual se per­

mite la entrada de aire en los cilindros, se han dispuesto unos 
órganos para abrir y cerrar esta entrada de aire. En el ejemplo 

15 representado en los planos adjuntos, estos órganos están consti­
tuidos por un distribuidor rotativo - 30*» ©1 cual está formado 
por una envolvente cilindrica — 31* alojada en un ensanchamiento 
- 32r del bloque de cilindros* La envolvente cilindrica -31* s© 
hace preferiblmente de bronce u otro material apropiado para 

20 disminuir el rozamiento y presenta una abertura lateral -33*» 
qu^ó oía única con la lumbrera u orificio —13*« En el interior de 
la envolvente - 31- gira un tubo -34- cerrado por uno de sus ex­
tremos , ©1 cual también está provisto de una abertura lateral 
-35*» que coincide, a intervalos, con la abertura -33* de la en- 

25 volvente -31-* El tubo -34- recibe su movimiento de rotación 
por medio de un engranaje en comunicación con el mismo cigüeñal 
del motor, o por otro medio adecuado cualquiera. El extremo 
libre del tubo -34- y el de su envolvente, comunican con el com­
presor que proporciona el aire puro a presión, necesario para 
el barrido*

Al d-escender el piaron y descubrir ©1 o los orificios
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de entrada de aire -13- se halla ya el distribuidor en su posi­
ción abferta, es decir, coincidiendo la abertura lateral del tubo 
con la de la envolvente, de modo que el aire a presión penetrará 

'en el cilindro tan pronto como el pistón descubra la lumbrera 

5 -15-.
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Esta entrada de aire es de corta duración; solamente 
dura el tiempo necesario para establecer una sep-aración o cojin 
de aire, entre los gases quemados y la mezcla carburante. Asi 
pues, el distribuidor - 30-, está dispuesto de til modo que, al 

10 3 1 guir descendiendo el pistón -20- y cuando este empieza a des­
cubrir la lumbrera de admisión -11-, se cierre la entrada de la 
corriente de aire!la cual vendrá sustituida por otra corriente 
de mezcla combuúii^e, que ha recibido también, como es costum­
bre, una cierta compresión, eaa en el mismo cárter del motor,

15 sea en un compresor independiente.
En ciertos casos puede disponerse que un mismo compresor 

sirva para proporcionar el aire necesario para el barrido, y el 
necesario para alimentar el carburador.

En la figura 2, se representa una forma de ejecución de 
20 esta invención, en la que se ha dispuesto un distribuidor -40- 

para da mezcla carburante, semejante al distribuidor -30— esta­
blecido para el aire. En este caso las lumbreras de admisión y 
aire vienen reunidas en una sola abertura -41-, a la cual de­
sembocan el conducto de aire a,presión -42- y el conducto de la 

25 mezcla combustible -43-. La lumbrera -41-, puede ser de mayores 
dimensiones y llegar feasta un nivel mas alto que la lumbrera de 
escape, con lo cual la inyección de mezcla combustible puede pro­
longarse después de cerrado el escape, de manera que la presión 
inicial de la mezcla en el cilindro, en lugar de ser la presión 

30 atraosferica, será una presión mayor correspondiente a la que da 
el compresor. Está determina un aumenta en la presión media de

f une ionamiento
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De la descripción que precede se deduce que, con la 
aplicación de los perfeccionamientos objeto de esta patente, se 
consigue un motor a dos tiempos, en el cual se elimina todo re­
siduo de los gases quemados expulsando e estos por completo y 
evitando que se mezclen oon la mezcla combustible, y al mismo 
tiempo, se puede llenar el cilindro de una mayor cantidad de 
mezcla combustible y llevqr la compresión a un grado mas ele­
vado, mejorando el rendimiento de este tipo de motores.

Los principios esenciales de la presente invención, aun­
que descritos como aplicados a un motor determinado, se compren­
de que pueden aplicarse a motores de cualquier número de ci­
lindros, dispuestos estos en uno o mas bloques o en cualquier 
forma que se desee, y aun también que pueden aplicarse, a los 
motores ya existentes, sin apartarse del e3piritu de esta in­
vención.
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N O T A

Se reivindica como objeto de esta patente:
1) Un motor de explosión a dos tiempos caracterizado 

por tener en los cilindros junto a la lumbrera de admisión,
20 otra lumbrera por la cual/ke inyecta aire comprimido desde que 

se abre el escape y hasta que se abrala admisión.
l,2) Un motor de explosión según la reivindicación ante­

rior, caracterizado por la disposición, en el conducto de en­
trada de aire de un distribuidor rotativo, que, en combinación 

25 con el émbolo, limita el tiempo durante el cual se efectúa la 
entrada de aire.

5) Un motor de explosión según las reivindicaciones an­
teriores, caracterizado porque la lumbrera de entrada de aire 
se halla situada encima de la lumbrera de admisión.

30 4) Un motor de explosión según las reivindicaciones 1
y 3 caracterizado porque el conducto de admisión se reúne con
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®1 oonduoto de entrada de aire a presión, de manera que ambos, 
desemboquen en el cilindro por una misma lumbrera, estando cada 
uno de estos conductos provisto de un distribuidor rotativo u 
otro elemento apropiado para limitar convenientemente el tiempo 

5 duran-te el cual se efectúa la inyección de aire y la de mez­
cla combustible.

5) Un motor de explosión, según la reivindicación 4 ca­
racterizado porque la lumbrera común de admisión y de entrada 
de aire alcanza un nivel mas alto que la lumbrera d^éscape, de 

10 manera que en la carrera de retroceso del pistón quede todavía 
abierta la admisión de gases cuando ya esté cerrado el escape, 
obteniéndose asi que el cilindro se llene de mezcla combustible 
a una presión aui»tíxm.or a la atmosférica y correspondiente a la 
que proporciona el compresor.

^5 6) Perfeccionamientos en los motores de explosión a
dos tiempos.

Barcelona 7 de Abril de 1950.
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