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PATERTE DE INVENCION

a favor de
D, WIFREDO P. RICART Y MEDINA - domiciliado en BARCELONA.
por

"Perfeccionamientos en los mototes de explosidén a dos tiempos”.
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Memorxria descriptiva,

La premente invencidén se refiere a los motores de explo-
sidén a dos tiempos, en los cuales se produce una explosidn ca-
da vez que el piston llega a la parte superior de su carrera,

5 ¥y por lo tanto, la evacuacidn de los gases quemados y la admi-
sion de la mezcla combustible debe efectuarse mientras el pis-
- ton esta en su punto muerto inferior,

Los motores a dos tiempos, conocidos actualmente, pre~

sentan en la parte baja del cilindro, dos aberturas o lumbre-
10 ras; una de ellas comunica con el conducto de afmisidn de la

mezcla combustible y la otra con el conducto de salida de los

gases quemados. Al descender el piston, descubre sucesivamente

fias lumbreras de escape y admisidn, efectuandose la evacuaoidn
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de los gases quemados y el relleno del cilindro con nueva mez-
cla combustible, la cual nha sido previamente comprimida, sea

en el carter del motor, sea por otro mecanismo adecuado. Debido
a que la lumbrera de escape se abre generalmente antes y se cie-
rra despues que la de admisidn, ocurre con muciha frecuencia que
gquedan en el interior del cilindro, residuos de los gases que-
mados si la admisidn ha sido insuficiente , o bien sale y se
plerde alguna cantidad de gases frescos, si la admisidn ha sido
demasiado larga.

Estos inconvenientes se evitan eon los perfeccai onamien-
tos objeto de esta patente por medio de los ouales se establece
una separacidén formads por un cojin de aire entre la mezcla com-
bustible y los gases ya quemados, lograndose asi expulsar comple#
tamente los gases quewados y que los cilindros queden llenos de
ung mezcla combustible sin ningun residuo o producto nocivo. Se
logra de esta manera un mejor funcionamiento del motor y se pue-
de, si se desea, disponer las entradas de alre y de mezcla com—
bustible en relacidn con el escape, de tal manera que, el cilin-
dro se llene de mezcla combustible a una presidén inicial supe-
rior a la atmosférica, aumentando asi la presidén media del ci-
clo de funcionamiento y en consecuencia puede mejorarse la po-
tencia masica del motor.

Cordste esencialmente la presente invencién en disponer
en los motores a dos tiempos, una o mas lumbreras u orificios
junto a la lumbrera de admisidn y en hacer entrar por estas lum~
breras aire previemente comprimido desde que empieza a abrirse
el escape hasta que se abra la admisidn, de tal manera gue, la
corriente de aire limple el cilindro expulsando los gases guema-
dos y al entrar la mezcla combustible encuentre unicamente en el
cilindro aire limpic.

El aire comprimido gue se inyecta en el motor procede
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de un mecanismo compresor de cualquier tipo apropiado y se com-

bina en el motor junto a la lumbrera del cilindro un distribui-

dor u otra disposicidn adecuada para abrir y cerrar oportunamen-

. te el paso de este aire comprimido.

La lumbrera de entrada del aire comprimido puede hacer-
se, sl se desea, que coincida con la misma lumbrera de admisidn
si bien en este caso, como los tiempos de entrada del aire com—-
primido y de la mezcla combustible no son los mismos, es nece-~
sario disponer, ademas del distribuidor para el aire comprimido,
otro distribuidor o valvula similar para dar paso a la mezcla
combustible en el momento oportuno.

En el plano adjunto se representa como ejemplo esta in-
vencidn aplicada a un motor a dos tiempos de un solo cilindro,
De una manera analoga puede aplicarse a motores de varios ci-
lindros dispuestos en cualquier forma conveniente.

La figura 1 es un corte transversal en alzado del cilin-
dro provisto de dos distribuidores, uno para el aire y otro pa-
ra la mezcla combustible,

kefiriendonos al motor que como ejemplo se representa
en los planos adjuntos, el cilindro =10~ esta provisto en su
parte inferior y situadas a las agluras convenientes, de una
lumbrera de admisién -1l- una lumbrera de escape =-12- y una
lumbrera u orificio de entrada de alre -1%-, La lumbrera de en-
trada de aire -13~, estd situada en la misma pared del cilindro
que la lumbrera de admisidn -1l- y encima de ells, guedando a=-
proximadamente al mismo nivel que la lumbrera de escape =12- o
a un nivel ligeramente inferior.

El piston -20-, al llegar al final de su carrera des-
cendente despues de la explosién, descubre simultaneamente las
lumbreras de escape -12- y de aire -13-. En este momento se ini-

cia la salida de los gases quemados, por su propia expansidn, y
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al pismo tiempo, por los medios gue ce citaran, se permite la en

trada en el cilindro de una clerta cantidad de alre = presién

por la luwbrera =1%=-. En virtud de la forma especial de la ca-

. beza del piston ~20- y de la inclinacidn adecuada del o los ori~-

ficios #=13=, el aire a presidén que entra en el cilindro, se ci=-
fie a sus puredes y lo recorre de un extremo a otro, desplazando
y arrastrando todos los residuos de los gases quemados, hasta
su salida por la propia lumbrera de escape =12-.

Iste aire de arrastre, procede de un compresor, rotati-
vo o de otro tipo comveniente, aocionado ya sea por el mismo mo-
tor, ya independientsuente.

Con el fin de regular el tiempo durante el cual se per-
entrada de aire en los cilindros, se han dispuesto unos
pars abrir y cerrar esta entrada de alre. In el ejemplo
representsado en los planos adjuntos, estos drganos estan consti-
tuidos por un distribuidor rotativo =~30-, el cual estd formado
por una envolvente oilindrica =31~ slojada en un ensanchamiento
«%2= dael blogue de cilindros. La envolvente cilindrica ~Jl- se
hace preferiblemente de bronce u otro waterial apropiado para
disminuir el rozamiento y presents una abertura lateral =33,
guabonmunica con la lumbrera w orificio -13-. Zn el interlor de
la envolvente =31= gira un tubo =%4- cerrado por uno de sus ex-
tremos, el cual tambien estd provisto de una abertura lateral
-35~, que coincide, a intervalos, con la avertura =33~ de la en~
volvente =~3%1-, Bl tubo ~%4~ recibe su movimiento de rotacidn
por medio de un engranaje en comunicacidn con el misao cigiefial
del motor, o por otro medio adecundo cualquiera., Il emtremo
libre del dubo =-%4~ y el de su envolvente, comunicen con el com=
presoxr gue proporciona el aire puro a presidn, necesario para

el barrido.

Al d-escender el pisjon y descubrir el o los orificios
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de entrada de aire -13- se halla ya el distribuidor en su posi-

cién aberta, es decir, coincidiendo la abertura lateral del tubo

con la de la envolvente, de modo que el aire a presidén penetrard

.en el cilindro tan pronto como el piston descubra la lumbrera

~1%-.

Este entrada de aire es de corta duracidn; solamente
dura el tiempo necesario para establecer una gsep-aracidn o cojin
de aire, entre los gases quemados y la mezcla carburante. Asi
pues, el distribuidor -30-, esta dispuesto de tal modo que, al
gr guir descendiendo el piston -20- y cuando este empieza a des-
cubrir la lumbrera de admisidn -1l-, se cierre la entrada de la
corriente de airella cual vendra sustituida por otra corriente
de mezcla combusil..e, gue ha recibido tambien, como es costum-
bre, una cierta compresion, ska en el mismo carter del motor,
sea en un compresor independiente,

kn ciertos casos puede disponerse que un mismo compresor
sirva para proporcionar el aire necesario para el barrido,y el
necesario para alimentar el carburador.

En la figura 2, se representa una forma de ejecucidn de
esta invencién, en la que se ha dispuesto un distribuidor -40-
para la mezcla carburante, semejante al distribuidor -30- esta-
blecido para el aire. EIn este caso las luwbreras de admisidn y
aire vienen reunidas en una sola abertura -41-, a la cual de-
sembocan el conducto de aire a,presidn -42- y el conducto de la
mezcla cowbustible -4%-. La lumbrera -41-, puede ser de mayores
dimensiones y llegar Basta un nivel mas alto que la lumbrera de
escape, con lo cual la inyeccién de mezcla combustible puede pro-
longarse despues de cerrado el escape, de manera que la presidn
inicial de la mezcla en el cilindro, en lugar de ser la presidn
atmosférica, gserd una presidén mayor correspondiente a la que da
el compresor. Este¢ determina un aumenta en la presidn media de

funcionamiento.
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De la desoripcidn que precede se deduce que, con la
aplicacidn de los perfeccionamientos objeto de esta patente, se
consigue un motor a dos tiempos, en el cual se elimina todo re-
siduo de los gases quemados expulsando & estos por completo y
evitando gue se mesclen con la mezcla combustible, y al mismo
tiempo, se puede llenar el cilindro de una msyor cantidad de
mezcla combustible y llevar la compresicn a un grado mas ele-
vado, mejorando el rendimiento de este tipo de motores.

Los principios esenciales de la presente invencidn, aun-
que descritos como aplicados a un motor determinado, se compren=-
de que pueden aplicarse a motores de cualquier nimero de ci-
lindros, dispuestos estos en uno o mas blogues o en cualquiler
forma que se desee, y aun tambien que pueden aplicarse, a los
motores ya existentes, sin apartarse del espiritu de esta in-

vencidn.

N 0 T A

Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Un motor de explosidén a dos tiempos caracterizado
por tener en los cilindros junto a la lumbrera de admisién,
otra lumbrera por la cual¥se inyecta aire comprimido desde que
se abre el escape y hasta que se abrale admisién.

.2) Un motor de explosidén segdn la reivindicacidn ante-
rior, caracterizado por la disposicidn, en el conducto de en-
trada de aire de un distribuidor rotativo, que, en combinacidn
con el émbolo, limita el tiempo durante el cual se efectua la
entrada de aire.

%) Un motor de explosidn segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque la lumbrera de entrada de aire
se halla situada encima de la lumbrera de admisidn.

4) Un motor de explosidn segin las reivindicaciones 1

y 2 caracterizado porque el conducto de admisidn se reune con
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el conducto de entrada de aire a presién, de manera que ambos,

desemboyuen en el cilindro por una misma lumbrera, estando cada

uno de estos conductos provisto de un distribuidor rotativo u

- otro elemento apropiado para limitar convenientemente el tiempo

durar-te el cual se efectua la inyeccidn de aire y la de mez-
cla combustible.

5) Un motor de explosidn, seglin la reivindicacidn 4 ca-~
racterizado porque la lumbrera comin de admisidn y de entrada
de alre alcanza un nivel mas alto que la lumbrera dgéscape, de
dLgnera que en la carrera de retroceso del pistdn quede todavia
abierta la aduisidén de gases cuando ya esté cerrado el escape,
obteniendose aci que el cilindro se llene de mezcla combustible
a una presidn supes.or & la atwosfédrica y correspondiente a 1a
que proporciona el compresor.

6) Perfeccionamientos en los motores de explosidn a

dos tiempos.

Barcelona 7 de Abril de 1930.
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