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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para n»g patente de in ven ción , por v e in te  anidos, por 

"D is p o s it iv o  c e r r o jo  para re ten er  aeroplanos en la  p o s ic ió n  

i n i c i a l  sobre ca ta p u lta s  de aerop lanos" a fa v o r  d e l  D r .-In g . 

Ernst H einkel, res id en te  en Warnemünde (Alemania) S e e s t r .15 .

= /= /= /= /= /= /= /= /=

En ca ta p u lta s  de aeroplanos por lo  regu la r  se de ja  e l  

aeroplano sobre un carro  de lanzam iento con  ruedas o p a tin es  

que esta  guiado por r a i l e s .  Para e s to  es  n ecesa rio  reten er  

e l  aeroplano sobre e l  ca rro  durante la  sa lid a  hasta que haya 

alcanzado la  v e lo c id a d  n ecesaria  para v o la r .  Ademas dfebe 

esta r  re te n id o  e l  aeroplano en la  p o s ic ió n  i n i c i a l  con  e l  

o b je to  de hacer la  prueba d e l  motor y de h a cerle  marchar a 

todo gas a l  p r in c ip io  d e l  lanzam iente. Finalm ente debe 

también e s ta r  re ten id o  e l  carro  de lanzam iento en la  p o s ic ió n  

i n i c i a l  en l o s  casos en que e s te  es  a ce lera do  directam ente 

por un d is p o s it iv o  que e s ta  puesto b a jo  te n s ió n  antes d e l  

lanzam iento. Para cum plir con esta s  co n d ic io n e s  es re ten id o  

usualmente e l  ca rro  de lanzamiente por una grapa que puede

desprendida. E l  aeroplano a su vez esta  su jetado  a l
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ca rro  por medio de un d is p o s it iv o  c e r r o jo  que se su e lta  

a l  f in a l  de la  p is ta  por medio de un top e . E stas in s ta ­

la c io n e s  son com plicadas y n eces ita n  gran numero de p iezas  

que engranan una en otra  y que deben ser con tro la d a s y 

examinadas cuidadosamente en su estado y funcionam iento.

E l o b je to  de la  in ven ción  tra ta  de un d is p o s it iv o  

c e r r o jo  y de reten id a  particu larm ente s e n c i l l o .  C onsiste  

en una grapa que r e t ie n e  a la  vez e l  aeroplano y e l  carro  

de lanzam iento en la  p o s ic ió n  i n i c i a l  y que ágarra d ir e c ta ­

mente a l  aeroplano o a una p ieza  interm edia que sostien e  

simultáneamente e l  carro  y e l  aeroplano* En e s t a ,e l  

aeroplano es ta  su jeta do  sobre e l  carro  solamente por una 

guia que e v ita  que se su e lte  e l  aeroplano d e l  c a r ro .

E l d ib u jo  demuestra la  in ven ción  env l i^ ° l je m p lo s .

Las f ig u r a s  1 a 3 muestran 3 formas de e je cu c ió n

d ife r e n te s  d e l  d is p o s it iv o  en v is t a  de la d o .

La fig u ra  4 muestra o tra  forma de e je c u c ió n  d ife re n te s

-en-^í de la  gu ia  en un h idroav ión

de casco  c e n tr a l.
E l aeroplano 1 descansa con  p a ite s  de su tren  de 

a te r r iz a je  o de f lo ta d o r e s  o de su  fu s e la je  sobre un carro  

lanzam iento 2* E l carro  de lanzam iento 2 es  guiado 

sobre una p is ta  3 y puede ser  impulsado por un aparato 

a ce le ra d or , como por ejem plo un cab le  4 .
En e l  ejem plo de la  fig u ra  1 es guiado e l  aeroplano 1 

sobre e l  ca rro  de lanzam iento 2 por una o v a r ia s  gu ias 19 

de manera que no pueda s o lta r s e  d e l  carro  en sen tid o  v e r ­

t i c a l*  En cambio e l  aeroplano puede resb a la r  hacia  adelante 

en esta s  g u ia s . Después de haberse movido e l  aeroplano
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rela tivam en te  a l  carro  un c ie r t o  trech o  h acia  adelan te , es 

cuando sa le  de la  gu ia 19 y entonces se puede levan tar

(lib rem en te .
i

Para sosten er  e l  aeroplano 1 en la  p o s ic ió n  i n i c i a l  

de l e  ca ta p u lta Y u n d isp o s it iv o  c e r r o jo ,  como por ejem plo 

un gancho 6 que puede ser  desenganchado por una palanca 

interm edia 26 accionada por un c i l in d r o  pneumático o 

h id rá u lico  24* Este t gancho agarra directam ente a l  aero­

p la n o , por ejem plo en un montante 7 d e l  tre n  de a te r r iz a je

0 d e l tren  de f lo t a d o r e s .  Un tope 9 que empuja e l  aeroplano

1 s irv e  para tra n sm itir  la  fu erza  e je r c id a  por e l  cab le  4 

sobre e l  carro  2» Este tope 9 a l  mismo tiempo s irv e  en la  

p o s ic ió n  im ic ia l  para sosten er  e l  ca rro  2, cuando e l  cab le  

esta  b a jo  ten s ión  y m ientras que a l  aeroplano 1 esta  f i ja d o  

por la  grapa 6 . En e l  momento de ser  so lta d a  la  grapa 6 e l  

cab le  4 t i r a  d e l  carro  2 y la  a ce le ra  sobre la  p is ta  3 

empujando con  e l  tope 9 aeroplano 1 . De esta  manera

no se n e ce s ita  ningún aparato c e r r o jo  para f i j a r  e l  aero­

plano sobre e l  ca r ro . A l  f i n a l  de la  p is ta  e l  aeroplano 

se separa d e l  ca rro  por s i  s o lo  cuando e l  ca rro  es refren ado 

de manera co n o c id a . E l aeroplano se mueve hacia  adelante 

y se desprende de la s  gu ias 19 »
En la  forma de e je cu c ió n  de la  f ig u ra  2 agarra la  grapa 

de su je c ió n  a l  mismo tiempo e l  ca rro  2 y e l  aeroplano 1 por 

medio de nriq parte  interm edia* Esta parte interm edia puede 

c o n s is t i r  en una palanca 10 situada en 11 sobre e l  ca rro  2 

de manera g ir a t o r ia .  La palanca 10 esta  sosten id a  por e l

gancho 6, y s i  es  n ecesa rio  in terpon iendo la s  barras 13* E l
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ca rro  2 se apoya en su p o s ic ió n  i n i c i a l  con tra  un tope 14 

de la  p is ta  3 . E l aeroplano 1 es re ten id o  por la  palanca 

10 que engancha e l  c la v o  de tope 12* A l mismo tiempo 

agarra e l  gancho 8 sobre e l  perno 21 d e l ca rro  2* E l 

gancho 8 es  a la  vez d is p o s it iv o  de a rra stre  y de g u ia .

E l gancho 6 y l e  palanca interm edia 10 s irv e n  para reten er  

e l  ca rro  2 y e l  aeroplano 1 en la  p o s ic ió n  i n i c i a l  y e s to s  

están  asegurados a s i  con tra  la  fu erza  tra c to ra  de la  h e l ic e  

d e l  aeroplano y con tra  la  ten sión  i n i c i a l  d e l  ca b le  4 . En 

e l  momento de ser  so lta da  la  grapa 6, e l  ca rro  2 y e l  

aeroplano 1 es  a ce lera do  sobre la  p is ta  3 de ig n a l manera 

que en la  f ig u ra  1 . En e l  f i n a l  de la  p is ta  se su e lta  e l  

aeroplano d e l  ca rro  s in  n ecesidad  de d is p o s it iv o s  de des­

enganche e s p e c ia le s .
Según la  fig u ra  3 , puede se r  usada en caso de ser  

e x ig id o , la  parte interm edia 10 para su je ta r  e l  aeroplano

1  sobre e l  ca rro  2 durante la  a c e le re c io n , la  cu a l puede 

e fe ctu a rse  por prop ia  fu erza  o por aparato a ce le ra d o r . En 

es te  caso puede ser  re ten id o  e l  gancho 10 por medio de un 

tr in q u ete  de parada 15 o de o tr o s  d is p o s it iv o s  adecuados 

como to p e s . E l aeroplano en tonces no puede moverse en 

r e la c ió n  a l  ca rro  2. Un muelle 16 s irv e  para sosten er  e l  

tr in q u ete  15 en su p o s ic ió n . En c ie r t o  s i t i o  de la  p is ta  

3 e sta  montado un tope 17 con tra  e l  que choca e l  tr in q u ete  

15 con  la  parte  angular e x te r io r  y en e l  momento de pasar

ca rro  sobre e l  to p e » De e s ta  manera se  desasegura la  

palanca 10* E l aeroplano 1 a s id o  re ten id o  sobre e l  ca rro

2 por e l  tr in q u ete  15 durante la  a ce lera tiom  hasta e l  punto
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en que e l  ca rro  pasa sobre e l  tope 17 o sea hasta haber 

alcanzado una v e lo c id a d  determ inada.

La guia 19 que s irv e  para gu iar e l  aeroplano 1 en 

r e la c ió n  a l  ca rro  2 puede ser  e jecu tada  en formas d ife re n ­

t e s .  Por ejem plo, como demuestran la s  f ig u ra s  1 y 1 a, 

puede c o n s is t i r  en una p ieza  guiadera 18 de s e c c ió n  en T 

y envuelta  por la  ranura 19* Según la  fig u ra  2 puede ser  

usada una parte 8 de forma de gancho en la  que d e s liz a  

un perno o p a tin  21 . En o tro s  ca so s , como p a r t icu la r ­

mente en h id roav ion es  de casco  c e n tr a l, puede c o n s is t i r  

la  gu ia , como demuestra f ig u ra  4 , en un''pernos que encajan  

en manguitos 23 d e l  red ien te  de la  canoa. La p laca  9 

puja y a rra stra  e l  aerop lano.

La in ven ción  ha s id o  d e s c r ita  preferentem ente en su 

a p lic a c ió n  para ca ta p u lta s  de aerop lan os , en la s  que la  

a ce le ra c ió n  se e fectú a  por fu erza s  e x te r io re s *  Pero tam­

b ié n  es a p lic a b le  esta  in ven ción  en p is ta s  de sa lid a  en 

la s  que e l  aeroplano despegna por prop ia  p rop u ls ión .

H 0 I  A .

D e s cr ito  su fic ien tem en te  e l  presente invento l o  que

se d ecla ra  como de novedad e in ven ción  p ro p ia , son la s  
us ig xen tes  r e iv in d ic a c io n e s :

1 . -  D is p o s it iv o  c e r r o jo  para re ten er  aeroplanos en 

la  p o s ic ió n  i n i c i a l  sobre ca ta p u lta s  de aeroplanos carac­

te r iz a d o  por ser  re ten id os  e l  aeroplano ( 1 ) y  a l  mismo 

tiempo e l  ca rro  de lanzam iento ( 2 ) por un d is p o s it iv o  

c e r r o jo  ( 6) que engancha en e l  aeroplano ( 1 ) .
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2. -  B is p o s it iv o  según la  r e iv in d ic a c ió n  1, carac­

te r iz a d o  por enganchar e l  d is p o s it iv o  c e r r o jo  ( 6) en una 

parte interm edia ( 10) que su je ta  a la  vez e l  aeroplano ( l )  

y  e l  ca rro  de lanzam iento ( 2 ) .

5* -  D is p o s it iv o  según la s  r e iv in d ica c io n e s  1 y 2 

ca ra cte r iza d o  por s e r v ir  la  parte interm edia ( 10 ) también 

para asegurar e l  aeroplano ( l )  en su p o s ic ió n  sobre e l  

ca rro  ( 2 )*
4* -  D is p o s it iv o  según la s  r e iv in d ica c io n e s  1 a 5 

ca ra cte r iza d o  por se r  desasegurada la  parte interm edia ( 10 ) 

durante la  s a lid a  d e l  aerop lan o .

5 .  - "D is p o s it iv o  c e r r o jo  para re ten er  aeroplanos en 

la  p o s ic ió n  i n i c i a l  sobre ca ta p u lta s  de aeroplanos* 

según ¿ e  d escr ib e  y r e iv in d ica  en esta  memoria d e s cr ip t iv a  

y se i lu s t r a  con  e l  plano que a la  misma se acompaña.

Consta e sta  memoria d e s c r ip t iv a  de s e is  h o ja s  fo l ia d a s  

y e s c r ita s  a maquina por una s o la  de sus ca ra s .

Madrid, a 15 de a b r i l  de 1950 

L eocadio López y López.
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