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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  |

que se acompaña 

a la  s o lic itu d  de

un CERTIFICADO DE ADICION a la  patente número 115.249, s o l ic i t a ­

da en 18 de Octubre de 1.929

a favor de

Mr. Louis BLERIOT, Ingen iero, residente en 288, Boulevard Saint- 

Gerraain (Seine) (Francia) ¡

por

PER FE C C ION Au EH TOS INTRODUCIDOS EN EL OBJETO DE DICHA PATENTE.

E l invento se r e f ie r e  a d isp os it iv o s  para hacer señales en 

e l  a ir e ,  da la  especie de lo s  que u t i l iz a n  un panel f le x ib le  

que l le v a  la s  indicaciones a haoerse v is ib le  y que flo ta n  cuan­

do es remontado por una aeronave a la  que está  unido mediante | 

una boza; y se r e f ie r e  más especialícente (porque en áste caso j 

es que su ap licac ión  parece o freoer mayor in terás ) ,  pero no ex-l 

elusivamente, entre e s is  d isp os it iv o s , a los re fe ren tes  a la  pu­

b lic id a d .

Sobre todo tiene por ob jeto  hacer que esos d isp os itivo s  sean
i

más segui os y e fica ces  que hasta ahora. !
|

Consiste principalm ente, ei encerrar e l  panel porta ind ica- j 

c iones, enrollado y replegado sobre s i  mismo en una envoltura |
i

por lo  menos, en forma de co n s titu ir  un paquete que se hace l ie - !
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▼ar por la  aeronave, de modo que dioha «aivoltura cuando de 

arriba  e l cable remolcador, es automátioarnento ro to  por dicho 

cable permitiendo a e í que e l  panel se desp liegue.

Consiste aparte de ásta d ispos ic ión  p r in c ip a l, en c ie r ta s  

otras d ispos ic ion es  que se u t il iz a n  pre fe  rente mente a l mismo 

tiempo, y a la s  que nos reteñiremos más explleídamente a con­

tinuación,

Kl invento se r e f ie r e  más particularm ente a unas c ie r ta s  

formas de ap lica c ión  ( la  re fe ren te  a la  public idad ) a s i como a 

c ie r to s  moa os de rea liza c ió n  (que se indicaran máte adelante) de 

dichas d isp os ic ion es ; y tiene por ob je to  máte p a rticu la r  aun, y 

ósto  a t í tu lo  de nuevos productos in d u s tr ia les , los  d is p o s it i ­

vos de gánero en cuestión que comportan ap licaciones de ásas 

mismas d ispos ic ion es, lo s  elementos y t i t i le s  espec ia les  necesa­

r io s  para su es tab lec im ien to  y a la s  aeronaves que comporten se-l 

majantes d is p o s it iv o s , iJ© todas maneras podrá ser bien compren­

dido mediante e l  complemento de descripción  que sigue y median­

te  los dibujos anexos, cuyos complementos y dibujos se dan por 

c ie r to ,  sobre todo a t í t u lo  de ejem plo, j

la s  fig u ra s  1 a 8 de esos d ibujos muestran en perspectiva , 

un d is p o s it iv o  que comorende un panel porta publíoidad destinado 

a se r  remolcado, una vez desplegado, por un aeroplano, habiándo- 

se representado dicho panel en 8 posiciones sucesivas plegado o j
il

empaquetado de acuerdo con e l  invento.

La fig u ra  9 muestra esquenát ioanente un soporte comportado 

por un aeroplano para mantener e l  panel plegado y  para e fec tu ar 

e l  lanzamiento, estando es tab lec ido  tambián dioho soporte de 

acuerdo con e l  invento.

Las figu ras  10 a 12, en f in ,  muestran en perspectiva  treB 

d is p o s it iv o s  estab lec idos de acuerdo oon tre s  varian tes d e l in ­

vento en la  posición  en que, suponiándolos unidos a un aerop la-

±



no, a i panel es tá  desplegado.

Je acuerdo con e 1 invento y  más especialmente de acuerdo con 

aquel entre sus modos de a p lica o iá n , a s i  como de lo e  modos de 

rea liza c ió n  de eue d iversas partes, a los cuales parece que de­

ba acordarse p re fe ren c ia , y que se propone estab lecer un d ispo- i 

s i t i  vo de publicidad del gánero citado destinado a f lo t a r  ho- 

rizontalraente , se procede como sigue o de manera análoga.

díl panel a se constitu ye, como ya se ha hecho por una su­

p e r f ic ie  f le x ib le  rectangu lar, por ejemplo de t e la  y r e la t iv a ­

mente nds la rga  que ancha, dicho panel se f i j a  por. uno de sus 

extremos a lo  la rgo  de una verga b a la  que tambián se f i ja n ;  

por una parte , una pata de g a llo  9 a la  cual se a rarra  preferen ­

temente por intermedio de un d isposit ivo e lá s t ic o  ( 001:10 ser un 

sandow) la  boza d a amarrar a la  aeronave boza que debe ser de 

longitud  mayor que la  de l panel, y por otra parte , eventualmente 

pea* sus penóles, uob cuerdas e** que preferen teren te deben ser 

e lá s t ic a s  en parte y  a la s  cuales se su jeta un la s tre  o, por 

ejemplo una pequeña barra rec ta  para estaba iza r  e l  panel cuando, 

remolcado por e l  aeroplano se despliegue . |

A l panel a s i con stitu id o , antes de in s ta la r lo  en e l  aerop la­

no, se le  hace las  operaciones su o o s i vas s igu ien tes : ¡

Se le extiende totalm ente sobre una s u p e r fic ie  plana dejando! 

en su parte superior la s  indica done s para public idad .

Se a lo ja  e l  la s tre  e en un hueco lon g itu d in a l especialmente 

dispuestp en e l  medio da la  verga b , plegado a lo  la rgo  de ¿ata 

los cordones que e* que sostienen dioho la s tre  (f ig u ra  1)

Se en ro lla  sobre esa  mis na por a rriba  de las ind icaciones de 

Publicudad, la  t e la  apretándola lo  más p o s ib le , comenzando por 

3us bordea lon g itu d in a les  parale lamente &1 «Je mayor de dicha te -  

La, hasta que los dos r o l lo s  â * aBi formados se encuentren sen—
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b iblenunte encina de dicho e je  ( f ig u ra  1 ).

Se p l i e u n  s ig -s á g , tu  tu  plano, e l conjunto formado por 

lo e  dos r o l l o »  (fugara  2 ) y  se a p lio a  dicho conjunto contra 

la  w rgu  b ( f ig u ra  ó ) ;  j

Se p lie g a  la  pata de g a lio  o contra, la  verga b (f ig u ra  3 ) ;  |

Se envuelvo e l conjunto { o orao rao© at rao la s  figu ran  4 y 5 r e a l 

pectivarunte a l p r in c ip io  y  a l  f i n  de la  operación) con una banda 

f  de m ateria fácilm ente deugurrablo, por e je r p lo  papel, que ae ! 

en ro lla  en e s p ira l sobre dicho conjunto agenciándose para que e l  

sundov d^ y  por consiguiente e l  cable d a© encuentro en e l  ex te­

r io r  d e l paquete;

Se rep lie g a  en & ig -a «g  contra dicho paquete una longitud  d e l 

eabla d, por lo  aeran igual a la  longitud desl avión (f ig u ra  6 ).

Y «o  envuelve (como lo  ^ueatrua la© í iguras 7 y  8 re e p e c t i-  

várente a l pr in o ip io  y a l  f in  do la  operación) «pie ¡*X paquete us ¿ 

oora.tHuido con una banda g  de la  miera r a te r ía  deegarrabl© a rr 

b i indí oada, qus se en ro lla  en e s p ira l sobre e l  paquete aren- 

ciándoBO para que la  extremidad líb r e  d e l cable d sa lga , en una 

c ie r ta  cantidad, de dicho paquete*

Con re fe ren c ia  a la  unión do 1 oublo d con e l  avión se la  ccru¡«̂ | 

fcituyo de lamerá t a l  que e l  panel a p ie r d o  y empaquetado oono 

loaba do exp lica rse  puede ser  l le m d o  por e l  avión en una posición  

t a l  que no e s t i b e  la  maniobre de sa lid a  y e l  desplazamiento de 

lioho avión  y para que pueda, cuando'di d io  avión  ó otó  en vu elo , 

aor doeurr ro llado  s in  p e lig ro  pura ocupar su posic ión  a c t iv a ; a i-  

sha unión puede ustab lúcumo p.u-u d ichos objeto© de manera d i f e ­

rente, por « j e t  p ío  i I

Jieponiendo e l  paquete a e l  constitu ido  tranavorBaiisentfi deba­

jo del fuafclu. je  d e l avión  s it  ófricamente con re la c ión  a l  e je  de dji- 

ího fu se la je  ( f ig u ra  9) y co logándolo en ion soportes h, en forma 

Lo ore c ien to  f i ja d o  sobre un tubo h^, aooí’Ui’tdo en bast idores h**, !
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so lid a r io s  do la s  parces f i j a s  de la  máquina, por ejemplo de l 

fu s e la je ; o de un soporte e sp ec ia l, s i e l  aeroplano no tien e  

plano in fe r io r ;  o en e l  caso con tra rio  como representa la  figu ra  

9 de la  oara in fe r io r  de dicho plano, estando dispuesto dicho 

paquete en soportes en forma que loa  extremos de lo s  r o l lo s  

a* se encuentren en la  parte in fe r io r  -porque en caso contra- : 

r io ,  cuando o l panel a se desplaza, lau indicaciones de publi­

cidad y o l la s tro  quedarían en la  parte su perio r-; la  d isp os i­

ción correcta  de dichos paquetes en dichos soportes es tá  asegu­

rada haoiá-dola g ira r  completamente, es d ec ir  que e l  extremo de 

la  verga b que estaba a la  izqu ierda cuando se e fec tú a  e l  p lega­

do sobro e l su elo , deberá colocarse a la  durocha en lo s  soportes, 

y  se podrá e v ita r  cualqu ier e rro r  s i e n  cada extremo de la  verga 

se ponen indioaciones (que no figuran en e l d ib u jo ) D e l  que co­

rroan onden respectiva  rente a la  derecha y  a la  izqu ierda de l ! 

avión ; suspendiendo (f ig u ra  9) la s  medias lunas h en fo r ra  que : 

un pasajero que se encuentro en e l avión  pueda, cuando lo  desee,! 

hacer bascular hac ia a trás dichas medias lunas y  e l  panel em- ! 

paquetudo, lo  que puede rea liza rs e  por ejem plo, sujetando on la  

píirte trasera  de una de la s  radias lunas uno de los. extremos de

IdO

ló5

una cuerda JL cuyo otro extremo forma un a n il lo  su jeto por un

mosqueton J[ estab lecido en uri puesto f i j o  y cuyo a n il lo  de o ie -

rre  j^ puede a b r ir  dicho mosquetan venciendo la  acción de un re - 
2

sorte j cuando dicho pasajero e je rza  de abajo hacía a rr ib a  una 

traco ión  sobre la  cuerda 1 sensib le ente v e r t ic a l ,  f i j a  a l an i-
i

l i o  j 1 y cuyo extremo lib re  es tá  a l alcance de su nano;

Y sujetando e l extremo l ib r e  del cable d a uno de I ob ex tre ­

mos de otro oable 1 que pasa por un tubo m que l le v a  e l  otro ex-i 

tremo hasta en frento del pasa jero; la  parte d e l oable 1 que sa le 

de a i  oh o tubo e s ta  a rro llada  varías veces en mitas r o do vueltas
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on función da la  d ia tuncia  a la  cual se quiere hacer f lo t a r  e l  

panel a detrae del avión sobre un c ilin d ro  n especialmente es­

tudiado de e je  h orizon ta l estab lec ido  tambián en frento de dicho 

pasajero y que l le v a  en su p e r i fe r ie  un gancho n1 en e l que se 

su jeta  o l  extremo l ib r e  del cable 1 agenciado en forma de gasa.

Cuyo c il in d ro , ob ligado a g ii'a r  sobre s í  misino cuando e l  

movimiento bascular del paquete se e fe c tú e , puede ser frenado 

completa o parcialmente mediante un freno apropiado, por ejem­

p lo  una banda o ( f ig u ra  9 );  e l  fren a je  p a rc ia l d e l c ilin d ro  se 

obtieno actuando sobre el mango de la  palanca o» la  cual puede 

asegurarse haciendo g ira r  en sentido o on ven lente e l  t o r n i l lo  p 

unido a dicha palanca y  to m illa d o  en un soporte es tab lec id o  en 

s i t i o  f i j o .

*̂3. tocio a s i constitu ido forr;¡a un d is p o s it iv o  que, s i  se ha 

procediuo juiciosamente funciona do la  manera s igu ien te :

a !  paquete que contiene a l panel a , que esleí en su s i t i o  

soportes h, cuando e l  avxón alcanza la  a ltu ra  requerida, 

cea a l vacxo cuando o l operador t i r a  de la  cuerda k y por con- 

sigu ien te del mosqaeton para hacer bascular1 hacia atrás dicho j 

soporto y e l  v ien to  r e la t iv o  ayuda dste basculaniento.

:il cable do remolque d se tiende entonces y desgarra la  ca­

pa de papol g  libráruose a s í en una longitud  sensiblemente igualj 

a la  del avión . ¡
i
I

Ül rosto  del paquete que cora ir ende la  verga d, e l  la s tre  e , | 

la  t e la  y la  nata de g a llo  o está  siempre in tac to , p ris ion ero  

en e l papel f  no pudiendo por consiguiente e l  desarrollam lento 1

prematuro de la  t e la  causar accidentes por enga: charse con e l  

cuerpo del avión . ¡
i

Cuando e l  paquete ha recorrido  un camino sensiblemente igual 

a la  longitud  de l avión, e l  cable d se tiende nuevamente y la



1

17o

175

180

185

190

195

7

ta  de g a llo  o desgarra la  envoltura de pape 1 £  librando aui a l 

panel a que se desp liega  pr inoro de ade luí te hacia a trá s , dee- 

puóu la te  rali.Ten t  o mientras que al la s tre  c uule de mi a lo ja -  

íciento en la  verga, b, que entonces v ira  hacia aba jo , cae a la  

parto ¿ lu b rio r de l sistem a que estab iliza  sensib le Emente en una 1 

posición  h orizon ta l l f ig u ra  10 ),

i>n use moiaunto la  res isteno¿a a l reno, que de la  t e la  des­

plegada produce un ual'uerso bastante V io len to  sobre e l  oablo re -  

Esoluudor d es fu erzo  que as absorbido en parte por e l  sandow d1 

y e n  parte y sobre todo por e l  d esa rro llo  de l o JL inoro n cuyo 

freno por precaución no ha sido bloqueado.

£ l o por ador de ja  a f i la r  una c ie r ta  cantidad de cable, d lue­

go frenando suave san te  detieno e l  d o serro llo  y bloquea e l freno 

por aodio del t o r n i l lo  £ ,

MI avión vuela entóneos remolcando e l  panel do te la  a des­

plegado y  cuyos le t r e ro s  son v is ib le s  deade e l r á e lo ,  cuyo avión 

no corro  e l  r ie s go  de descentrarse y  obedece fáoilíuente a eus 

timonea evolucionando fs¿ail¡ ñute tanto en profundidad coto en 

d irecc ió n , n i no ha tenido cuidado de que la  lin e a  de tracc ión  j 

de l cable rer¿oio*s.uor d púas sensiblemente por e l  centro de grave­

dad de dicho avión. i

Cuando texv ina e l  vuelo de pu b lic  idad y e l  avión  retorna a ! 

enciipa del aeródromo e l operauor a f lo ja  e l  t o r n i l lo  £  que b lo ­

queaba e l  fren o . 11 c ilin d ro  n, girando libiam ente de ja  a is la r  

e l  res to  d e l cable en ro llado . <*1 f in a l  d e l de «arre. 11 n e lextre iao j 

del cable 1 enganchado sobra e l  gancho n̂ * se desongancha aut otaá-l 

t  icun&nte. 11 panel a cae un t  on ce & ve rt lea l raer, te  a l t uel o a una ! 

velocidad rsodurada, porque la  f i 'ie c ió n  d e l a ire  sobre la  gran e¡¿- 

W r f  ic iu de la  t e la  fruna o orno i  dar tibie tiente la  caida.

Jnti ves x*eoOf îdo e l  panel se l e  puede ut ll id & r  de tuievo y .
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como se ha explicado a rro lla d o , plegado, empaquetado, puesto en 

bu s i t i o  y unido a l  c i l in d ro ,  i¿uuda entonces l is t o  para una nueva 

operación.

Se puede proceder como acaba de exp lica rse  o puede re c u rr ir ­

se a c ie r t o 8 otros d ispoo il ivos que pueden u t i l iz a r s e  aisladameri- 

t e ,

Je acuerdo con una de estas d ispos ic ion es, dado que la  co­

r r ien te  de a ir e  de ]a há lioe  a trás u e l avión es netamente en es­

p ir a l  y tiende a hacer g ira r  o l  panel alrededor de su e je ;  que 

para un v ira je  a la  izqu ierda la  Tuerza cen trífuga  sobro e l  las-: 

t r e  a con trarresta  es ta  tendencia dejando a l panel a en posición  

corre ota pero que para un v ir a je  a la  derecha la  fuerza  cen tr í­

fuga y e l  movimiento espix*al tienen e l  misto sen tido , por lo  qi® 

e l la s tre  es in su fic ien te  para mantener horizon ta l e l  panel, se 

aumenta en e f io a c ia  de l la s t r e ,  sin aumentar su peso exagerada­

mente;! i  spomándo lo  a s i móti’ icamente oon re la c ión  a l e je  lon g itu ­

d inal d e l panel y del lado or¿ e l  cual co rr ige  la  oulpa de to r ­

cedura do la  h á lio e .

Según o tra  de la s  d isposic iones para inpedir que a l flamear j 

la  parte posterior del panel se desgarre la  t e la  do d ioha parte 

se agrega a l extremo poster io r del panel un te jid o  por ejemplo j 

(ce lu lo so ) cortado en un c ie r to  minero de triángu los a^, ó por 

ejemplo (f ig u ra  10 ), graoias a los cuales los movimientos de la 

t e la  se amortiguan evitándose lo s  desgarramientos, j
l

Según otx*a de las  d ispos ic ion es, en lugar de agenciar e l  pa-i 

n e l de manera que cuando eatá desplegado so mantenga sensib le-
i

mente h o r izon ta l, es d e c ir , pa ra le lo  a l suelo , se le  agencia de 

manera que se mantenga ei un plano sensiblemente vert io a l, es dee 

c i r ,  perpendicular a l su e lo , lo  que es p re fe r ib le  prlno ipalmente 

cuando se vuela a poca a ltu ra .

23o Oon áste ob je to ; o bien so hace la  verga b (f ig u ra  11) de ra,-
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ñera t a l  que sea más pesada en uno do sus extremos quo en e l  

o tro , tunaiendo a a í a mantenerse v e r t ic a l  lo  mismo que e l  panel,; 

por lo  que te  recorre de p re ferencia  a un la t t r e  u llevau o  por 

la  verga b; o bien (f ig u ra  12) se co loca fuera de e je ,  con re ­

la c ión  al centro do la  verga , la  pata de g a llo  c oon lo  que e l  

tr ián gu lo  constitu ido  por la  verga b y la s  bolxnas externas de 

la  pata de g a llo  deja de ser isó sce le s , agenciándose e l  conjun- ! 

to de manera que mientras se vuela , e l  cable de tracc ión  &q se 

encuentre preferentemente en la  prolongación de la  v iseo t iz  de l 

ángulo formado por dichas bo lin as ; o aun mejor puede recu rr irse  

concurrentemente a l la s tre  y a la  d is im etría  de la  pata de g a llo ,  

¿iegun otra  d ispos ic ión  in teresante tanto en e l  caso de que 

e l panel vuele horizon ta l o v e r t í  cálmente, te  recurre para a te­

nuar la s  ondulaciones de la  t e la  del panel a dos especies de tu­

bos para e l  a ire  r ,  que corren a lo  la rgo  de los bordes más lar-¡ 

gos del panel, de adelante haciu a tráu , teniendo eaaa uno un o r i­

f i c i o  de entrada mayor que e l  o r i f i c i o  de sa lida  y que tienen  de¡ 

p re feren c ia  tu borde uo entrada f i ja d a  a un a n i l lo  s l ie  vado. pori 

uno de lo s  ixsnoles de la  verga b , j

u¡n lugar de agenciar dichos tubos o nangas en ib re a para le- j 

la ,  se le s  agencia con ven ta ja  en forma que sus e je s  se vayan 

aproximando de adelante hacia a trá s , presentando entonces e l pa-i
I

n e l la  fon.-.a de un trapec io  alargado que tien e  su base mayor ha­

cia adelante sujetado a la  verga, lál viento que se introduce en
¡

la s  mangas las in f la  y entonces tienden a colocarse en la  d¿reo-
j

ción de l v ien to r e la t iv o ,  lo  que crea una tensión d e l panel en 

e l sentido de su ancho.

Naturalmente q l  v ien to no se lim ita  solar;ente' a la  fo rra  de ! 

ap lica c ión  indicada n i a la s  rea liza c ion es  d escrita s  sino que eoim-

260 prende todas sus varian tes
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K O T A .

Sn resumen: K1 cert ificad o  de ad ic ión  a la  patente p r in c ip a l 

náiaero 115.249, recaerá uobre lar» re i  sindica clone a s igu ien tes :

1 . -  D ispositivo  para asnales en loa aviones de vu elo , par­

t í  oulart;,onte pura e fe c to s  da publicidad, ca racterizado , porque 

la  unión del panel que l le v a  la s  leyendas do señales o do publi*. 

oidad con e l  cable de a rra s tre , es t a l ,  que durante e l  vuelo e l  

panel adopte una posición  v e r t ic a l ,  es d e c ir  que sus lados lon ­

g itu d in a les  se correspondan ve r t  i  cal ron te .

2 . -  Disposit ivo para setiales en los aviones de vu elo , según 

la  ro¿v¿nt* i  cao ión 1, carácter1 izado, poi’que un extreno de la  vara 

a la  cual va su je to  e l  panel es i.ás pesado que e l  exl remo opues­

to , por en tap io , mediante la  u isposioióri de un la s t r e .

á .-  D ispositivo  para señales en loe  aviones de vuelo , según 

la s  re iv in d icac ion es  a n te r io res , ca racterizado , porque la  l ig a ­

dura en f  r e a  de pata de gü ilo  que uno la  vara con e l  cable de 

a rra s tre , no t ie o e  la  forra, do un triángu lo  re gu ia r, es d e c ir , 

de iguales lados, sino que está dispuesto en d is im etría  con re - 

la e ión  a la  vara, de ta l modo, que e l  prolongar.lento del cable ! 

de a rrastre  tendido coiné ida oon la  lin ea  d iv is o r ia  de b isecc ión  

del ángulo de las doe* cuerdas superiores de ligadura ,

4 .  — D ispositivo  para señales en los  aviones do vuelo , según
sobre

la s  re iv in d icac ion es  a n te r io res , ca racterizado , porque /la vara
i

que l le r a  e l  panel va d ispuesto un la s tro  y a l mismo tiempo la  !
i

ligadura  en forma de pata de g a llo  do la  vara con e l  cable de ! 

a rrastre  os d xs irá tr loa  con re la c ión  a la  vara. j

5 . — D isp os it ivo  para sedales en lo s  aviones de vu elo , según í 

la s  re iv .a i di cao iones a n te r io res , oaructe r iza d  >, porque sobre losi 

bar'des long itu d ina les  del panel que l le v a  las le  yendas, van d is ­

puestos tubos de a ir e  cuyas aberturas an te r io res  que s irven  para
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1¿¿ un trada del a iro , son tás grande s que lúe aberturas poste­

r io re s  que sirvan  para la  sa lida  dol misino, estando la s  aber­

turas an terio res  ventadosamenta su jetas en los a n illo s  dispues­

tos sobre los  extremos de la  vara,

6 .-  D ispositivo  para seriales en los  aviones de vuelo , según 

la s  re iv in d ioae ionea an te r io res , ca racterizado , porque lo s  tubos 

de a ir e  se unen o aproximan en e l  sentido de adelante hacia a trá s , 

mientras que e l panel que l le v a  la s  leyendas tien e  la  forma de 

un la rgo  trapec io  ouya base mayor eo adyacente a la  vara.

Se re iv in u ica  por ú ltim o, como ob je to  sobre e l  cual ha de 

recaer e l  ce rtifroan o  de ad ic ión  a la  patente número 115.249 que 

ae s o l ic i t a  por

PEiti’iüGClOiütkIKLTOS JLThODUCIDOL & EL OBJETO DE DICHA PATEATE. i 

Todo conforme queda descrito  en la  presente memoria que oons- 

ta  de once hojas e s c r ita s  a máquina por una sola  oa ia  y dibujos i 

que se acompañan.

iradrid ló  de a b s il  de 1.9D0,

~‘- í »
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