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"perfeccionamientos en los mecanismos de transmisién

de fuerza®.

Solicitantes PITRO MARIANO SALERNI, residente en:
ne 23, Carlton House Terrace, Westminster,

Tondres, Inglaterra.

El presente invento se relaciona con los mecanismos
de transmisién de fuerza, y muy especialmente, los destinados
a veniculos de traccién mecdnica, y de un modc todavia
mas especial, si bien no exclusivamente, al acoplamiento
de embrague que se describe en mi patente inglesa n2306.636,
y en la memoria que acompaila a mi patente espafiola n? 116.383
expedida en 16 de Enero de 1930. Dicho acoplamiento, esté
destinado principalmente a ser empleado en el sistema de
transmisién de fuerza de un vehiculo de propulsién mecénica,
colocandolo entre ei mecanismo de cambio de veiocidad
y las ruedas tractoras por 81 accionadas, y va adaptado
preferentemente de modo gque pueda ser accionado en,unién
del embragne del motor, con el fin de poder aislar el
mecanismo de cambio de velocidad y facilitar de esta manera

el cambio de engranaje, siendo potestativo accionarlo de
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tal forma gue pueda el vehiculo subir una pendiente o
mgrehar libremente durante periodos prolongados, segin se
describe en mis patentes inglesa ¥ espa’iola anteriormente
citadas; aun cuando el presente invento es de aplicacién
especial al acoplamiento de que queda hecho mérito, es
gusceptible de ser aplicado a otras formas de zacoplamientos,
embragues auxiliares o supletorios, o sus equivaientes,
que pueden ser empleados en el mecanismo de transnisidn de
fuerzdde veh{culos de traccidn mecdnica, o en combinacién
con otro mecanismo.

Con arreglo al presente invento el acoplamiento o
su equivalente,vd provisto o combinado con medios en virtud
de 1os cuales un muelle que restablece el acoplamiento a
su posicidén de trabhajo o de mando, no ofrece resistencia
alguna al movimiento que se necesita para efectuar el
desembrague del acoplamiento.

Con tal objeto, una palanca de maniobra, que puede
ger el mismo pedal del embrague del motor, se podrd
accionar para desacoplar el embrague sin tropezar con
resistencia alguna por dicho muelle, ni de ser accionada
por 41, pero al ser repuesto o0 movido hasta su posicida
normal, como por ejemplo, por los muelles de embrague
usuales, hard que el muelle de acoplamiento se tensione,
comprima o entre de o*%ro modc en funciones, con el fin
de reponer el acoplamiento en su posicibén activa o de
mando. Por medio de esta disposicidén, se podrd pisar u
oprimir el pedal de embrague del motor, a fin de desacoplar
dicho embrague Yy desacoplar el acoplamiento sin resistencia
alguna al movimiento, fuera de la que ofrecen los muelles
de embrague usuales, los cuales, al reponer el pedal del
embrague y reacoplarle hacen que el mecanismo funcione
tensionando el muelle del acoplamiento dejédndole en
condiciones de que el acoplamiento en si vuelva a su estado
activo. Los Organos del acoplamiento podran estar

imposibilitados de enganchar y establecer el mando,mientras
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estén revolucionando a velocidades diferentes, por
cualesquiera medios apropiados, (describiéndose un ejemplo

t de dichos medios en las memorias que acompafian a mig
dos patentes antedichas), y mientras que dichos Organos
55. se mantienen retenidos y desenganchados, el antedicho
muelle acoplador se podré tensionar por efecto del mov¥miento
de retroceso de la palanca de maniobra o del pedal de
embrague del motor, de modo que quede en disposicidn de
volver a enganchar los drganos del acoplamiento, cuando
60. estos llegan a sincronizar su veiocidad de rotacidne.
Con arregio a otra caracteristica del invento,
estan tomadas las oportunas disposiciones, en virtud de las
cuales, una vez desunido el acoplamiento, pueda el embrague
del motor, reenganchar en parte, o con prasidn reducida
65. a fin de establecer un mando corredizo que permita
establecer la sincronizacidn de velocidad de los brganos
de acoplamiento, como corgecuencia de la aceleracidn
de la marcha del motor, a fin de que los eiementos del
acopiamiento puedan reenganchar, realizado lo cual, el
70. embrague del motor podra quedar acoplado del todo y
restablecerse el mando. En estas condiciones el acoplamiento
pedrd establecerse con cargas relativamente ligeras, por
cuanto que la plena carga del motor, no se aplica hasta
que es efectuado el enganche del acopiamiento, permitiendo
75. que el embrague del motor, enganche del todo; con tal
objeto, los drganocs que védn conectados al exhrague del
motor podran cooperar con el antedicho muelle de acoplamiento,
el cual podrd ser de naturaleza tal e ir dispnesto de tal
modo, que ejerza una contrapresidn, (menor que la presién
80. usual del muelle), sobre el embrague del motor, permitiendo
que éste se acople o agarre obedeciendo a la presidn
que representa la diferencia entre la presidn del muelle
de embrague usual y la contrapresidn ejercida por el muelle
del acoplamiento. Xa construccidn de todo este organismo

85. podréd estar estudiada de tal modo que aun cuando el mue.le
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del acoplamiento vuelva o reponga este dltimo en la

posicién de mando o trabajo, no mantenga en realidad

Llos drganos del acoplamiento enganchados, por cuanto que,

con este objeto, se podrén disponer medios de cierre positivos
o forzados. In su consecuencia, el mue.le del acoplamiento,
se deja inactivo o muerto, de modo que no reacccione
sobre el embrague del motor en modo algunc tal que pudiera
tener tendencia a disminuir 1la presién del mueile de
embrague usual, menos en agquellos momentos en que se
requiere disminuir la presidn del embrague y establecer
mando corredizo.

Con arreglo a una forma de ejecucidn del invento,
el muelle del acoplamiento v4 sujeto por unc de sus extremes
a un arbol, mientras que el otro extremo va sujeto a un
drgano montado libre o suelto en el referido drbol, yendo
este 4rbol conectado por un juego de palancas y de
bielas apropiadas, al pedal de embrague del motor o su
equivalente. Un brazo que tambien va fijo en dicho 4rbol,
coopera con un drgano animado de movimiento angular y forma
parte de una palanca conectada al O0rgano corredizo del
acoplamiento, a fin de ©producir el movimiento corredizo o
desiizante de este tltimo. El antedicho drgano suelto
que va enganchado al mueile, podrd también enganchar en
el antedicho 8rgano o palanca de movimiento angular, de
tal manera que las piezas que van conectadas al embrague del
motor, puedan ser colocadas bajo la infiuencia del expresado
muelle. Se podrd emplear una disposicidn cualquiera
de uno o mas muelles, y con arreglo a unz forma de ajecucibn,
se podr4 emplear un muelle de torsién, conec*ando o
enganchando uno de los extremos de este mueile al arbol
antedicho, mientras que el otro extremo podrd ir enganchado
al drgano sueito o libre, ajusténdose o gradudndose este
mueile de tal modo que se aplique su tensién o torsidn
inicial. Al ser pisado el embrague o pedal del motor,

el antedicho Arbol, en unibn del muel}le y del drgano
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suelto que v4 enganchado al muelle, Se mueven cOmo una sola
pieza, a fin de que la palanca que desengancha en forma
corrediza el drgano de acoplamiento, pueda ser accionada

sin que entre en funcidén el expresado muelle. Al ser
desenganchados los elementos del acoplamiento, se mantienen
distanciados, por ejemplo, por medio de superficies
inclinadas en la forma que se explica en la patente
espafiola anteriormente citada, mientras que dichos elementos
estén revolucionando a velocidades distintas. Como
consecuencia del movimiento de retroceso del pedal de
embrague del motor, que Se ¢Tactda por medio del muelle o
muelles de embrague usuales, el Organo suelto que vé
enganchado a uno de los extremos del muelle del acoplamiento,
podrd enganchar en ei Organo o palanca de movimiento
angular, o en una pieza que a eila vaya conectada, y que

ge mantiene sujeta en posicidn fija en atencidn a
mantencrse desligados los elementos del acoplamiento
corredizo, segun queda explicado, de tal suerte que la
presifn del muelle del acoplamiento quede apiicada a este
drgeno o palanca de movimiento angular, asi como al drgano
de embrague corredizo, y en disposicidén de volver este
41timo cuando las velocidades de rotacifén de los dos
elementos de! acoplamiento sean iguales o aproximadamente
iguales. La reaccién del muelle por el intermedio del drbol
al cual v4 enganchado y de las bielas y palancas que van
unides al pedal de embrague del motor, no es suficlante

pare impedir el retroceso del embregue del motor, pero si
reduce la presidn que obra sobre el embrague de nanera

que se establazca la antedicha conexidn corrediza o

mando parcial que pernite aumentar la velocidad de rotacidn
Aei érgano Ae mando del acoplaniento, hasta equinararia

con la Ael érgano recepior, como queda explicado, de enya
nanera ce puede sfectuar el nuevo acoplamiento, Jquedando
acto seguido 1libre el muelle acoplador y dejando de

ejercer presidn sobre el drgano de acoplamiento corredizo.



Medios tales como 1los que Jquedan descritos en la memoria
de mi citada patente espafiola, pare efectuar el enganche
} de los elementos acopladores, 2 voluntad, podran ser
enpleados, en combiracién con el mecanismo o las
15C. caracteristicas mecdnicas que constituyen el cbjeto del
presente invento. En vez de realizar medlios para ejercer
una contra-presién sobre el embrague del motor a fia de
producir la conexidén corrediza o ée mando parcial, se
podré establecer un dispositivo de tope o retencidn,
165. sobre todo, sobre el Organo de moviniento angular o
placa mntriz, que es accionado vor la palanca de maniobra
que V4 conectada sl pedal del embrague, a fin de evitar
que esta palanca y el embragne del motor vuelvan a quedar
acoplados o enganchados del todo hasta tanto que el elemento
170. acorlador corredizo gradual haya sido desplazado para
enganchar con el otro elemento, durante cuyo movimiento
desplaza el 6rgano de retencidn o tope antedicho.

Para fijar mejor las ideas y poder llevar el
invento facilmente al terreno de le prédctica, procederemos

175, a hacsr wna descripcidn detallada del mismo con refevencia
a los dibujos que se acompafian, en 10s cuales:

La Pig. 1 es un alzado lateral, (en corte parcial)
de una caja de engranaje y de un embrague de motor de un
vehiculo de traccién o propulsiédn mecénica, yendo la parte

180. posterior de la caja de engranajs, provista del mecanismo
de acoplamiento y control con arreglo al presente invento.

La Fig. 2 es un corte vertical dei acoplamiento
representado en la Fig. 1,

La Fig. 3 es un corte transversal tomado por la

185, linea 3-3 de la Fig. 2, mostranéo wuna vista de frente
del 6rgano de mando.

La Fig. 4 es una vista de plano del acoplamiento
yendo representada en corte la caja donde v4d alojado
éste.

190. La Fig. 5 es un plano parcial del mecanismo de
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acoplamiento o ccntrol, sin los drganos de acoplamiento
propiamente dichos.

3 La Fig. 6 es una perspectiva que muestra de una
manera mas detallada el muelle gue acciona sobre el

195. acoplamiento y sobre los 6rganos del embrague del motor.
antedichos, viéndose algunos de los brganos de embrague
aisladamente a fia de que el dibujo resulte mds claro.

La Fig. 7 es una vista andloga a la de la Fig. 6,
viéndose 1los expresados drganos aislados en posicién

200. de acoplamiento o enganche.

la Fig. 8 es una vista de frente del érgano
receptor del acoplamiento.

La Fig. 9 es uns vista transversal tomada por la
linea 9-9 de 1la Fig. 2.

206. La Fige. 10 es un plano seccicnal como el que
podria verse por la linea 10-10 de las Figs. 2 y 9.

Las Figs. 11, 12 y 13, son cortes a escala
ampliada y con partes arrancadas tomados por las 1lineas
11-31, 12-12 y 13-13, de la Fig. 9, respectivamente.

210. La FPig. 14 es un corte con partes arrancadas
mostrando los érganos dé acoplamiento y el mecanismo
de accibn o control en la posicién de mando,

La Pige 15 es un esquema en desarrollo mostrando
los brganos de acoplamiento y el sincronizador en la

215. posicién de mando, yendo la posicibn correspondiente
de los dientes o garras de los elementos acopladores,
representada separadamente en obsequio a la mayor claridad.

La Fig. 16 es una vista andloga a la representada
en la Mg. 14, mostrando el acoplamiento desligado o

220. deshecho y en disposicibén de frenar las ruedas de engrane
del mecanismo de cambio de velocidad, segin se describe
mis adelante.

La Fig. 17 es un esquema en desarrollo, un tanto
parecido al representado en la Fig. 15, pero correspondiente

225. a la Fig. 16.
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La Fig. 18 es una vista andloga a la de la Fig. 14
mostrando el acoplamiento del mecanismo de control o de
1} accidén en la posicibén desacoplada, o sea para subir el
motor una pendiente.
230. La Fig. 19 es un esquema en desarrollo, anilogo
al representado en la Fig. 15, pero correspondiente
a la posicidén representada en la Fig. 18.
Ia Fig. 20 es una vista andloga a la representada
en la Fig. 14, mostrando el acoplamiento del mecanismo
235. de accidn en la pogicidn de reenganche para casos imprevistos
segin mas adelante se describe.
La Fig. 21, es un esquema en desarrollo anilogo
al representado en la Fig. 15 pero correspondiente a la
Fig. 20.
240. En dichos dibujos, A representa el &rbol motor
en el cual vd enchavetado un drgano de acoplamiento corredizo
Al que tiene unos dientes o garras AZ.
En B v4 indicado el &rbol receptor en el cual va
calzado el elemento de acoplamiento no corredizo, o sea
245, fijo Bl, formado con los dientes o garras B2, destinados
a enganchar en los dientes o garras A2 del Grgano
corredizo o de mando Al, a fin de establecer un mando forzado
o positivo en dos direcciones, a través de un material
puesto bajo esfuerzo cortante o de flexibn, conforme se
250. define en la memoria de mi citada patente inglesa n? 306.636.
En el ejemplc considerado se interpone entre los
elementos Al y Bl del acoplamiento un sincronizador que
consta de tres partes, C, Cl y C2, estando formada la parte C
con unas salientes o piezas intermedias o aislantes C3
255. formadas con unos frentes inclinados o asientos C4 destinados
a juntarse con otros asientos inclinados B4 formados en
las saliaentes o piezas intermedias B3 que sobresalen
radialmente de las garras B2 formadas en el drgano
receptor Bl. Dichos asientos inclinados C4 y B4, (cuya

260. inclinacién viene a ser de unos seis grados), constituyen
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medios de antifriccién que mantienen separados los 6rganos
de acoplamiento Al y Bl, mieatras cse nallan revolucionando

a diferentes velocidedes, rernitiendo, uno obstante que el

" anillo sineronizador tenga wun desplazamiento giratorio

rdpido o ingtdntaneo, con relacidn al rgano o elemento
receptor del acoplamiento, segun se describe en la memoria
de mi anterior pateante. Estas tres partes C,Cl,y C2 del
anillo sincronizador se mantisnen unidas, de modo que
puedan revolucionar como nn conjunto, por medio de los
tacos o alfileres C5 que vén sujetos a 1la parte C2 y

que atraviesan unos agujeros formados en las partes C y Cl,
estando las extremidades exteriores de los citados
alfileres o pasadores cortadas a chafldn 0 en punta
para que puedan tropezar en las caras inclinadas o galientes
B5 del elemento receptor Bl segun se l.muestra con mis
claridad en las vistas esquemdticas revresentadas, en las
Figs. 15, 17, 19 y 21. TLas salientes B5 estin destinadas
a tropezar en los muiiones ()5'K de la parte C, con el fin de

que el 6rgano receptor pueda hacer girar el anillo
sincronizador compuesto, con relacién al 6rgano de mando

durante el cambio de engranajes o subida de una cuesta,

a cuyo efecto los citados mufiones (5% tienen formadcs

unos agujeros para recibir 1los pasadores C5. Entre las
rartes Cl y C2 del anillo sincronizador vén interpuestos

unos muelles C6 que sirven para mantener 1lsa pieza (2,

en contacto con un apoyo o superficie de antifriccidn D,

la cual podrd estar constituida por medio de metal blanco

0 un metal andiogo aplicado a un anillo o manguito A3
enchavetado en forma corrediza en el brgano de acoplamient
corredizo Al. Tos expresados muelles (6 mantienen también

una parte embridadas o en forma de pestafia que tiene 1la

Pieza Cl del anillo sincronizador aplicada contra un anillo

de brida A4 que también vé enchavetado en forma corrediza

en el 6rgano o elemento de mando Al, sirviendo los expresados

mnuelles para apretar ol 2nillo A4, contra las extremidades
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posteriores de las garras A2 segun se vé en la rig. 2.
® representa de un modo general un embragus de platillos
miltiples que sirve par%}gl érgano de mando pueda ser
acelerado por el brgano receptor en el caso de pararse
el motor, mientras que se estan desacoplando les Srganos
del acoplamiento, como por ejemplo, durante la subida
de una cuesta, a fin de que el reenganche del acoplamiento
pueda tener iugar en la forma que se describe nés
adelante. Algunos de los platillos o discos del embrague
de platilios miltiples E, van enchavetados en la restana
0 brida del ani’ lo A4, mientras que mnna platillos
intermedios tienen practicadas unas ranuras para que
ajusten en los pasadores (5, vegun se muestra por medio de
lineas de puntos en la Fig. 3, 1e tal suerte qu= queden
enchavetados en el anillo sincronizador C, y participen
de su rotacién. Todos los platillos del embrague ¥, vin
sujetos entremcdias de unos anillos de vetencidén El y E2,
el primero de los cuales, prodri ser accionado por una serie
de mueiles E3 que obiiguen a aplicar los platillos contra el
otro anillo E2 gue se apoya contra las caras postsriores
de las salientes C3 que tiene el anillo sincronizador C,
apoyandose losg referidos muelles E3 contra la parte (2
del sincronizador ' y pasando a través de unos agujeros formados
en la parte Cl, de manera que puedan enganchar en el anillo
El. Hay un col:wer{a F colocado alrededor del 6rgano de
mando corredizo 4l, de modo que se pueda apoyar en ci
metal de antifriceifr O d1sl manguito 43, enchavetado
en forma corrediza en el elemento de mando Al, yendo el
expresado collarin situado también Junto a una serie
de platillos de friceidén G que vén enchavetados en el
brgeno corredizo Al, on la proximidad de un tore fijo AD
que tiene dicho d6rgano. Cuando sesn preciso los platillos @
podrin ser apretados contra una superficie de roce Gl
que v4 fija en la caja de engranaje o caja del acoplamiento

a 7in de que sirva de tope de embrague o de freno que modere
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1a velocidad de rotacién del 6rgano de mando Al y las

ruedas dentadas del mecanismo de cambio de veiocidad, segiin
se describe mas adelante. Dicho collari{n F tiene wunos
mufiones F1l, a 1os que vén unidas las extremidades de unos
brazos H que forman parte de una horquilla sujeta a un

4rbol I, susceptible de movimiento angular, con objeto

de que el collarin F pueda tener desplazamiento rectilineo

o axial para efectuar el moviﬁiento corredizo o desiizante
del 6rgano de mando corredizo Al. El movimiento de los
brazos H podrd ser efectuado por medio del pedal de

embrague ordinario del motor, con el fin de desligar el
bérgano de acopliamiento corredizo, o coun el fin de restablecer
el acoplamiento de los Organos acopladores, a voluntad,

a! entrar en Tunciones el antedicho embrague acelerador

B, en ia forma que se explica més adelante. En el ejemplo

considerado, en el Arbol I hay montado un platillo o
plancha J que presenta wunas salientes Jl y J2 por una de

sus caras pudiendo bascular la referida plancha J alrededor
del eje de un gorrbn o pasador J3 que 1o sujeta al drbol H,
de manera que dicha vlancha J, a la que denominaremos

la placa motriz, pueda ser desplazada con movimiento
angular para que transmita analogo movimiento al arbol 1

vy a los brazos H, (o viceversa), sin perjuicio dJde poder
oscilar tambiédn alrededor del eje de su gorrdn J3. Ias
antedichas salientes Jl y J2, estdn destinadas a enganchar
o tropezar, respectivamente, en otras salientes K1 y K2
que hay formadas en una palanca K, al ser desplazada esta
Wltima angularmente hacia arriba para que transmita
movimiento angular a la placa motriz J y a los brazos

de accibén H gque van unidos al 6rgano de acoplamiento o

de mando corradizo Al. Ia saliente K1 tropieza en la
saliente J1, cuando se desée dessnganchar el acoplamiento
para efectnar el cambio de engranaje, o para subir una
cuesta, v la saliente K2, tropieza en la saliente JZ,

con el fin de efectuar a voluntad el reenganche o re-acopla-
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miento en un caso imprevisto. Con el fin de asegurar

que la placa rntriz J se mantenga en la posicidn debida

para que 1as salientes J1 o J2, puedan enganchar o

tropezar en las correspondientes salientes K1 o K2 de la
palanca K, dicha placa es accionada por medio de un émbolo
de »asorte J4, alojado en una parte de la caja, (véanse
Figs. 2 v 3), estando formado el referido émbolo con una
extremidad puntiaguda que se podrd apoyar en uno u otro

de los lados del eje del gorrbn o pivote J3, de la placa
motriz, de manera que mantenga esta Uitima en la posicidn
en que su galiente J1 pueda enganchar en la saliente K1

0 bien en la posicidén en que su saliente J2 pueda enganchar
en la saliente K2 de lz palanca K. TWEsta palanca K, véa
caizada en un arbol I el cual, por medio de unos sectores
dentados Ll y M1 que engranan entre sf{, va acoplado a un
drbol M provisto de un brazo M2, que v4 enganchado, por
medio de una biela M3, a unr brazo M4 conectado al pedal
de embrague M5, (vease Fig. 1). ¥En la horquilla que tiene
lcs brazos H hay formada wuna prolongacidén o brazo HLl, que
lleva un rodillo en su extremidad exterior destinado a
tropezar o enganchar en un bdbrazo de ieva N, renresentado
por 1lineas de puntos en la Fig. 2, brazo que, vé& montado
libre alrededor del &rbol L y unido a uno de 108 extremos
de un mueile helicoidal 0O, cuyo otro extremo va enganchado
en un collarin que es solidario del Arbol L. En la saliente
del brazo de leva N que circunda con holgura el arbol L,hay
formado un diente o tope N1 gque véd er disminucidn, (véanse
Figs. € y 7) destinado a enganchar en un diente o tope
andlogo K3 que presenta el cubo de la palanca K, yendo
dichos topes dispuestos de modo, que al estar en contacto
quede habilitado un espacio N2, en la posicidn diametralmente
ovuesta, (véanse Pigs. 14, 16, 18 y 20), . cual espacio

en las circunstancias gque mds adeliante se expresan, permite
que tenga lugar movimiento relativo entre la palanca X,

Yy el brazo de leva N o0 sea cuando la superficie de tope o



- 13 -

encuentro K3, no esté tocando en ei tope Nl. El brazo de

leva N al cooperar con la prolongacidén Hl que va unida

a la horquilla que tiene los brazos H nermite que estos

dltimos puedan ser colocados bajo la influencia del mvelle O,

405. cor objeto de gue el {rgano de acoplamiento corredizo Al
pueda ser desplazado en sentido rectilineo por 1la presidn
del muelle, en el momento oportuno para establecer el
acoplaniento de mando con el elesmento compafiero Bl. Ahora
bien, las cosas van dispuestas de tal modo, que, al pisarse

410. el pedal M5 del embrague no se efsctle este movimiento en
anlagonismo a la accidn del muelle O, en razbn a que lia
palanca K que es accionada por el pedal de embragus sube
y hace que @l brazo de leva N y el mueiie O se muevan

y del

o

como una sola pieza, en unidén de la citada palianca
415. 4rbol L. Al efectuarse el movimiento de retroceso del
pedal del embrague después de desacoplados los brganos
Al y Bl, el brazo de leva N al volver en unidn de la
palanca K, quedan enganchado y sujeto contrd}a prolongacidn
Hl de los brazos H de la horquillia, proiongacidn que se
420. mantiene en una posicidn fija, en mazdn a estar los
expresados hrazos H unidos al drganc de acoplaniento
corredizo que se mantierne desenganchado o desacoplado
por estar los asientos inclinados B4 que lleva el 6rgano
de acoplamiento receptor Bl, tropezando en los asgientos
425, inclinadéns C4 del anillo sincronizador C. EL movimiento
descendente continuado de .a palanca K en unidn del
arbol L,'obedeciendo a la accidn del muelle de embrague
ordinario del motor, puede tener lugar al separarse el
tope K3, del tope N1, dando lugar a que el muelle helicoidal
430. 0, que se mantiene sujeto por uno de sus extremos en el
brazo de leva N, segun queda dicho, tienda a enrollarse
por el otro extremo donde vd unido al arbol T.; en su
consecuencia aumentaria 1la tensidn sobre el muelle, de tal
suerte que la presidn por este ejercida sobre el brazo N

435, quede aplicada a la prolongacién H1 y a los brazos H, los



440.

445,

450.

458.

460.

465.

470.

-

- 14 -

cuales guedan entonces en disposicidén de ser desplazados
por la presidn del mueile para empujar el Organo de
acoplamiento corredizo Al para que enganche con el drgano
compariero tan pronto como el anillo sincronizador C, se

desplace en forma giratoria para dejar dicho 6rgano en

libertad. El1 expresaav muelle O reacciona tambien al

mismo tiempo sobre las piezas que van unidas sl pedal de

embrague del motor, por medio del Arbol L de la palanca K

y de las demas piezas de conexidn, pero como quiera que

la presidn que puede ejercerse por efacto de este muelle

es menor que la del muelle del embrague del motor, este

embrague no estard impedido de poderse colocar en su posicidn

de enganche completa. Ahora bien, 1ia plena presidn del

muelle del embrague no es ejercida sobre el embrague, siendo

entonces tal la presidn del embrague la que representa la

diferencia entre la contra presidn ejercida por el mueile O

y la presidn del muelle de embrague ordinario. Como guiera,
puds, que la presidn total no es aplicada al embrague del
motor, la plena carga del motor no se aplicard gl &arbol
de mando, puesto que el embrague es susceptible de un
ligero deslizamiento, pero se mantiene sin embargo, lo
suficientemente enganchado por el exceso dJde presidn
ejercida por el muelle de embrague para que las ruedas
dentadas del mecanismo de cambio de ve.ocidad y el drgano
de aceplamiento corredizo puedan ser acelerados de modo

que desplacen el anillo sincronizador que pone al expresado

drgann de acoplamiento en libertad y le permite reengancharse

con el otro Odrgano bajo la inf.uencia del muelle helicoidal

0 que acciona sobre el brazo de ieva N, sobre la prolongacidn
H1l y sobre los brazos H. Al ser la prolongacidén H1l desplazada
por los brazos H desvidndola del brazo de leva N, este dltimo

es empujado por su muelle bhasta que su tope N1, tropieza en

el tope K3, pues para entonces habrd ocupado una posicién
tal con relacidn a la prolongacidn Hl que forme un tope

impidiendo que esta prolongacién y los brozos H puedan
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ser desplazados en una direccidn que tender{a a desacoplar

el drgano de acoplamiento corredizo Al del JSrgano de
A acoplamiento receptor Bl. En esta posicidn, la reaccidn
del muelle O, es recibida por ios dientes o topes de

475, enganche reciproco N1 y K3, aliviando de este modo los
brganos que vén conectados al pedal de embrague del motor
de ia presidén de dicho muelle O, de tal suerte que quede
la plena presidén del muelle del embragve aplicada al
embrague del motor, a fin de que la carga total, pueda ser

480, acoplada al Arbol de mando A.

Procederd ahora a describir detalladamente y
con referencia especialmente a las Figs. 14 a la 21,
el funcionamiento del mecanismo de acoplamiento y de
control.

485. Las Figs. 14 y 15, muestran el mecanismo de
acoplamiento y control en la posicidn de mando, es decir,
cuando el 8rgano de acoplamiento corredizo Al estd enganchado
en el drgano ds acoplamiento receptor Bl, de manera que los
dientes o garras A2 y B2, realicen el mando obligado y

490. bidireccional a través de un material sometido a carga
cortante.

cuando se desée efectuar cambio de engranaje, se
pisa a fondo el pedal M5 del embrague dei motor, haciendo
que se transmita movimiento a 4ravés dei brazo M4 de la biela

495. M3 de la palanca M2, y de los sectores M1l y L1, a la
palanca K, la cual sera entonces levantada de manera que
su saliente K1 tropiece en la saliente J1 de la placa
motriz J, a fin de que esta se desplace en sentido angular
y los brazos Il en una direccidn tal que retire 1los dientes

500. A2 del brganc corredizo Al de su enganche con los dientes
B2 del 6rgano receptor Bl. Durante este movimiento, el
brazo de leva N es empujado hacia arriba por la palanca I
segun queda indicado, y desviado de la prolongacidn H1 que
v4 subiendo, de modo gue el muelle O se mueva como una

505. sola pieza en unidén de le paianca K. En su consecuencia,
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los 6rganos, lo cual permitira que el pedal del embrague
pueda ser oprimido en antagonismo a ia presidén del muelle

de embrague usual, sin necesidad de aplicar rresidn de
resorte adicional. La retirada del drgano motor Al es
efectuada por el hecho de que el colierin F que va unido a
los brazos H es empujado contra los platillos de embrague G
que vAn enchavetados en el Organo corredizo Al, y adaptados
de modo que enganchen en el tope fijo A5 que tiene este
drgano. Al ser pisado a fondo el pedal de embrague del
motor, se obliga a los platillos G, después de haber
efectuado ia retiresda del Organo corredizo Al, a quedar
apretados contra 1ig auperficie de freno Gl a fin de

retardar la velocidad de rotacidén del Srgsno corredizo

Al y 1a ae las ruedas dentadas de la caja de engranaje,
(rigs. 16 y 17)s De resultas de pisar el pedel del embraguve
y de desacoplarse 1los drganos de acoplamiento, queda ais.ado
el mecanismo de cambio de velocidal, y como guiera que en

ege momento el Organo receptor Bl estara revoiucionando mis
de prisa que el Oérgano de mando Al, debido al momento

o impulso de velocidad adquirida por el vehiculo, hard que
revolucicne el anillo sincronizador compuesto C-Cl-CZ2,
con relacidén ai Organc de mando, por estar sus salientes
B5 enganchardo en mnos mufiones o sglientes correspondientes
C5% que tiene 1a parte C del anillo sincronizador, segiun
puede verse detellsdiamente en las Figs. 17 y 19. El drgeno
de acoplamiento corredizo Al se mantiene en le posicidn
desacoplada por el enganche de los asientos inclinados

B4 y C4 del Organo receptor, y el arillo sincronizador
regrectivamente, (Figs. 18 y 19), de manera que 1o0s brazos H
y la prolongacidn H1l se mantengan en posicidn lija. Después
de 2Tectuado el cambin de eng»anaje 7 de haber dejado que
vuelva g2 gu ser el embrague del redal, el movimiente 4o

retroceso determina el movimiento angular dei 410l L y
del brezn K, en dAirasccidn inversa, haciendo que bhaje el
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brezo N hasta que tropieza en el rodillo gque hay en la
extremidad de ia proiongacién H1l de los brazos H los cuales
quedan entonces estacionarios, como queda dicho, con la
resultante de gue la presién del muelle O se aplicard a los
brazos H, y por lc tanto, al Srzaro de acoplamiento
corredizo Al, con la consiguiente tendencia a reacopler
este 6rgano, (véase Fig. 18). No obstante, miartras qua
el 6rzano receptor esté revoliciornando més de prisa que el
b6rganc de mando, el anillo sincronizador se nantendra por el
brgano receptor colocado en una posicién tal que los aéientos
inclinsdos B4 del 6rgano recceptor y los correspondientes
asientos C4 del anillo sinercnizador estén en contacto
manteniéndose este contacto bajo la influencia de la
presidn del muelle O. Debido gl antedicho ccntacto
friccional que produce 1la superficie de groyo D, el anillo
gincronizador podrd revolucionar per el elemento receptor
Al con relacidén a3l elemento de mandc Bl, libremente
y sin fricecibn perjudicial. Durante ceste tiempo, los
muelles C6, no estarén comprendidos pues la presibn de estos
es mayor que la que puede e¢jsrcer el muelle helicoidal O.
Al volver el pedal del embrague del motor a su posicidn
normal queda enganchado este embrazue, pero debido a que
la presién del muelle C, réacciona sobre los Organos
que van conectados al pedal de ewbrague del motor, la plens
presion del muelle de embrague del motor no serd aplicada
al embrague, sino que se establecerd el suficiente
acoplaniento para que el 4rbol A de la caja de engranaje
puneda ser acelerado, acelerando el motor. Cuando la
velocidad del 4rbol de mendo y Gel érgano de acoplamiento
motor Al tienda a exceder a l2 del 6rgano receptor, el
anillo sincronizador compuesto quedaréd arrastrado o
desplazado en gsentido rotatorio por efecto del ligero
contacto friccional con la superficie de apoyo D de manera
que se separen 1los asientos inclinados C4 de con los

asientos B4, dejando asi el O6rgano Ae ascopiamiento corredizo
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en libertad de ser movido Dbajo la infiuenciu“de 1
que ejerce el muelle O sobre los brazos H y de ser acoplado
4 al 6rgano receptor Bl. EL movimiento real y efectivo del

Srgano corrediizo Al, es efectuado por el intermedio del

580. manguito A3 y de los muelles (6 que se apoyan en el anillo de
brida C2 que enganclta en las partes traseras de las garras
A2, y como quiera que los muelles C6 son de mgyor resistencia
que el muelle O, no son comprimidos durante este movimiento.
Después que el 6rgano de acoplamiento corredizo ha sido

585, enganchado a presién forzada con el brgano receptor, segun
se muestra en las Figs. 14 y 15, las posiciones relativas
del brazo de leva N v de la prolongacidén H1 de los brazos
H son tales que dicha prolongacidn y sus brazos quedaran
retenidos por el brazo de leva a fin de evitar todo des-

590. rlazamiento indebido de dichos brazos H, asi como la
retirada del d6rgano de acoplamiento corredizo, segian

queda explicado. Si se desease accionar el acoplamiento
de modo tal que pueda ser convertido en dispogitivo para

la subida de cuestas, a fin de que el vehiculo pueda

595. remontar estas durante psriodos prolongados, se oprimiri
el pedal de embrague del motor lo suficiente para que el
Srgano corredizo Al, pueda ser desacoplado del 6rgano
receptor Bl, a fin de que las piezas puedan volver
a quedar colocadas en la vogicién representada en 1la

600. Fig. 18 en la que el anillo sincronizador mantiene apartados
entre s{ los dérganos del acoplamiento, por efecto del
encuentro de los asientos inclinados B4 y ¢4, al paso gue
el Srgano receptor hace que revolucione el anillo
sincronizador con relacidén al brgano de mando, contra

805. la superficie o apoyo de antifriceciébn D que impide todo
roce perjudicial ¥y recalentamiento indebido o innecesario
come queda dicho. Seghin hemos explicado antes también,
cnando el pedal del embrague del motor vuelve a su ser,
permite que la presidén de los muelles, (o mejor dicho del

610. muelle )0, quede aplicada, a 1lo0s brazos H, a fin de que estos
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estén en disposicién de volver el drgano de acoplamiento

corredizo cuando anmenta la velocidad de este 6rgano y tisende

a exceder de la del Organo receptor, acoplandose entonces
avtomaticamente y acto seguido los érganos Al y Bl por los

615, brazos H influidos por la accifn de su muelle. Al ser pisad
el embrague del motor por medio de su pedal para subir una
cuesta o para efectuar el cambio de engranaje, se produce
el movimiento angular de la placa motriz J, debido a
enganchar 1 saliente K1, en la saliente J1 de 1la placa

620. motriz, de resultas de lo cual e3*a placa S= coloca de modo
que el émbolo J4, se apoye en dicha placa motriz por aquel
de los lados del eje del gorrdn J3, que hari que la saliente
J2 se mantenga ‘n posicidén expedita para que enganchen en
ella la saliente K2 de la palanca K. El movimiento de

625, la paianca K para obligar a sus salientes K2 s enganchar

en la saliente J2 solo tendrfa lugar en el caso de que se
desease restablecer a voluntad el acoplamiento de los

6rganos antedichos Al y Bl; ahara bien esta operacidén se
describird mds adelente. Por efecto de quedar el Srgano
630. de mando Al acoplado automdticamente con el O0rgano receptor
Bl vor la influencia que ejerce el muelle O sobre 1los
brazos H de la horquilla, la placa motriz J, es movida por
los brazos H hacia la izquierda, de tal modo que el émbolo
regulador J4 se apoye en aquel de 10s iados del eje de su
635. gorrén J3, que obligue a la placa motriz a moverse hasta
que su saliente J1 quede colocada en disposicibn de que
pueda enganchaf en el.a la saliente K1 de la palanca K,
quedando entonces el pedal del embrague del motor oprimido
de nuevo para efectuar cambio de engranaje o para subir una
640. cuesta.
Por lo que gqueda explicado se comprenderd que cada
Vez que se separen los citedos Srganos de acoplamiento,
la placa motriz J rabri sido desplazada por 3u émbolo
regulador J4 pars quedur colocada de modo que su saliente
645. J2 pueda quedar enganchada en la saliente K2 de la palanca K,

a fin de poder reenganchar ios drganos de acoplamiento a

voluntad o en un caso imprevisto; por ejemplc, si al subir una
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cuesta, llegara a pararse el motor, y se desease producir
su arranque acovlindolo al Arbol propulsor del vehiculo,
habrd que pisar el pedal del embrague del motor, de tal
modo que se levante la palanca K, para que su saliente K2
enganche en la saliente J2 de la placa motriz, moviendo
tanto esta Altima como los brazos H hacia la izquierda y
en la direccidén del 6rgano de acoplamiento receptor.
A consecuencia de este movimiento, el collarin P es
empujado a presicr contra el manguito A3, y entonces
el 6rgano sincronizador C2, debido a sus elementos C y Cl,
quedsra retenido por los asientos de encuentro B4 y C4
en la vosicién gue mantiene los citados Organos de
acoplamiento separados, quedando la parte C2 del sincronizador
empujada en el sentido rectilineo, y en antagonismo a la
accibn de los muelles C6 a fin de empujar los pasadores
C5 contra las suverficies inclinadas B5 del Srgano receptor
Bl, obligando de esta suerte al anillo sincronizador a
efectuar un desplazamiento giratorio con relacidn al OGrgano
receptor, a fin de que se desunan entre si los asientos
inclinados C4 y B4.

En su consecuencia, el Organo de acoplamiento
corredizo A se vodra acoplar al Organo Ge acoplamiento
receptor mediante la presidn aplicada al pedal del embruzue.
Durante el movimierton 12 la pieza C2 del sincronizador
con relacilén a la ©visza Cl del mismo, los riueiles E3 estan
comprimidos contra oL anillo de reterncidn EZ2 haciendo gue
los platillos interpuestos del embrague de platillos
miltiples ® queden apretados entre si{ y contra ei aaillo
de retencidn El, el cual se mantiene sujeto conbra la
pieza o parte ( 131 anillo sincronizador, al paso gque este
aitimn Organo se mantiene aplicado contra el 6rgano receptor
por virtud del encuentro o tropiezo de los asientos inclinados
C4 y B4. T¥n su consecuencia, el embrague de platillos
miltiples embraga el anillo sincronizador con el drgzano
receptor Al y como quiera que la rotacidn del anillo

sincrorizador es producida por el Organo receptor, cste
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4fltimo acelera 1la velocidad del érgano de mando casi al
mismo %4iempo en que los pasadores C5 troplezan en las
superficies inclinadas BO. E: pedal del embrague del motor
se mantiene oprimido y la presidn que le es anlicada
efectia el enganche entre el brguno de mando Al y el drgano
receptor Bl, por el intermedio de las antedichas palancas
y bielas al accionar sobre la saliente J2 de 1a placa
motriz J, haciendo de este modo gue los brazos H empujen
1la plancha F contra el manguito 3, a fin de que easte
Gltimo pueda tropezar con el anillo embridado A4, en
contacto con las garras A2 del érgano de mando Al y que
este pueda quedar enganchado. Tn el momento de ser el
anillo sincronizador desplazado por el tropiezo del
pasador C5 con las superficies inclinadas de las salientes
B5 desaparece el encuentro entre el anillo E2 y la parte

o pieze C del anillo sincronizador de modo que este Ultimo
podrd evanzar bajo la influencia de 1la presidn aplicada

a los platillos de embrague E, en razfn o ser la pieza C
capaz de un ligero movimiento axial con relacidn a la
pieza Cl. De esta manera se afloja la presidn sobre

el embrague acelerador E y se evita toda probabilidad

de que dichas piezas puedan impedir ol enganche de los
6rganos de acopiamiento. E. movimiento de los brazos H al
efectuar el reenganche de los 6rganos de acoplamniento a
voluntad, produce el desplazamiento angular de la placa
motriz haciendo que el émbolo regulador J4 se apoye en
aquel de 1los lados del eje del gorrdén J1 que obligue & la
saliente J1 a colocarse de modo que esté en disposicién de
ser enganchada por la saliente K1l de la paianca K. El
mecanismo gueda, puds, en disposicidn de ser accionado
mediante opresidn del pedal del embraguve del motor cuando
se desée efectuar un cambhio de engranaje o cuando se
desée transformar el acoplamiento én un dispositivo

monta cuestas.

El mecanismo de acoplamiento y control v4 alojado
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en wna caja que contiene una substancia lubr.
pudiendo dicha cajafformar parte de la caja de engranaje,
como lo indica el dibujo, por ejemplo, en la Fig. 1.

Bl mecanismo para poder reenganchar los Organos de
acoplzriento a voluntad asi como el mecanismo acelzrador,
pueden 3er utilizados en acoplamientos en los que no se
empléen 1los asientos inclinados anteriormente citados.

Si bien el pedal del embrague del motor se ha descrito

como utilizable pars accionar el acoplamiento, se podréd
emplear cualquier otra clese de palanca de maniobra, y se
podra disponer una palanca independiente o cosa andloga

para poder efectuar el reacoplamiento a voluntad, Aun
cuarndo en el ejemplo representado, el muelie O que acciona
sobre el Organo de acoplamiento Al, vor el intermedio de
los brazos H, con el fin de engancharle de nuevo en el drgano
de acoplamiento Bl, vi adaptado de modo que accione sobre
los érganos conectados al pedal de embrague para evitar

que este quede embragado a plena presidn, se podri emplear
un nmuelle independiente con objeto de accinnar sobre el
pedal de embrague, O se podra emplear un dispositivo de tope
o retencidn que podria ir colocado, por ejemplo, en la

placa motriz, a fin de que pueda enganchar en una parte

de la palanca XK para retener el pedal de embrague colocado
de modo que enganche en parte a fin de dejar el suficiente
juego de mando para acelerar la velocidad de ias ruedas
dentadas y el Organo de acoplamiento de mando y establiecer
el reacoplamiento en la forma que queda descrita. En
combinacidn con estos 4 spositivos de tope se podréan emplear
medios para compensar el desgaste, pudiendo ser dichos
medios automédticos, a fin de obtener una presidn corrediza
constante, sin perjuicio de cualquier desgaste que pueca

tener 1lugar.
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Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza Ce

4 mi invento asi como la manera de llevario a la préctica,

debo hacer constar que las disposiciones anteriormente
descritas son susceptibles de ligeras modificaciones de
detalle, sin que se altere el principio fundamental del
invento y 1o que constituye su esencia y por lo que
golicito patente de invencidn por veinte aflos en Espafla
es por: "Perfeccionamientos en los mecgnismos de
transmisidn de fuerza"; caracterizdndose por lo siguiente:

19,= Por un mecanismo de transmsidén de fuerza que

comprende un acoplamiento o su anialogo y que VA provisto

o combinado con medios por 1los cuales un muelle que
repone o restablece el acoplamiento a su estado de mando
primitivo después de desacoplado, no ofrece ninguna
resistencia al movimiento que 2s necesario para efectuar
la desunidén Ael acoplamiento.
29,= Un- mecanismo de transmisidn de fuerza que

comprende un acoplamientec con arreglo a la reivindicacidn
12 en el que una palanca de maniobra, o su equivalente,
va adaptada de modo gue se mueva para desunir el acoplamiento
sin tropezar con ninguna resistencia por parte del muelle
de acoplamiento y sin que pueda ser accionada por éi,
pero que al ser repuesta a su posicién normal pueda accionar
0 tensicnar el expresado muelle de modo gue pueda este
accionar sobre el acoplamiento y reponerle en su estado de
mando o estado activo.

39.= Un mecanismo de transmisidn de fuerza para
un vehiculo de propulsidn mecénica, el cual comprende un
acoplamiento o su equivalentey ademds del embrague del
motor ordinario, segun queda explicado, y en el que el
pedal del embrague del motor o palanca de maniobra, se podra
mover para desenganchar el embrague del motor y desunir
el citado acoplamiento sin tropezar con resistencia adicional

alguna, sobre la que ofrece el muelle de embrague usual, el
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cual muelle, al volver o reponer el pedal del embrague
y el embrague del motor en su ser, obliga ai muelle del
acoplamiento a accionar sobre este Wltimo, para ponerle en
condiciones de recuperar su posicibén activa o de mando.
49,= Un mecanismo de transmisidén de fuerza con
arreglo a las reivindicacicnes 28 y 32, en el gque 1los 6rganos
de mando y receptor del acoplamiento después de desunidos
o desenganchados por la palanca de maniobra o pedal del
embrague, quedan imposibilitados de volverse a enganchar
mientras estén revolucionando a distintas velocidades,
y mientras astdn retenidos en su posicidén de desacoplamiento
gson accionados por el citado muelle del acoplamiento, el cual
es accionado con tal objeto por el moviuwmientc de retorno
de la palanca de maniotra o pedal, a fin de poner dichos
drgance de acoplamiento en disposicidn de ser reenganchados
al sinerouaizarse su velocidad de rotacién y gquedar libre.
52.= Un mecanismo de transmisidn de fuerza con
arreglo a las reivindicaciones 32 y 42, en el cual estéan
tomadas lag debidas disvosiciones, a fin de que, una vez
Aasligado el acoplamiento, pueda el embrague del motor
reengenchar de tal manera que establezca un acoplgmiento de
mando corredizo, que es lo bastante rara poder establecer
la sincronizacién de velocidad de 1os 6rganos de acoplamiento
como resultado de la aceleracidn del motor, de tal suerte
que puedan los Srganos de acoplamiento gquedar reenganchados
por medio del muelle, realizad 1lo cual, el embrague del
motor podrd enganchar a fondo para restablecer el mando.
62.= TJr. mecanismo de transmisién de fuerza con
arreglo a una cualquiera de las reivindicaciones 32, 4% o
5¢ en el que dicho muelle del acoplemiento v4 adaptado de mod
que accione sobre el embrague del motor, cuando sea
preciso a fin de evitar que este Ultimo gquede enganchado
a su plena presidén o sea la normal.

72.= Un mecanismo de transmisibn de fuerza con

arreglo a la reivindicacidén 68, en el que el muelle del
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540.
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acoplamiento cesa de accionar sobre el embrague del motor al
ser reenganchados 108 S5vganos del acoplamiento, a fin de que
el embrague del motor pueda enganchar a su plena presién
0 Sea & la normal,

89.= Un mecanismo de transmisidén de fuecrza que
comprende un acoplamiento con arreglo a una cualgulera
de las reivindicaciones precedentes, en el que el muelle
del acoplamiento va adaptado de medo que Se mueva comc una
sola pieza al ser accionada la palanca de maniobra o pedal
de embrague del motor, para efectuar la desunibn del

accplamiento, pero yendo digpussto de tal modo que pueda
gquedar retenido para que el muelle entre en accidén o accione

sobre el acoplamiento al efectuarse el movimiento de retorno
de la palanca de maniobra o pedal del embrague.

9¢2.,= Un mecanismo de transmisidén de fuerza el
cual comprende un acoplamiento con arreglo & una cualquiera
de las reivindicaciones precedentes, en el que un 6rgano
corredizo del acoplamiento, es accionado por un movimiento
angular de un 6rgano mévil, sohre el cual puede accionar
el muelle del acoplamiento, mientras que los O6rganos

integrantes de este Gltimo se mantienen apartados y cuando

es efectuado el movimiento de retroceso de la palance de
maniobra o pedal del embrague.

102.= Un mecanismo de transmisién de fuerza que
comprende un acoplamiento, con arreglo a la reivindicaciln 92

y en el que el citado 6rgano de movimiento angular lleva un
tope , el cual tope al desunirse o desengsncharse los érganos
del acoplamiento, pasa a ocupar una vosiciédr tal, en la
que puede ser accionado o colocado bajo la infliuencia del
muelle del acoplamiento, al efectuarse el movinientc de
retroceso de la palanca de maniohra o pedal de embrague.
11%.= Un mecenismo de transmisién de fuerza que
comprende un acoplamiento con arreglo a las reivindicaciones
98 y 108, en el que el citado muelle del acoplamiento va

fijo en una pieza, que se mueve en unidén de la palanca de
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maniobra o del pedal de embrague del motor, y en una pieza
o0 brazo suelto de tal manera que pueda el expresado brazo
! enganchar en el antedicho 6rgano de movimiento angular, o
quedar parado en él, para que el muelle pueda entrar en
860. accibén al efectuarse el movimiento de retroceso de la palanca
de maniobra o pedal del embrague.
122,= Un mecanismo de transmisibn de fuerza que
comprende un acoplamiento con arreglo a una cualquiera de
las reivindicaciones precedentes 92, 10%, y 112 en el cual
865. hay dispuestos unos elerentos sincronizadores para evitar
que enganchen los drganos de acoplamiento mientras estén
revolucionuando a velocidades diferentes, sirviendo dichos
elementos sincronizadores para mantener el 6rgano corredizo
del acoplamiento en una posicidén tal que permita al 6rgano
870. de movimiento angular o al tope que éste lleva a quedar
enganchado en el muelle del acoplamiento durante el
movimiento de retroceeo de la palanca de maniobra o pedal
e embrague del motor.
132.= Un mecanismo de transmisidén de fuerza que
875, comprende un acoplamiento con arreglo a una cualquiera
de las reivindicaciones 78 a la 128, en el que el muelle del
acoplamiento, mientras ejerce su accibén sobre 4ste, puede
también accionar sobre las piezas que vén unidas al pedal
Jde embrague del motor, a fin de ejercer gobra cGicho
880. embrague 'wma contrapresidn.
149,= Un mecanismo de transmisién de fuerza que
comprende un acoplamiento con arreglo a lia reivindicaciédn
138, en el que el muelle del acoplamiento v4 enganchado
por uno de sus extremos a una pieza que va unida al pedal
885. de embrague del motor, y ror el otro extremo a un brgano
suelto, destinado a accionar sobre un 6rgano de movimiento
angular que mueve el 6rgano deslizante del acoplamiar.to,
yendo las cosas dispuestas de tal modo que los expresados
muelle y el Argann suelto, puedan desplazarse como una sola

890Q. pieza al ser accionado el pedal del embrague del motor para
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desunir los d8rganos del acoplamiento, mientrss que al volver
a su estado normal dicho pedal de embrague, el referido
} 6rgano suelto, coopera con el 6rgano de movimiento angular

para dejar que el mueslle accione sobre el Organo de
895. acoplamiento corredizo, y para que gl propio tiempo reaccions

0 ejerza una contrapresidén sobre el embrague del motor.

152.= Un mecanismo de transmisién de fuerza

que comprende un acoplamiento con arreglo a una cualquiera

de las reivindicaciones precedentes, en el que el muelle del
900. acoplamiento es del tipo helicoidal, yendo uno de 3us extremos

sujeto a un Organo o brazo, susceptible de accionar sobre

el acoplamiento en la forma antedicha, yendo el otro extremo

del muelle enganchado a una palanca o su equivalente, gue

acciona el acoplamiento y v4 conectada a la palanca de maniobra
905. o pedal de embrague del motor.

162,= Un mecanismo de transmisibén de fuerza con

arreglo a una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,

el cual comprende medios para mantener separados los Organos

del acoplamiento mientras estén revolucionando a velocidades
910. distintas, una horgnilla o palanca para descorrer o hacer

deslizar uno de los Organos de acoplamianto, a fin de hacerle

enganchar o desenganchar con sl drgano compaiero, un tope o

prolongacifén en dicha horquilia o palanca, un platillo de

basculgcién formado con unas salientes donde vueden enganchar
915. 0 tropezar un brazo o palanca accionado por el pedal de

embrague del motor, para accionar la expresada horguilla,

un muelle que va unido a la expresada palanca o brazo, asi

como a un Organo suelto, el cual después de haber sido

desplazada la palanca ¢ brazo parz desunir el acoplamiento,
920, engancha en el referido tope que estid colocadn en posicidn

apropiada al objeto, en razbn a estar desvnidos los brganos

del acoplamiento, retirandose el referido tope del paso

del expresado brgano si1:lto al volver a reenganchar i0S

érganos del acoplamiento.

925. 17¢e= Un mecanisuc de transmisién de fuerza con
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arreglo a la reivindicacifn 16%, en el que el
8rganc suelte asi como el tope de referencia ce colocan de

} tal manera al ser reengunchado el acoplamiento que dejen
cerrada o echada la bLorgnilla o pslanca, a fin de evitar

930. toda retirada indebida del 6rgano de acoplamiento corredizo.

182.= Un acoplumiento gue tiene un mecanismo
regulador ¥ de accifén con arregio a una cualquiera de las
reivindicaciones precedentes para ser combinado con un
mecanismo de *transmisidén de energic.

935. 192.= Un acoplamiento provisto de un mecanismo
regulador y de accidn, tal y como queda substanciainernte
descrito con referencia a los adjuntos dibnjos.

202,= Un mecanismo de *transmisidén de en:zrgia
aplicable a vehiculos de traccidn mecénica, el cual

940. corprende un embrague del motor y un acoplamierto,
constyuidos, dispuestos y adadptados para funcionar e -2
manera que queda substancialmente descrita con rafaerancia
a los adjuntos dibujos

"Perfaccionamientos en los mecanismos de transmisidn

945. de fuerza"; tal y cowmwo queda substancialmente descrito en

la presente memoria e ilugtrado er los dibujos que se

acompaiian.

Bsta memoria consta de veintiocho hojas escritas

por una sola cara.

Madrid, 12 de Abril de 19°30.
PIERC MARIANO SALERII.
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