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MEMORIA DESCRIPTIVA

De -una patente ¿te invención por; "Perfeccionamientos intro- 
¿luci¿ios en los aparatos reg-u2ia¿tores para los car"bura¿tore§ 
¿te los motores 3e explosión". Clase 24,

A nombre eje* Monsieur Jean Schafer*. 
Resictente en París',

A*- 5556.-



El invento se relaciona con aparatos reguladoi*es para 
los carburadores ae los motores ¿le explosión» ¿le los ¿le la 
clase que se colocan entre el depósito ¿le combustible y la 
nodriza o cuba de nivel constante del carburador, llevando 
una capacidad que contiene un líquido, preferentemente agua 
de densidad inas elevada que la del combustible» estando 
atravesada esta capacidad por el combustible y teniendo su 
orificio de salida controlado por un puntero solidario de 
un flotador sostenido por el líquido.

llene por objeto, sobre todo, hacer que tal clase de 
aparatos respondan mejor que basta la fecba a los dístln** 
tow deslderata de la práctica»'

Consiste principalmente en disponer los aparatos de 
esta clase de tal modo que la corriente de combustible que 
les atraviesa sufra un frenado que varíe automáticamente 
en función de la cargr hidráulica del combustible y en fun 
ción del gasto de la cuba o nodi’lza de nivel constante»- 

Consiste también» dejando aparte esta disposición 
principal, en otras disposiciones que se utilizan con pre­
ferencia al mismo tiempo y. de las que hablaré a continua­
ción mas explícitamente,

llene por objeto, particularmente, ciertos modos de 
realización d® dichas disposiciones y, mas particularmente 
aun, y esto a titulo de productos industriales nuevos» los 
aparatos de la clase en cuestión que comprende le* aplica­
ción de dichas disposiciones, los elementos y las herra»« 
mientas especiales para su establecimiento, asi como los 
carburadores y aun los motores de explosión provistos de 
estos rparatos.'

De todos modos podrá comprenderse por medio del com­
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plemento de descripción que sigue, asi comojdel dibujo anexo 
los cualesj complemento y dibujo, se entiende que solo se 
dan a titulo d© Indicación^?

Las figuras 1 y S de este dibujo ilustran, respecti­
vamente en acorte vertical dado poz* 1—1 en la figura S y en 
corte d© costado, un aparato regulador dispuesto confoz-me 
al invento,'

La figura 5 denota, como en la figura 1, una parte d© 
este aparato dispuesto de acuerdo con una vai'lanteja"

Según este invento, y especialmente según sus modos 
de aplicación, asi como aquellos modos d© realización de 
sus distintas partes, a las cuales parece que del» conceder­
se preferencia, se pz*opone establecer1 un apax*ato regulador 
para el carburador de un motor d© explosión, procediendo 
como sigue o de modo análogo*

El carburante que alimenta, libremente o por medio de 
una bomba, a la cuba de nivel constante de un carburador, 
soporta la influencia de varios factores, entre los cuales 
se debe considerar^ ante todo, la carga, hidráulica del com­
bustible y el efecto aspiz‘adoi‘ que efectúa la cuba de nltzel 
constante sobre la mr sa de combustible, val"lando este efec 
to con el gasto de dicha cuba y, por consiguiente, con el 

gasto de surtidor o chorro del carburador^ Estos factores 
son esencialmente variables e influencian per Judicialmente 
la composición de la mezcla explosiva porque para una, cn,r- 
ga hidráulica considerable o para una depresión elevada 
del motor (cuando el motor gira ©n. ralentl O cuando a m a n  
ca de nuevo), la cuba de nivel constante surte un exceso 
de carburante, resultando una mezcla, explosiva, demasiado 
rica, con todos los inconvenientes que se desprenden de 
este hecho. Entre estos últimos debe citarse un consumo
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excesivo de carburante* mal rendimiento del motor* que qs 
poco flexible durante los arranques y engrase de los ci*» 
llndrcus* de las "bujías y demas.'

La cax*ga hidráulica depende de la posición del depo­
sito del combustible* del nivel al curl llega dicho com­
bustible dentro del deposito y de la atracción de la masa 
carburante bajo el efecto de los choques* vibraciones o 
trepidaciones que sufre el vehículo durante di curso de 
funcionamiento del motor..*

La depresión del motor* que actúa sobre e 1 chorro o 
surtidor del carburador* varia en función del grado de aber 
tura del organo obturador (mariposa válvula o análogo) que 
manda al carburador y esta variación de depresión* en lugar 
de aumentar o de disminuir progresivamente en f unción de la 
potencia exigida al motor* ,se hace bruscamente* especialmen 
te en el momento de los arranques colocando una llamada 
considerable de carburante* lo que dá lugar a los inconve­
nientes indicados mas arriba.

Se sabe que en el tubo de admisión de un motor reina 
siempre una carga muy variable* debida a la depresión del 
motor cuando el órgano obturadox* del carburador está cex*ra
do y que el motor gira en ralenti*

Si se abre bx-us cerniente dicho ox*gano* para permitir que 
el motor rinda su potencia maxima* el efecto de esta cax*ga 
actúa instantáneamente en los distintos ox*ificios de sec­
ción constante* practicados en el carburador* provoca en 
la cuba de nivel constante de este ultimo una llamada vio­
lenta de combustible* designándose generalmente este efecto 
con el nombre de •'latigazo".” En efecto* en el momento de 
un arranque* es decir* cuando el motor rinde el maximc^de 
su potencia* la masa del carburante sufre* por una parte*



1a. acción eje su carga hidráulica, la eje la depresión exce­
sivamente elevada que reina en el tubo de admisión y actúa 
sobre los orificios del carburador, ejerciéndose estas dos 
acciones en la misma dirección sobre el combustible el cual 
es de este modo despedido a grrn velocidr d fuera de la cuba 
de nivel constante a través de los surtidores u otros ori­
ficios, produciéndose asi un exceso de carburante para la 
mezcla explosiva*

El papel del aparato., conforme este invento, es regu­
lar el funcionamiento del carburador., frenando neumática­
mente el gasto del combustible,, surtido a dicho carburador^ 
cuando este gasto tiene tendencia a ser demasiado conside­
rable bajo la acción de la carga hidráulica y la influencia, 
de la depresión del motor que actáa sobre los orificios 
practicados en el carburador*1

A este efecto, se agrega a dicho aparato una capaci­
dad 3t cuyas dimensiones dependen de la potencia maxima del 
motor la que sirve para contener una cantidad determinada 
de liquido, preferentemente agua*’ En la parte superior de 
esta, capacidad se han previsto dos pasos y ,£* óe los cua­
les el J2 está unido al deposito de carburante o a la bomba 
y, el otro, £  comunica con la cuba de nivel constante del 
carburador* Entre el paso y la capacidad se coloca 
un filtro

El carburante penetra en la capacidad &  por un orifi­
cio calibrado exactamente je y sale de esta por un orificio
f igualmente muy bien ca,librado*"

El liquido, prefex*entement^ agua, contenido en la car*
pacidad qme sirve para despojar al cax-burante, por una jar­
te de las impurezas de muy pequeña dimensión que hayan po­
dido atravesar el filtx'o y, pox* o ti'a pai'te, las materias
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»extraías que pudiesen haber en dicho carburante y que están
detenidas por una segunda filtración en el agua* lleva un
flotador provisto de dos punteros Ja e £  de los cuales* el
Ja* es susceptible de obturar el orificio £  y el otro £  obtu
ra un orificio de purga £* ventajosamente cerrado por un 

1tapón J, cuando el liquido llega al nivel normal* como por 
ejemplo X X *  o a un nivel inferior* como el designado por 
Y Y* que permite la salida del exceso de liquido cuando es­
te llega a un nivel intermedio entre X X y z Z* siendo es­
te ultimo aquel por el cual el orificio £  es obturado por 
el puntero.

La introducción y la nivelación del liquido,* cuando se 
ceba el aparato* se efectúa por ejemplo por un orificio 1, 
el cual termina en un vertedero que determina el nivel 
medio X X.

El orificio calibrado de entrada je termina en una cal­
mara ja practicada por una pieza jji1 que penetra en la capa­
cidad a  y cuya extremidad libre se halla a une, distancia 
mas o menos grande del nivel X X, pudiendo esta extremidad 
en caso necesario* hallarse por debajo de este nivel. La 
cámara ja comunica con la capacidad SL por una serie de agu­
jeros calibrados n°* previstos en una pieza tubular ja* es­
calonados pox* ejemplo a lo largo de una o de varias gene­
ratrices de dicha pieza (figura 1) o a lo largo de una li­
nea helicoidal (figura 5). Se podrían, igualmente taladrar 
los agujeros ja° en el fondo de ranuras* circulares o heli­
coidales* practicadas en dicha pieza nj, El conjunto ilus­
trado en la figura 5 se le supone ser vertical. Se podría* 
en caso necesario hacerlo inclinado con relación a la ver­
tí cal y también horizontal.

En la piezr a  puede correr un pistón £* atraído en una

-  5 -
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dirección por la carga hidx*a,ulica. eje combustible y, en la 
otra dirección, por medio Se un retroceso, como por ejemplo 
un resox*te jq, y aun por el pesojdel pistón, en el caso en 
que no se utilice el resorte, y que el conjunto ilustrado 
en la figura S esté dispuesto en dirección inversa, El pis­
tón puede, de este modo, obturar un numero mayor o menor 
de agujeros n* mandando el gasto del cax*burante que pene­
tra en la capacidad M' ^1 medio de retroceso está, dispues­
to de manera que todos los orificios n° esten abiertos pa- 
ra una carga hxdrrulica mínima en el deposito del carburan­
te, Se puede, como se ilustra en la figura 5, practicar 
en el pistón jq un paso axial ,q0 cuyo orificio de descarga 
está, exactamente calibrado de modo que se obtenga constan­
temente un gasto relativamente débil pex*o suficiente para 
no interrumpir completamente la alimentación del carbura­
dor, en caso en que todos los agujeros jj0 estuviesen cex*raj- 
dos.

Cuando la carga hidra ulicr que actúa sobre el piqton 
_o aumenta dicho pistón cierra progresivamente un número 
mayor de agujeros calibrados según las variaciones de 
dicha carga y las posiciones de los agujex’os se escogen y 
se calibrfn Ir s dimensiones de tal modo que su gasto tot&l 
sea regular y prácticamente constante, cualquiera que sea 
el desnivel hidráulico del carburante suministrado por el 
deposito en carga.

Se obtiene ademas un frenado neumático y elástico de 
la corriente de carburante que atraviesa la capacidad ,& mer 
ced a la siguiente disposición,“

El orificio jg, está, calibrado muy exactamente y se de­
termina su sección por la potencia, maxxma del motor. El 
orificio £  está igualmente Cf librado muy exactamente y su
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sección se determina por el gasto eje carburante <Jue haya 
que suministrar al carburador para obtener un nivel cons­
tante conveniente* Resulta que el orificio £  tendrá, siempre 
una sección superior a la del orificio je.

En el momento de un arranque, el nivel del carbura,n- 
te se modifica considerablemente por la depresión del mo­
tor que actúa «obre los orificios del carburador, como se 
ha explicado mas arriba. En este momento, la velocidad de 
la corriente del carburante, que sale por el oi*ificio ¿  
tiende a volverse notablemente superior a la de la salida 
normal. Por este aumento de velocidad de la corriente y la 
estrangulación que se produce en el orificio calibrando j* 
se producirá, en la capacidad estanca ̂  de gran volumen 
un vacio bastante sensible para regularizar instantáneamen­
te, por frenado elástico y neumático-, la velocidad de la- 

corriente de carburante necesitaba para la potencia maxima

del motoiv
El valor del frena do dependej (a) de la sección del 

orificio f, en el cual la corriente del carburante tiene 
SO tendencia de aumentar su velocidad normal; (b) de la s ec#

ción del orificio que regulariza el gasto para la poten­
cia maxima del motor y (c) del volumen de la capacidad ^ 
en la cual se forma -un vacio bastante sensible en cuanto 
aumenta la velocidad del carburante que corre por el ori- 

25 fíelo £, Como la capacidad &  no lleva ninguna, entrada d©
aire atmosférico el vacio que se forma actúa integramente 
para frenar elástica y neumáticamente la corriente del car 
bui* ante*'

Después de esto, se obtiene un aparato regulador para 
J5o un carburador de un motor de explosión que responde al ob­

jeto que se ha, propuesto obtener, permitiendo este aparato
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la obtención entre otras ¿le las siguientes ventajas','
(a) Una mayor elasticidad del motor, particularmente 

en los arranques, suprimiéndose el "latigazo” en la c uba de 
nivel constante^

0>) Mejor rendimiento del motor por el hechod e que 
la mezcla explosiva, es muy pura en el momento en que el mo­
tor rinde toda su potencia,*

(c) Una economía de gasolina por el hecho de que se 
suprime cualquier exceso de carburante,

Gomo el carburante, al pasar por la capacidad &  está 
siempre en contacto con el agua, el combustible suministra 

do al carburador está no solo muy purificado y de densidad 
constante sino que permite obtener une, buena carburación 
a causa de la débil cantidad de vapor de agua que es arras 
trada y que evita el golpeteo del motor y el engrase dé 
este,-

Teniendo en cuenta que el exceso de combustible se 
suprime, los aceite lubricantes conservan mrs tiempo su 
poder lubricante y vaselinoso, lo que asegura mejor lubri­
cación y, por consiguiente mejor conservación de los organs 
móviles del motor,'

Se entiende que, según, se desprende de lo que precede 
el imvcnto no se Umita de ningún modo a aquella de sus 
aplicaciones ni tampoco a los modos de í-eallzación de sus 
distintas partes, como se ha, especialmente indicado abar­
cando po¿ el contrario todas las variantes^'

“t"* *

<9

-  8 «
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Los puntos ¿le invención propia y nueva que se presen 
tan para que sean objeto ¿le esta Patente por veinte años 
en España son los siguientes:

19 Un aparato regula¿lor para el carburador ¿le los mo­
tores de explosión, coloca¿lo entre el deposito ¿le combus­
tible y la cuba ¿le nivel constante ¿leí carburador, que es­
tá, compuesto ¿le una capacidad atravesa¿la por el combusti­
ble, cuyo orificio ¿le salida está, man¿la¿lo por un puntero 
soli¿lario ¿le un flota¿lor sostenl¿lo por un liquido, prefe­
rentemente agua, ¿le ¿lensi¿la¿l mas eleva¿la que la ¿leí com­
bustible que contiene dicha capaci¿la¿l, caracterizado por el 
hecho de que la corriente d© combustible sufre un frenado 
que varía automáticamente en función de la ca,rga hidraulicr 
y en función del gasto de la cuba de nivel constante^'

2$ Un aparato, como el reivindicado en el punto 19, 
caracterizado por el hecho de que el orificio por él cuál 
penetra el combustible dentro de la capacidad a** está cali­
brado exentamente para un gasto que corresponde exactamente 
a la potencia maxima del motor y que el orificio de salida 
£  está también calibrado exactamente para un gasto que de-, 
ba suministrarse al carburador para obtener un nivel cons­
tante para este ultimo, teniendo la capacidad a* un volumen 
suficiente para que se produzca en esta, por una llamada 
exagerada del combustible por el orificio f, un vacio que 
sirva pura frenar elástica y neumáticamente la corriente 
de combustible que atraviesa dicha capacidad»

39 un aparato, como el reivindicado en el punto Io,
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caracterizado pox* el hecho 4© que la carga hidraulicr. 4el 
combustible en el sitio cjel orificio q  por el cual penetra 
el combustible en la capacidad .a, actóa solare un órgano mó­
vil jo contra la acción de un medio de retroceso apropia­
do como por ejemplo un resorte ja, ©1 peso del órgano mismo, 
para obturar -un nómero mayor o menor de orificios calibra­
dos de descarga ja°, segón el valor momentáneo de dicha car­
ga* con el fin de obtener un gasto regular que quede prác­
ticamente constante para el combustible que penetra en la 
capacidad segíin la necesidad de carburante* para rendir 
el máximo de potencia del motor,

42 Un aparato, como el reivindicado en el punto ?°, 
caracterizando por el hecho de que el órgano móvil puede ob­
turar para una carga hidráulica maxima, todos los orificios 
de descarga* excepto uno solo £*•

5® Un aparato, como el reivindicado en los ppntos S 
y 4* caracterizado por el hechojble que el órgano móvil esta 
constituido por un pistón ja que puede correr dentro de un 
alojamiento cuyas paredes están taladradas por agujeros 
j¿° que sirven d e comunicación entre la capacidad a, y una 
cámara ¿a erL donde llega el orificio je

62 Ufa. aparato, como el reivindicado en el punto 5o, 
caracterizado por el hecho de que los agujeros están 
escalonados en una o varices generatrices d© la pared late­
ral del alojamiento. ©„slgulendo una linea helicoidal

72 Aparato, como el reivindicado en el punto 6o, ca­
racterizado por el hechofde que los agujeros m® están prac­
ticados en el fondo de unas ranuras paralelas o helicoida­
les»'

SO 83 "Mejoras introducidas en los aparatos reguladores
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para los carburadores de los motores de explosión, todo tal 
y conforme se desenlie en la presente Memoria y a titulo 
de ejemplo lo i*epresenta el adjunto dibujo*"

MADRID 8 Atril 1950
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