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E1 1invento se relaciona con aparabtos reguladores para
los carhburadores de los motores de explosidn, de los de la
clase que se colocan entre el depdsito de combustible y la
nogriza o cuba de nivel consbante del carburador, llevando
una, capacidad que contrene un lfquido, preferentements agua
de densidad mas elevada que la del combustible, estando
atravesada esta cecpacidad por el combustible ¥ teniendo su
orifrcro ge salida controladgo por un puntero solidario ge
un Flotador sostenido por el 1liquidoe

fene por objeto, sobre toqo, hacer gue tal clase Qe
aparatos respondan mejor que hasta la fechs a 1los JLsbinm
tow desiderata de la praclicas"

Consiste principalmente en disponer los aparatos de
este, clase de tal modo que la corriente de combustible que
les atraviesa sufra un frenado que varie automaticamente
en func1én de la corgr hidraulica del combustible y en fun
ctén del gasto de la cuba o nodriza de nivel constanbey’

Consiste tambien, dejando aparte esta disporcicibn
principal, en otras disposiciones qQue s€ utilizan con pre-
ferencia al mrsmo SIempo ¥ de las que hablaré a conbinuam
c1én mas explicitamente,

"tene por objeto, particularmente, crertos modos de
realrzactbn de aichag disposiciones y, mas particularmentﬁ
aun, y esto a titulo Qqe productos iIndustriales nuevos, 10s
aparatos de la clase en cuestibn que comprende la, splicCom=
c18n de dichas dispostciones, los elementos ¥ las herram
mientes esPeciales para su establecimiento, asi como los
carburadores ¥ aun los motores de explosibn provistos de
egtog cparatose”

De todos modos podrsd comprenderse por medro del Colse
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plemento de descripcibn que s 1gue, asi oomohel arhujo anexo
los cuales, complemenio y dihujo, se entiende que s0lo se
dan a btitulo de iIndicacioéng
Tas figuras 1 y 2 de esbe drbulo rlustran, respechi-
vamente en worte vertical dado por 1-1 en la figura & ¥ en
corte ge costado, un aparato reguledor g1spuesto conforme
al 1inventos'
Ta figura B denota, como en la figura 1, uma parte de
este aparato dispuesto de acuerdo con uns variantep’
Segfm este Invento, y especialmente segin sus moqos
de aplicacién, asi como aquellos modos de realizacibn de
sus distintas partes, a las cuales parece que debe concedem
se preferencia, se propone osbtablecer un aparato regulador
para el carburador de um motor ge explosibdn, procediend9
como sigue 0 de modo analogOe
El carburante que alimentea, libremente o por medio de
una, bomba, a la cuba de nivel constente de un carburaqor,
soporta la tnfluencia de varios factores, entre los cuales
se debe comnsiderar, ante todo, la crrge hidréulica del com-
bustible vy el efecto aspirador que efechtua la cuba de nivel
constanbe sobre lr wr sa de combustible, vartando este efec
to con el gasto de dicha cuba ¥, por consiguiente, con el
gasto de surtidor o chorro del carburadore’ Lstos factores
son esencialmente variables e Influencisn perJudicialmente
1la composicEdén de la mezcla explosiva porque para una Col=
ga hidrsulice considerable o prra uns depresidn eleveqda
del mobtor (cuando el motor gira °n rakenti 0 cuando arran
ca de nuevo), la cuba de nivel constante surle un exceso
de carburante, resultando una mezcle explosive demasilado
rica, con todos los iInconventientes que se desprenden de

este hecho, Entre estos ultimos dehe citarse un consumo
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excesivo de carbmrante, mel rendimiento del molor, que es
poco flexible qurante los arranques ¥y engrase de 19s Cim
lindraos, de las bujias y demas,’

Ta carga hidréulica depende de la posicidn del depo=
s1to del combustible, del nivel al curl llega d1Icho GOms
hustible dentro del deposito y de la atraccibn de la mrsa
carburante beJo el efecto de los choques, vibraciones o
treprdaciones que sufre el vehiculo dqurante 1l curso de
funcronamiento del motor,'

Ta depresiédn del motor, qume actua sohre el chorro o
surtidor del carturador, varia en functbébn del grado de aber
tura del organo obturador (mariposa vdlvula 0 analogo) que
menda al cerburador y esta veriacidbn ge depresibn, en lugar
de aumenter o de disminuir progresivemente en funcibn de la
pobencila exigida al motor, .se hace hruscamrnte, especlalmen
te en el momento de los crranques colocando una llemadsa
consrderable de crrburante, 1o que A4 lugar a log InConves
nientes Indicados mas arribee

Se sabe que en el tubo de admisibn de un moLOr reina
siempre una carga muy variable, debida a la depresibn del
motor cuando el 6rgano obhturador del carburador estd cerre -
do ¥ que el motor gira en ralenti,e

SY se abre bruscamente dicho organo, para permitir que
el motor rinda su potencis maxima, el efecto de esta carga
actla insbtanbtcneamente en los distintos orificios de secC-
c16n constante, practicados en el carburador, provoca en
1a, cuba de nivel constante de este ullimo una llamada vViO=

lenta de combustible, designandose generalmente este efecto
con el nombre de "latigazo", kn efeclto, en el mom~nto de
un arranque, es decir, cuando el motor rinde el naxim#de

su potencia, la mrsa del carburante sufre, por uma parte,
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la scc1én de su carge hidré&ulica, la de la depresiln excem
sivemente elevada que reins en ¢l tubo de admisibn y actua
sobre los orificios del carburador, eJerciendose esbas dos
acciones en la mismr direccidn sohre el combustible el cual
es de este modo despedfdo a grrn velocidrd fuera de la cubs
de nivel constanbe g trevés de los surtidores u otros ori-
ficios, produciendose asl un exceso de carburante para 1a
mezcla exXplosSivae

E1l papel del aparato, conforme este invenlo, es regu-
lar el funcionamiento del carburador, frenando neumatice=
mente el gasto del combustible, surtido a dicho carburador
cuando este gasbto tiene tendencia a ser demasiado conside-
rable hejo la accidn de la czrga hidréulica y la influencia
de la depresién del motor que actfia sobre los orificios
practicados en 1 carbhurcdory’

A este efecto, se agrega a dicho aparato una capacCi-
dad g cuyas dimeumsiones dependen de la potencis maxima del
motor la que sirve para conbener uma canbtidad determinsda
de ltqutdo, preferentemente aguzy En la’ prrte superior de
esta capacidad se han previsto dos pregos R ¥V G, de los cCua-
les el J est& unido al deposito de cerburante o a 1ls bomba
vy, €l otro, g comunica con la cuba de nivel constante del
corburador, Ikntre el paso R ¥ la capacidad g s€ coloca
un f1ltro Qs

E1l carburante penetra en la capacidad g Por un orifi-
c1io calibrecdo exachtsmente g y sale de esta por un orificio

£ 1gualmente muy hien calibrado’

k1l 1fquido, preferentementr agua, contenido en la Cer~
pacidad qume sirve para despojar al ccrburante, por una par-
te de lasg Impurezas de my pequeia dimensibdn que hayan po=-

4149 etravesar el filtro y, por otra parte, las mrierias
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extrafias que pudiesen haber en dicho carburante y que estan
detenidas por una segunda filtracién en el agua, lleva un
flotador provisto de dqos punteros I3 e L de los cuales, el
L, es susceptible de obturar el orificio £ y el otro I obtw
ra un orificio de purga ], ventajosamente cerrado por un
tapon _11 cuando €l liquido llega al nivel normsl, COmo pPOTr
eJemplo X X, 0 a un nivel inferior, como el designado por
Y Y, que prrmite la salida del exceso de liquido cuando es-
te llega a2 un nivel intermedio entre X X y Z Z, siendo es—
te ultimo aquel por el cual el orifrcio £ es obturado por
el puntero,

Ta 1ntroduccibn y la nivelscién del liquido, cuando se
ceba el aparato, se efectfia por ejemplo por un orificio 1
el cual termina en un vertedero ;l que determins el nivel
medro X Xe

E1l orificio calibrado de entrada g termina en una ca-
mara g pracbicada por una pleza ml que penetra en la capo=-
cidad & ¥y cuya extremidad libre se halla a uns distancia
mas o menos grande del nrvel ¥ X, pudiendo esta exitremideq
en caso necesario, hallarse por dehajo de este nivel, Ta
cdmara  comunice con la capacidad z por una serie de agu—
Jeros calibredos n®, previgbos en una piezs tubular g, es—
calonados por eJemplo a 1lo largo de una 0 de varias geliew-
ratrices de diche pieza (figura 1) o a lo largo de una li-
nea helrcoidal (figura 3), Se podrian igualmente taladrar
los asgujeros p° en el fondo de ranuras, circulares 0O heli-
cordales, practicadas en dicha piezo Mme El conjunto 1lus=
trado en la figura & se le suponeser vertical, Se podria,
en ocaso necesario hacerlo inclinado con relacibn a la ver—
tical y tambien horizontal,

kn la prezs p puede correr un plston @, atraido en wme.
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dirceccibdn por le carga hidrsulica de combustible y, en la
otra direccibn, por medio de un retroceso, como por ejemplo
un resorte R, y aun por el pnsohel pLstdn, en el caso en
que no se ubilice el regorle, y que el conjunto rlusirado
en la f¥gura % esté dispuesto en direccidn inversa, El pis—
ton puede, de este modo, obturar un numero mayor O menor
de agujeros n® mrndendo el gasto del carburente que pcne=-
tra en la capacidad a3 Ll medio de rebroceso estéd dispues—
%o qe manera que todos los orificios n® esten abiertos po-
ra una carga hidrsulica minima en el deposito del carburan-
te, Se puede, como se 1lustra en la figura &, practicar
en 21 piston @ un paso axial Q° cuyo orificio 4o descarga
estd exacbamente calibrado de modo que se obtenga constan-
temente un gasto relativamente debil pero suficiente para
no interrumnpir completamente la alimentacién del carbura=
qor, en caso en que todos los agujeros [° estuviesen cerram
dos,

Cuando la cerga hidreulice que actlia sobre el pigton
o aumenta dicho piston cierra progresivamente un nfimero
mayor de aghjeros calibredos L° segfin las variaciones de
dicha cerga y las posiciones de los agujeros s€ escogen y
se calibren 1r s dimensionesg de tal mode que su gasbo toltdil
sea reguler y practicamente constante, cuslqQuiera que sea
el gdesnivel higriulico del carburante suministrado por el
deposito en carge

Se obbtiene ademas un frenado neumatico y eldstico de
la corriente ge carbhurante que atraviesa la capacidad g mer
ced a la sigulente disposicidng

E1l orificio g estd calihrado muyy exactamente y se de=
termina su seccidn por la potencis maxima del mobor, Ll

orificio £ estd 1gurlmente crlibrsdo muy exactamente y su
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secc1bn se debermina por el gasto de carhurante §ue haya
que suninistrar al carburadqor para obtener un nivel cong=
tante conveniente, Resulta que el orificio £ tendrd siempre
una seccidn superior a la del orificio g,

En el momento de un arranque, €l nivel del carburan=
te se modif¥ca considerablemente por la depresidn del mom
tor que sctfia mobre los orificios del carbursdor, como se
ha explicado mas arriba, Ikn este momento, la velocidad de

la corriente del carhurante, que sale por €l orificio
t1~nde & volverse notablemente superior a la de la salida
normal, Por este zumento de velocidad de 1la corricnt~ y la
estrangulacion Qque se producé en el orificro calibhrado &
se proquciréd, en la capacidad estenca g de gran volumen
un vecio tastante sensible para regmlarizar iInstantanecmens
te, por frenado eléstico y neumatico, la velocidad Qe 1=

corriente de carburante necesitada para la potencia maxims

del motore™

k1 valor del frenszdo depender (a) de la seccibn del
orificio £, en el cual la corriente del carburante tienc
tendencia de aumentar su velocidad normels (b) de las ece
c16n del orificio g que regulartza €l gaslo para la poten=
cia maxima del motor y (¢) del volumen de la cepacidad &
en la cual se forma un vacio Tastante sensible en cuanto
aumenta la velocidad del carburente que corre por £l ori=-
ficio £, Como la capecidad g no lleva ninguns entrada de
ailre abmosferico el vrcio que se forma actla integramente
prra frensr elfstica y neymaticamente la corriente del car
burantey’

Despues de esto, se obliene un aperato regulador pare
un carburcdor de un motor de explosibn que responde al ob-—

Jeto que se hs propuesto obtener, permitiendo este apciato
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1a obtencrbn entre otras de lasg sigulentes ventajas,”

(&) Una mayor elasticidad del motor, partrcularmente
en los arrsnques, suprimiendose eb "latigazo" en lac uba de
nivel consbtantely’

(b) Mejor rendimrento del moltor por el hechod e que
la mezcla explosiva eg muy pura en el momento en que €1 mo=-
tor rinde toda su poltencia,’

(c) Una economia de gr.solina por €1 hecho de que se
suprime cualquier exceso de carhburante,

Como el carburante, al pasar por la capacidad g esbtd
siempre en contacto con el agua, el combusbible suminisira

do al corburador estf no solo muy purrficado vy de densidad
consgtante sino gue permite obtener uns buena carburacidn
a causa de la dehil cantidad de vapor de sgua Que es arras
trada y que evita el golpeteo del motor y el engrase Q6
estey”

Tentendo en cuenta que €l exceso de combustible se
suprime, los aceite lubricantes conserven mes tiempo su
poder lubricante y vaselinoso, lo que asegura mejor lubri-
cac1bn y, por consigulente mejor congervacidn de log organe
moviles del motory’

Se entiende que, segul se desprende de lo que precede
el 1mvento no ge limita de ningun modo a aqQuella de sus
aplicaciones ni tampoco ¢ los modos de reclize c1bn de sus
distintes partes, como se ha especislmente Ind1cado alar-

cando pok el contrario todas las veriantesy”



10

15

R0

25

T,os puntos de Invencidn propla y nueva QuUe se presen
tan pera que sean objeto de egta Patente por veinte afios
en Espafia son log sigutentes:

12 ' Un aparato regulador para el carburcdor de los mo=-
Yores de explosibn, colocado entre el deposito de combus-
Tible y la cuba de nivel constante del carburador, que es-
t4 compuesto de una capacidad atravesads por el combusbi-
ble, cuyo orificio de saliga estd mandado por un puntero
solidario de un FTlotador sostenrdo por un liquido, prefe-=
rentemente azgua, de densidad mar elevada que la del come=
bustible que conbtiene dicha capecidad, caracterizado por el
hecho de que la corriente de combustible sufre un frenadeo
que varme automabticamente en funcibdn de la carga hidraulice
v en funcibn del gasto de la cuba de nivel constantey”

2¢ Un aparato, como el reivindicado en el punto 12,
caracterizaqQo por el hecho de que el orificio g, por €1 cud
penetra el combustible dentro de la capacidad g, estd cali-
brado exactamente para un gastbo que corresponde exactamente
a la potencis maxima del motor y que el orificio de salida
L estd tambien calibrado exactamente para un gasto que des.
ba, suministrarse al ccrburador para obtener un nivel cong=
tante para este ultimo, teniendo la capacidad g un volumen
suficiente para que se produzca en esba, por una llamada
exagerada del combusbible por el orificio £, un vacio que
sirva pera frensr elastica y neumaticamente 1a corriente
de combustihle gue atrzviess Qicha capacidads

8 un aparato, como el rrivindicado en el punto 1°,
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caraclterizrqo por el hecho de que la carge hidraulicr. del
combustible en el sitio del orificio g por el curl penelra
el combustible en la capacidad g actfia sobre un 6rgano mo-
vil g contra la accibn de un medio de retroceso apropia-
do como por eJemplo un resorte f, el peso del brgano mismo,
pera obturar un ntmero mayor o menor de orificilos Calibra=
dos de descarga 0°, seglin el valor momentaneo Qe Qqicha car-
ga, con €l fin de obtener un gasto regular qQque quede prac=
t1camente constante prra el comMugtible que penetra en la
capacidad g, segfn la necesided de ccrhurantey para rendir
el maximo de potencis del motor,

42 Un aparato, como el reivindicado en el punto Z°,
caracterizado por el hecho de que el O6rgmiio movil pusde Ob-—
turar pars una carga hidraullca maxime, Lodos los orificilos
de descarga, excepto uno solo Q%

5% Un gparato, como el reivindicado en los puntos
Y 4, ca@racterizado por €l hﬁohohe que el organo movil esta
constituido por un piston p que puede correr dentro de un
alojamiento cuyas paredes estdn taladradas por agujeros
L° que sirven de comunicacibn entre la capacidad g v una
cfdmara m en qonde llega el orificio g

62 Un aparato, como el rervindicado m el punto 59,
caracterizado por el hecho Qe que los aguderos R° estfn
escalonados en una o varics generatrices de la pared late-
ral del slojamiento 0 _sigulendo una linea helicoigal

72 Aparato, como el reivindicado en el punto 6%, ca-
racterizado por el hechode que los sgujeros n° estdn peac-
t1cados en el fondo de unas ranuras paralelas o helicoida-
lese”

88 "jeJjoras introdqucidas en los aparatos reguladores
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para los carburadores de los motores de explosibn, todo tal
y conforme se describe en la presente lemoria y a titulo
de ejemplo lo representa el adJunbto dibujoe”

MADRID 8 Abril 1930
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