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"Digpositivo para controlar la velocidad de un tren
"en cuantos puntos se desée de un recorrido determinado

"del trayecto".

g —t-p gt =

Solicitantes. KNORR~BREMSE, Aktiengesellschaft, residentes en:
Neue Bahnhofstr. 9-17, Berlin-Tichtenberg,

Alemania.

oo =

Fl objeto del invento es un dispositivo que sirve
para controlar la velocidad de un tren dentro de un recorrido
determinado del trayecto y en un nimero cualquiera de puntos
diferentes, que tengan entre sf distancias arbitrarias.
Cuando se exceda de una velocidad determinada para cada
punto de control y que puede ser diferente para cada uno de
estog, sirve este dispositivo para hacer funcionar cualquier
aparato que indica el exceso de velocidad haciendo funcionar
un freno automdtico o una seilal actstica u bptica.

En la préctica puede emplearse dicho dispositivo
gimul téneamente con una instalacifén de seguridad o con una
instalacién de influencia reguladora sobre trenes. En estos
casos sirve de aviso al maquinista para disminuir la velocidad
sucesivamente de un modo completamente determinado al acercarse

el tren a una seflal principal en posicidén de paro, de suerte
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gerial de paro; pero el empleo de dicho dispositivo no debe

limitarse en este terreno.

Seglin el principio en que se funda el invento, el
control de la velocidaed se efectda por un par de elementos
que actdan juntos, trabajando uno de los dos elementos bajo
1a influencia de un aparato de medida de velocidad - por
ejemplo un regulador de fuerza centrifuga impulsado por el
eje del vehiculo - mientras que el otro elemento seri
accionado por un Brgano que depende de la via, (un plato
giratorio excéntrico, impulsado por el ge, 0 una cosa
gemejante), de modo que la relacidn cinemdtica de las dos
partes del par de elementos quede mantenida en cada punto
del recorrido de control de camino, siempre que la velocidad
del tren sea igual o menor a la velocidad que debe
corresponder a este punto, y que sea anulada dicha relacidn
en caso de exceso de velocidad. ILa anulacibén de la relacidn
cinemética de las partes del par de elementos se usa, pues,
mor ayuda de cualesquiera otros érganos, si es necesario,
para realizar un efecto mecénico o aclstico, (un frenado
automitico, sefiales 6pticas, silbidos, etc...).

¥l dispositivo se representa en el dibujo en dos
diferentes ejemplos de construccidn en las Figs. 1 y 2.

En la Fig. 1, el nimero 1 significa un regulador
centr{fugo mantenido en rotacién constante por el eje de ia
locomotora y en cuyo Arbol estd montado un tornillo sin fin 2.
3 es la rueda de este tornillo sin fin que se acopla con el
tornillo mediante el cilindro de acoplamiento 4 cuando se
debe efectuar el control de velocidad. Junto con la rueda 3
gira un plato excéntrico 5, sobre cuya circunferencia descansa
una palanquilla 6, a manera de contacto rozante gque regula
la posicién de un cuerpo de vAlvula 7 segin la distancia
relativa de uno de los puntos de contacto entre la palanquilla
6 y la circunferencia del plato 5. Este cuerpo de valvula

representa uno de los elementos del par de elementos
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anteriormente mencionado; el otro es la valvula 8 montada

dentro del cuerpo 7, sobre la cual ejerce influencia el
)regulador centrifugo 1. Los puntos donde se realiza el
Acontrol de velocidad quedan determinados por las levas g,

35. b y ¢, situadas en la circunferencia de un plato 9, las Que
actian sobre el mango de una vdlvula 1, y cuya distancia en
grados de angulo corresponde a una parte determinada del
recorrido controlado total. ELl recorrido total corresponde
a una vuelta completa del plato 9. Ta vdlvula 10 esté

60. emplazada dentro de un conducto que, por ejemplo, estia en
conexibn con el conducto de aire del freno neumdtico, o
que se puede poner en conexidén con el mismo, cuando la
instalacién debe funcionar, 1lo que ocurre cuando se abre la
gdmisifdn de aire compri-ido del cilindro de acoplanmiento 4.

65. Una vez abierta la valvula 10, el escape de aire comprimido
del conducto de aire, en el que estd intercalada esta vdlvula,
se consigue cuando se levanta la valvula 8 de su asiento en
el cuerpo 7.

El dispositivo descrito funciona de .a nanera

70. giguiente:

Cuando la velocidad debe ser controlada, la rueda 3
ge embraga con el tornillo sin fin 2 que gira constantemente;
esto ge efectia admitiendo el aire al cilindro de acoplamiento
4, (Bn el empleo practico del dispositivo en conexién con

75. una instalacidén reguladora de trenes esto se efectia por
el manejo de 1la instalacidén de vigilancia al pasar el tren
la ante-gefial en posicibén de aviso). Los platos 5y 9 A
giran juntos con la rueda 3; la leva g del plato 9 levan&?l¥g}a
10. Ta altura de la posicidén del cuerpo de valvula 7 queda

80. determinada por la distancia que tiene en cada momentc el
punto de contacto de la palanquilla 6 con un punto de la
circunferencia del plato 5 del centro de giro de aguel
plato. Si en este momento la velocidad es tan grande, que
la vdlvula 8 se abre por levantarse el regulador centrifugo 1,

85. entonces se realiza lo que se intencioné para el caso de
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que se exceda de la velocidad prevista para el punto del
recorrido que correspondes a la leva a: el funcionamiento
de un freno o de una seilal aclistica u &éptica. Cuando la
leva ¢ llega bajo el mango de la vdlvula 10, ésta se abrira
90. nuevamente. Entonces el plato 5 bajara el brazo 6 y con é1
el cuerpo de vdlvula 7, correspondientemente. Por consiguiente
si ge quiere evitar un efecto, (frenado, seiial acistica u
éptica), en un punto del recorrido que corresponde a la leva
¢, la velocidad debe ser bastante mas reducida que en un
95. punto que corresponde a la leva g, es decir, Qque el regulador
centr{fugo 1 no debe levantar la valvula 8, lo que precisa-
mente corresponde a una velocidad méxima menor en este
punto.
™n el dibujo el plato 9 se representa con las tres
100. levas a, b y cy A sste ntimeroc de levas corresponde el
nimero de puntoé de control; naturaimente nada impide
elevar el nuimero de puntos de control, aumentando las
dimensiones del plato, en cuya circunferencia se podré
disponer gran numero de levas.
105. Tn el tipo de construccidn representado en la Fig. 2
los érganos reunidos a un par de eliementos, en el sentido
de las expliicaciones hechas mds arriba, son las palanquillas
de contacto 11 y 12. Ambas palanquillas oscilan alrededor
de un centro de giro; la palangquilla 11 se construye como
110. contacto rozante que con su extremo libre descansa constante-
mente sobre la circunferencia de un plato excéntrico 13; por
crnsiguiente su posicién serd determinada por la posiciédn
que en cada momento tenga el plato excéntrico 13. En la
pogsicién representada en el dibujo, el extremo de ia palanqui-
115. 1la 12 hace contacto coﬁ;a palanquilia 11, sobre el otro
extremo de la palanca actiia el regulador centrifugo 1. El
plato excéntrico 13 estid unido a un disco redondo 14, que
al efectuarse el control, igualmente gira, accionado por un
eje de la locomotora, estando intercalada una transmisidn

120. reductora de veiocidad. La circunferencia de este plato es
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un conductor eléectrico, provisto de tantos puntos aislados
como puntos de control debe haber. Normalmente la corriente

v4 de una bateria 15 a un relais 16; entretanto que el circuito

 48té cerrado no habrd efecto ninguno, ni frenado, ni seflales

actisticas u 6pticas. Desde .a baterfa 15 al relais 16 la
corriente tiene dos caminos a su disposicibén. El uno pasa
por las palanquillas de contacto 12 y 11, el otro por el
conductor 17, la orilla del plato 14 y el conductor 18.
El Wltimo descansa con un contacto de forma aguda en la
circunferencia del plato 14; el conduc:or 17 aprieta contra
el 7plato 14 mediante un contacto mas ancho que 1los puntos
aislados.

Para efsctuar el control de la ve.ocidad, el
dispositivo se pone en funcionamiento como lo representa
la Pig. 1, o de otro modo adecuado. Los piatos 13 y 14,
giran. Cada vez que uno de los puntos aislados del plato
14 pasa debajo del contacto de forma aguda, del conductor
18, la corriente que pasa por 17 y 18 quedara interrumpida,
formando circuito las palanquillas 11 y 12. Llegando la
velocidad a tal extremo que el regulador centri{fugo separa
la palanquilla 12 de la palanquilla 11, el circuito gquedari
interrumpido, con 1o que se realiza el efecto previsto.
Resulta que la interrupciédn de la corriente puede producirse
solamente si uno de los puntos aislados del plato 14 se
encuentra bajo el contacto de forma aguda del conductor 18.
Regsulta ademis que para evitar el efecto, la velocidad se
debe regular de tal manera que el regulador centrifugo mantenga
constantemente el contacto entre la palanquilla 12 y la palanca
de contacto 11 que varia su posicidn segun la forma de
la circunferencia del plato 13.

R _Oo_T A.

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza del

invento asi como la manera de llevarlc a cabo en la préctica
se hace constar que lasgs particularidades descritas son

sugsceptibles de modifi caciones de detalle, sin que por ello
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se altere 1la esencialidad del invento. Asimismo, se hace

constar a los efectos del Art? 49 del Convenio de Unidn
firmado en El Haya en 6 de Novieubre de 1925, que
49ta patente corresponde a la presentada por el mismo
1.60. golicitante en Alemania en 25 de Marzo del corriente aflo,
y cuya prioridad se reivindica, siendo el objeto de esta
patente y por lo que se golicita patente de invencidn por
veinte afios en Espafias "Digpositivo para controlar la
velocidad de un tren en cuantos puntos se desée de un

165. recorrido determinado del trayecto"; caracterizéndose por

lo siguiente:
l12.= Dispositivo para controlar la velocidad
de un tren en cualquier nimero de runtos de un recorrido
determinado de trayecto, caracterizédao por ser accionado la

170. una parte del par de elementos que sirve para el control de
velocidad, (parte suverior e inferior del contacto, vilvula
y asiento de la vdlvula, etc...) por un aparato de medida de

velocidad, siendo accionada la otra parte por un Sdrgano
que depende de 1la via, de modo que la relacidén cinemdtica

175. de las dos partes del par de elementos quede mantenida en
cada punto del trayecto, siempre que se mantenga o que no
se llegue a la velocidad permitida en este punto, pero
anuldndose esta relacién al pasar este 1imite de velocidad.

29 ,= Dispositivo segin la reivindicacién 18,

180. caracterizado por el hecho de ut¥lizarse la anulacién de la
relacidn cinemdtica de las dos partes del par de elementos
para realizar un efecto mecdnico, (frenado automdtico)o
actstico, (silbidos, etc...) produciéndose este efecto por

® la anulacién sola o en colaboracidén con otro dérgano.

185. 39,= Dispositivo segun las reivindicaciones 1% y
28, caracterizado por ser el érgano que estd en colaboracién
con el par de elementos de contacto, un contacto ro~ante
gque depende de 1la via Yy que estd conectado en paralelo con
el par de elementos de contactos, y por realizarse el

190. efecto mecdnico o acistico previsto dnicamente si quedan
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interrumpidos ambos contactos en el punto del iééoifido
en el cual debe controlarse la velocidad.

49 ,= Dispositivo segun las reivindicaciones 1% a 32
caracterizado por ser el érgano que estéd en colaboracidn con
el par de elementos, formado por una védlvula y su asiento,
ana vilvula que depende de la via y que estd conectada
detrds de aquella otira y que estd en colaboracidn con esta
misma en tal formahue el efecto mecénico © actistico previsto
ge realiza tnicamente si en el punto del recorrido, en el
cusl debe controlarse la ve.ocidad, estédn abiertas las dos
vilvulas a la vez.

"pDispositivo para controlar la veliocidad de un
tren en cuantos puntos se desée de un recorrido determinado
del trayecto"; tal y como queda substancialmente descrito en

la presente memoria e ilustrado en el dibujo que se acompaiia.

Esta memoria consta de siete hojas escritas por

una sola cara.

Mgdrid, 5 de Abril de 1930.

KNORR-BREMSE.
Aktiengesellschaft.
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