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JE/ Caso ”Reibungsloses Bremsventil”,

CERTIFICADO DE ADICION

a la patente N2 110.545.
a favor de
ROBERT BOSCH Aktiengesellschaft - domiciliada en STUTTGART
(Alemania)
por
Pperfeccionamientos en el mecanismo para accionar frenos objeto

de la patente principal”.
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M emoria descriptivwva.

En la patente principal se describe un freno accionado
por una alta y por una baja presidn, provisto de un érgano re-
gulador accjonado electromagneticamente gue recibe sy corriente
motriz gobernada por medio de un par de contactos uno de los
cuales estd fijo a una palanca de freno acoplada con el cilin-
dro de freno mientras que el otro contacto debe ser empujado
por el conductor del vehiculo contra el primero, durante el tiem
po que el freno debe permanecer conectado. Como drgano de gobier-

no o regulador se emplea en este freno una valvula cuyo vastago
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esta montado en un cojinete de deslizamiento. Esta vdlvula debe
poder oscilar o moverse rgpidamente entre sus posiciones extremas
para cerrar la comunicacidn con el aire exterior o con el elemen~
to de presidn a fin de que el trabajo de la valvula se note uni-
Icamente en la palanca de freno en forma de una ligera vibracidn
¥y que la presidén de frenado pueda ser regulada sin oscilaciones
notables a cualquier valor o intensidad deseados. Yor tanto de—
ben eliminarse todas las resistencias perjudiciales a la facili-~
dad de movimientos de la vélvula.

Conforme con este certificado de adicidn el cuerpo de
védlvula de este freno se suspende de uno o mas resortes de lémi-
na de manera gue no se ofrece apenas resistencia alguna mecédnica
a2l movimiento dada la pequefia carrera del cuerpo de vélvula. Con-
venientemente los resortes de ldmina reciben la forma de membra-
nas con hendiduras o entalladuras, de manera que el cuerpo de
valvula puede desplazarse axialmente sin ponerse inclinado. Esta
clase de membranas son ya conocidas por ejemplo en los relés
electricos para montar contactos oscilantes. El perfeccionamiento
objeto de este certificado de adicidn consiste sin embargo en el

empleo de estas membranas en los frenos objeto de la patente
{

//principal vya que de esta wanera se mejora notablemente la segu-—
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ridad en el funcionamiento de los mismos.

n el plano adjunto se representa esquematicamente una
forma de ejecucidn 8el objeto de este certific ado de adiciodn.

La figura 1 es una seccidén longitu-dinal de una caja de
valvulas montada en el cilindro de freno.

La figura 2 es una seccidn segin la linea A-A de la figau-~
ra l.

v Por —-a~ se representa el cilindro de un freno conforme

con la patente principal. Del cilindro de freno sale un conducto

-b~ gque comunica con el interior de la caja de valvula -c~ que
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por medio de un conducto =d~ comunica con la tuberia de aspira-
cién del motor y comuniea tambien conél aire exterior por medio
de un conducto -e~ dispuesta frente a la canal -d~; En la caja
-o~ se encuentrgademds un iman de bote —f- con su arrollamiento
-g=~. Este arrollamiento comunioca porelconducto -h- oon el inte-~
rruptor no representado montado en la palanca de freno y por
intermedio del interruptor con la bateria, mientras que ek eon
ductor -i- esta conectado al cuerpo del vehiculo (masa) al igual
que el otro polo de la bateria.

En la caja de la valvula se encuentra una valvula de
discos entre cuyss piezas -k— y -m~ esta sujeta una membrana.

La membrana -n- esta sujeta por todo su perimetro a la caja —~c-.
Esta membrana presente ranuras o entalladuras -t- de modo que

el dentro de la misma puede desplazarse axialmente y la presidn
es uniforme en toda la cdmara de la valvula. A ambos lados de
las piezas -k- y -m~ se disponen guarniciones de goma =d= y =p-.
El véstago -~q- de la valvula no es ten grueso como la abertura
=g~ de modo que la camara de la valvula puede ponerse en comuni-
cacidn con el aire exterior por la canal -e- ¥y ranura -r—- de la
caja ém la vélvula. El extremo del vdstago —-g~- de la vilvula

de carrera corta -k- ~m~ estd montado deslizable en un cojinete
-8-,

Al cerrarse el circuilto de corriente desde la palanca
de freno el iman atrae a la valvula ~k-m- que sirve al mismo
tiempo de armadura la que por consiguiente abre el lado de as~—
piracién -d- y cierra la compnicacién con el aire exterior =—e—.
Al interrumpdrse la corriente la valvula a consecuencia de la
presién del aire exterior se mueve en sentido contrario e in-
terrumpe el frenado, Cuando la presidn de frenado debe conser-
varse a un valor detemminado la valvula -k-m- debe moverse u

oscilar rapidamente de una posicidn extrema a la otra. Por con—
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siguiente las resistencias mecanicas al moWimiento deben ser
lo mus pequefizgs posible. Esto sevconsigue graclas al perfecc#o-
naniento objeto de este certificado de adicidn ya que la wmeubra—
na hendida no ofrece apenas resistencia alguna a la pequefia ca=
rrera de la vdlvula y el roce en el soporte =~s~ agpenas sometido
a presiones laterales es practicamente insignificante. E1l coji-
nete ps= se oconstruye convenientemente de un material que no
requiere practicamente lubricacidn alguna o bien de una masa e-
lastica, Tambien puede emplearse otra membrana en lugar de este
co jinete.

Como es natural el perfeccionamiento de este certifica~
do de adicidén no se limita al empleo del sisteuma de sgporte pro-
puesto a una valvula de freno accionada electromagneticamente
conforme la patente principsl sino que puede emplearse taubien
en vélvulas de freno de otra clase por ejemplo las accionadas por

fuerza muscular siempre que estas deban producir la misma accidn.

N C T A

Se reivindica como objeto de este certificado de adi-
cidn:

1) En .el mecanismo para accionar frenos objeto de la
patente principal el perfeccionasiento que consiste en que la
véalvula de freno en lugar de estar montada deslizable en una gulia
estid suspendida de una o mas léminas de resorte o elésticas a
fin de disminuir la resistencia al movimiento de la vAalvula.

2) Mecanismo de freno segin la reivindicacién 1 carac=—
terizado porque la valvula esta suspendida de una o mas membra-
nas flexibles que estdn agujereadas para que pueda igudarse la
pezesion.

3) liecanismo de freno segin las reivindicaciones 1 y 2

caracterizado porque uno de los cojinetes de la valvula es de
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deslizamiento, esta montado en un lugar sometldo a poca carga y
construido de un material que no requlere practicamente lubri~
cacidn alguna o bien de una masa elastica.

4) Perfeccionamientos en el mecanismo para acclonar

>
5 ~ frenos objeto de la patente principal.

Barcelona 31 de Mgzgg de 19%0.
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