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para una patente deoinvencidn, por velnte afios, por = LCTCR DB
COLBUSTTON » a favor de Don Sven LTNDEQUTYST, residente en Ber -

1'n W. (siemania) wachodstrasee, 20, de nacionalidad sueca, =

1 En los motores de combust?én, especialmente de marcha
rédpida, que trabajando tanto a 4 como 4 2 tiempos se emplean co -
mo motores de aviact!én, de automéviles, de canoas, etc., hace
largo tiempo que se tiene tendencia a reemplazar la aspfractén
17bre en la cidmara de combustidn por una carga forzada con la que

2 se obtenca un peso regulable de la carga y una presién media re -
sulable en ei motor dentro de todo el campo conveniente de revo-
luctones del mismo y también pueda regularse el aumento de tem -
peratura del alre originado en la compresién previa o de la mez-
cla para la compresiln al calor internc de evaporaci5n de los di-

4 versos combustibles. Las ventajas de un motor de combustibn de
esta clase, especlalmente su potencia aumentada hasta clerto gra-

do con cualesquiera nfimero de revoluciones y la posibilidad de
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emplear cualquier mezcla de combust®ble son generalmente conoci -
das. Fara conseguir este objeto se requiere en primer lugar crear
4 un érgano de compresién previa, cuyo rendimiento se varié propor
¢t onalmente al nluwero de reveluciones del motor, pues de lo con =
trario es imposible cambiar rapidamente el nlmero de revoluciones
en motores con carga y sin ella, o solo intercalando 8rganosre -
guladores complicados se podrf{a llegar a conseguirlo. adenés el
o érgyeno de eompresién previa debe trabajar con elevado rendfmien -
t0 adiabdtico y en especial los espacfos perjudiciales deben ser
pequefios y las relaciones de temperatura favorables.

¥or lo que toca al accionamiento del 8rieno de compre-

s1én previa,es necesario evitar la inuertalacion de elementos mew=
6 cédntcos que ori.inen un descenso del remndimiento adiébatico, Fi-
nalmente en la construcec’dn de un motor de esta clase se deben
en _eneral cumplir los mismos requisttos que en un motor ordina -
rio por lo que regpecta al némero de revoluciones, al espacio
necesario, al peso, a la seguridad en el sevvicio, a los gastos
7 de faoricactdn, etc.

51 presente invento se reffere a un notor de compus -
t18n que puede trabajar tanto con uoS como cuatro tiempmy que
cumple con todos estos regdisitos. El objeto del iuvento‘lo conse—
tituye un wmotor de combustidn con compresor inserto truncado en

8 el que éste se dfspone por debajo del cilindro de cumbustidn,
¢ sponiendose las vélvulas de presién construidas como autométi-
cas en el tondo del cilindro y las de aspiracién, construidas
vambién como automdticas en el pistén del compresor. Gractas a
esta disposicién del compresor y de las vélvulas se obtiene una
Y construceidn de altura muy baja en el motor realizéndose el mis =
mo tiempo con perfecta exactitud la apertura y clerre de las val
vualas, con ‘ndependencia del gyrado de compresi6n y del nfimero de

revoiuclones y esto sirviéndose de cualquier manjiobra para las

vdlvulas. Bl motor por efecto de su pronunclados rendimiento
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adidbatico trabaja perfeciamenve adn cuando la presidu del afre
sea muy pequefia, de manera que se presta especialmente para avio=
nes y automéviles que deden vencer crandes pendientes. En esta
disposicibn Lor tanto se aprovecha la aceleracién de las masas
del psatdén movido en vaivén del compresor para la man®ocbra de las
11 vélvulas de asp?rac*én y por efecto de las ¢ranfes seccfones transe
versales asequibles de esta forma en las vélvulas son muy peque -
Py #as las Llemadas pérdifdes de bombeo.
Tara proteger las vdlvulas de aspiractdén colocadas en
el pistén cel compresor de que se machaguen por la prestfn ejer -
12 cida por la pared del compresor socbre el pistbn es conveniente
construir el pistén del compresor como flotante o suspendido. Es-
to se consi,ue gracias a que la varilla del pistdén del compresor
se gufa en la caja y preterentemente en una sufa dividida, pues
as{ puede conseguirse una paquefia altura en la construccién de
13 la pieza de Vufa y consi_utentenente del motor. Hsta construc =
cibn permite lograr elevados nfimeros de revoluc*ones con un buenn
rendimiento mecédnico, pues aqu{ solo los anillos del pistdn 0o -
can la pared del cilindro, de manera que sSe presenta un roza =
miento pequelio. Ademés, pueden utilizarse elevadas presfones me -
14 dtas rejulando exactamente las condiciones de temperatura. La
gufa de la varilils del pistén es tamhién espectalmente ventajo =-
sa al servirse de una gu{a especial de desl®zamlento, Introdu -
c{8noose 1a vartlla para reducir la altura de la construccién
en el codo del ciagﬁeﬁal. a causa de que las presiones laterales

¢ mismas son ya

15 que por desplazarse‘la 5u{a hacia abajo y por s
mds pequefias, se reciban por una via de deslizamiento especial -
mente lubrificadae.

Tor efecto del pequefio rozamiento es yosible construir

las camisas de 1os cilindros y los pistones de metal 1{seros prow-

16 veyéndose las camisas de carriles funiidos de acero para sular

bien los anilios del pistén. Bl pistén flotante y la correspon =

di1ente cam?sa de metal 1{.ero se dailatan uniformementes de mane=
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ra que puede conservarse permanentemente un pequeiio juego pre=-
visto en el pistén. La fabricacidn de los pistones y ce las ca-
misas ae ceslizam’ento ce metal 1fiero ofrece la _ran ventaja de
gque se suprime el ajuste desagradable y necesario de la méquina,
en el jue factlmente se agarran y desgastan 1los pistones de me -
tal 1{seros de manera gue la médquina fumediatamente queda dais -
Juesta para ei trabajo. Bl nfinero ce las piezas fundidas fabri -
cadas e metal ligero es aqui el mismo que en el motor éen com -
presibn previa.
kara realfzar el irabajo de la compresidn previa con el
menor consumo de ruerza, el pistén del compresor se coloca direc
temente oobre .a varilla dei pistdn del cilindro de combustidn
y de esta torma se constiuye un uwdoble ptstdn, de manera gue la
compresibn previa se reaiiza sin intercalac?én de n'ngunos ele =
mensos mecinicos.
Yara impeair que por efecto de la altura fnmediata de
la cémara de eombust:dn el a're comprimide se ronga demasiado
caliente en €1 compresor, ge prevé entre este y 1la cémara de

combust! dn una cé.ara intermedisa que se cierra medfante una ta

-

pa provista ae ranuras gue conducen al aire libre. Esta cémara
se entr{a iiec?ance aire pemaular, gque se introduce por ejemplo
med{ante un pegueiio soplantes Graclas a la d*syosicién del com
presor y a la regulactédn de la temperatura en la parte inferior
cer cilindro de combustidn es ~08ible uantvener muy baja la tem -
peracura de la compresién y dado el caso el evtiar dispositivos
refri_erantes espetialess con 1o cual se puede también revessir
el pistdn tlotante cel compresor con una mamisa de metal tfgero,
pues por efecto del pequefio rozamiento Solo proauce un aumentvo
insignificanve de temperatura. Fara conseguir gastos més redu -
cidos de fabricacidn conviene hacer de fundicidn inyectada tanto

la parse del fondo del pistdn que recibe las vélvulas autométu-
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cag, como tzmbién la partve uel fondo del cilinéro gue contiene

las vaivulas Ge prestdn, puaiénoose rormar al »undir 1os cana =

les necesarfos para las vaivulas.

La re_ulacidn del rendimiento se realtza con preferencla
meaiante una corredera [iravorfa Inserta en la pare& del cilin -
dro ael compresor y la cual acciona segmentos lastrados de mue =
24 lles que cubren o dejan libres ranuras en dicha pared, mediante

una palagea ordinaria regulable. Zsta clase de regulacfén es muy

‘mportante en el motor secﬁn el invento, pues Se reducen a un

nfnimo los espacios perjudiciales gractas a la d?sposicidn segtn

el invento del compresor y de 1as véilvulas, de suerte que aquf
25 resultarfa 1y desasradable un dispositivo regulador gue por e -
tecio de su conformactdn produjese un awnento del espacio per -
juédicial,
Bn la disposicidén del compresor y de las vélvulas seéﬁn
el invento, en que el alre se asplira a través de ia caja Ge ma -
26 nievala por ranuras dispuestas en la jarte inferior del cilindro
del compresor, se cebe impedir que dicho aire aspirado arrastre
consigo al compresor aceite de la caja de manivela. Para este
objeto es conveniente cerrar dicha caja, hacia arriba completa =
mente y proveerla solo de un acujero de forma de ranura para la
27 varilla de la biela, Para ‘upedir afin mds la entrada de acette
se pueden insertar en el extremo de la caja de la manivela ven =
t*ladores que impelen el aire de ésta al través de un captador
cualquiera. Graclas a estos ventiladorss se origina en las ra -
nurag para le varilla de la viela en cicha caja una aspiracidn
a8 nacia abajo y esta corriente de aire dirigida hacia el interior
ce la m*sma caja, impide que el aceite se pgroyecte al compresor,
Ln los &ibpjos adjuntos se ilustra en un ejemplo de eje-
cuctén de un motor sebﬁn el invento. Al cilindro de combustién

1, se une por avajo el compresor &, que & su vez Se asienta so -

29 bre la caja de manivela %. Bl .ictén 4, del cilindro de combus -

t1én y el pistdn E, del compresor se unen firmemente entre sf
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por la varilla comfin 6, que se _ufa en la ufa 8, prevista en el
fondo 7, del cilindro del compresor, de manera que forman plsto-
nes llamados fiotantes o suspendldos y tanto e. ciindro de com -
bustibn como tamoién el dei compresor se hacen de metal 1{_ero

y se proveen de carriles hundidos de Cu{a 9y 10, de acero para
suiar los pistones 4 y 5., Bl pistdén del compresor lleva las vale-
vulas de aspiracién 11, construtdas como valvulas automat icas
mapiobradas por mueliles, mientras gue en el fondo superior 12,
del cilindro del compresor se preven las valvulas de presion 138
construidas en la misma torma. Lz re.ulacidén der rendimiento

dei compresor se efectfla wediante una corredera giratoria cono-
cida y por lo mismo no deta.lada, inserta en 1a pared del cilin
éro del compresor, la cual, mediante segmentos lastrados de mue-
lle recubre o deja 1libres las ranuras en dicha pared y se accilo-
na por mea‘o de una palanca ordinaria reguladora. 31 érgano re -
gulador puede conducir el aire al extertor y unirse también con
la tuberia de presidn.

Ffor debajo ce la cédmara ce combustidn se crea un espa -
cto libre 14, que sirve para impedir el caldeo excesivo del ai-
re comprimido sailenfte del compresor a través de la cédmara de
cowbussibn. La cémara refrigerante esté s eparada del compresor
por el fondo A5, del ctlindro,

Lz Uu{a de ia varilla de pistdn se suspende a la car =
d4n y puede ajustarse desde fuera med®ante pernes 16, ILa via de
desl’ zamiento en la gufa se engrasa por medfo del tubo de acei =
te 17, gue conduee al centro. La guia es bipartida, de manera
que el perno 1l, del pistén de la biela puede entrar en la mis =
ma via con 1o que se consigue aharar altura en la cona-truceién
La varilla 6, de pistén se f1ja en la biela 18, mediante un per-
no 19, previsto en la misma y una tuerca 20, prevista en la va-

rilla hueca de pistdén. La biela es ahorqutllada y en el ciglie -

B8al 21, se une medfante el gorrdn de manivela 22, que se oprime
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al puente de manivela med?ante pernos 23,

La caja 3, de la manivela estd cerrada por arriba y pro
vista de una ranura para la biela, de r.anera que por el a‘*re aspi
rado por el compresor no puede arrastrarse, a éste ningln aceite
cesde dicha caja. @n el extremo de esta caja puede insertarse un
ventilador para producir en esta ranura una corriente de aire diw
rigida hacta avajo, iz cual deverd impedir que el acelte se pPro-
yecte al compresor en esta ranura.

Para permitir prestones redias elevadas ¥y reducir los
«28t0s de fabricactén, la culata 24, del ci1lindro no se hace de
metal 1fgero, sino de hierro fundido. La chmara de vombustidn se
rebaja por un lado en forma esférica, de manera que una parte de
la culata del cilindro llega muy cerca del fbndo del pistén y
una parte de la culsta del c*lindéro confoimada cowo partes de 1la
combust!én, posee un abovedado hac*a arriba, y en este aboveda =
do lleva las valvulas 25, del cilindro de trabajos d*sponiéndose
las bujias de encendido 26, en la parte ‘nferior de la cémara de
commst * én, y esto de manera que la distancla desde los electrodos
de las bujias de encendido hasta las paredes de la clmara de com -
bust:dén sea Por todos lados aproximadamente la misma _ractas a la
forma esférica de esva cdmara. Fara no d&sponer muy alto en una
culata de cflindro as{ construtda el eje de levas 27, se ie tien-
de en el fondo superior de dicha culata y acciona mediante peque -
fios impulsores 28 y balancines 29, a ias valvulas apoyandose 108
impulsores en caballetes Y0, vaciados de metal l{gero, sirvien -
do el caballete al mismo tiempo con Su parte superior comwo apoyo
te un eje Y&, con piezas distanciadoras, en las gue se f*jan los

baiancines,

N 0] T A, =

Deserito suficienteniente el presente invento lo que se
declara como de novedad e invencién propta, son las sigutentes

reivindicaciones:
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1) « Un wobtor ce combustién con compresor fuserto, ca-

racterizado porque el compresor se prevé por deoajo del cilindro
de trabajo aispon’iendose las valvulas de presién consgtruidas co=-
o auvomiticas en el,fonco dei cilindro del compregor y las val-
43 vulas de aspiracién construidas tampbien como autombt®cas, en el
A piston flotante o suspendido del compresor.
2) - Un motor de combustién segln lo reivindicado en
el punto 1, caracterizado porque también el piston de trabajo se

' construye como flotante o suspendido.

44 ©) 8 Un notor de combusti én segﬁn e reivindica en los
puntos 1 4 2, caracterizado porque la varilla comfn de los dos
pistones se gufa en la caja,

4) - Un motor de cowbustidn se.,n lo reivinéicado en los

45 puntos L 4 4, caracterizado porque le pieza de suié es partida.

5) - Un motoc de compustién se_fn 1o reivindicedo en
10s puntos 1 4 4, caractertzado porque la p'eza de _ufa se sus -
pende ajustable hacla todos lados ¥ puede reajustarse cdesde fuera
meaiante pernos.

46 6) - Un motor de combustibn segfn lo reivindicado en
los puntos 1 4 5, caracterizado porgue en el cillindro de trabajo
¥y en el del compresor sSe prevén cemisas de metal l{gero con ca «
rriles de jufe y de acero unfdos por fusidn.

7. - Un motor de compresién segln lo reivindicado en

47 los puntos 1 4 6, caracterizado porque la placa construtda como
caja comf@n para todas las valvulas automdticas en el pistén del
compresor se hace de una pieza de fundicidn proyectadz.

8. « Un motor ce combustidn segin 1o reivindicado en
los puntos 4 4 7, carscterizado porque envre el ctlindro del come

48 cresor y el ae traoajo se prevé una cémara dntermedia cerrada

hacia ambos cilindros.

9. - Un motor ae combustién segln lo reivindicado en los

puntos 1 4 8, caracterizado porgue el espacio intemmedio se en-

tr{a med‘ante aire concucido poT ejemplo por un soplante.
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lo) -~ Un motor e cowbustidn sebﬁn lo reivindicado en
los puntos 1 4 9, caracterizado porque en la pared del ccocmpresor Se
prevé una corredera glratoria con se mentos lastrados con mue -
lles para re_ular el rendimiento,

11. = Un rotor de combustién segfin lo reivindicado en
los puntos 1 & 10, caractertizado pomgue iz caja de manivelas se
cierra hacia arriba ¥y se provee de una ranura para la b?ela,

12, - Uu motor de cambustidén segfln lo reivindicado en
los puntos 1 & 11, caracterizado porgque en uno de los extremos
de ia caja de manivela se prevé un ventilador,

18, - Un motor de combustién seyfn lo reivindicado en
los puntos 1 & 12, caracterfzado porque .& biela es shorquilla -
da.,

14. -~ Un motor de eombustidén segln lo reivindicado en
los puntos 1 & 13, caracterizado porque los gorrones de ia mani-
vela_se agarran en el cuerpo de ésta medtante pernos,

15, = Uu motor de combustién segfin lo refvindicado en
los puntos 1 & 14, caracterizado porque la sujecibn de la vari -
lla de pistén con la blela se efectla media te un perno asen -
tado en esta y un tornillo previsto en el interior de .a varilla
hueca dei pistou.

16, - Un motor de combustién segfm lo reivindicado en
los puntos 1 4 15, ceracterizado porque lz varilla de pistdn
Se engrasa en lia pieza de gu{a por tubos de aceibte que condu =
cen al centro.

17. - Uu motor de combustidn segfn lo reivindicado en
10s puntos L & 16, caracterizado porque Lla caumara de cmbusttén
se saca por el lado dei cilindro y se ie da formea seniesferica,
llecando la pared por un lado directamente al fondo del p*ston
y dispontendose las valvulas en la partes superiofres y las
bhjtes en la inferfor de la camara de combustibn, de suerte
que ex'stiendo dos bujias la distancia, de dstas a la pared
del ctlindro es por todas partes aprdximadamente isual.

18, - Un mobtor de combustion segfin lo reivindicado em
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los puntos 1 4 17, caractertizado porque las valvulas de com =

bustsén se mantobran por ejes de levas sttuados profundos con
inpulsores guiados eun bloques de metal l{gero. sirviéndo estos
bloques al mismo t:empo como apoyo del eje provisto de piezas
J d!stanciadorags y que lleva los balancices,
19) - » Lotor de combustibén » se.ln se describe y rei-
o1 vindica en esta memoria descriptiva y se ilustra con los plae
4" nos que a la misma semacmmpailan.
consta esta deseripeidn e diez hojas foliadas y escri

tas a méquina por una sola de sSus caras,

Madric, & % de abril de 1930. =

veocadio idpez y Lépes. =
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