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MEMORTIA DESCRIPTIVA

para solicitar

PATENTE DE INVENCION
‘i : ' en
ESPATAL

por VEINTE afios
@ nombre de Heinrich K U R Z, de nacionalidad alema-
na y residente en Kaiserstrasse 74, Duisburg-Ruhrort,

R ATEMANIA, por "UN SISTEMA DE CARRIL COMPUESTO".
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Los carriles compﬁestos vienen cons-
truyéndose hasta ahora con la cabeza de un acero
fr duro muy resistente al desgaste, mientras que el
: cuello y el pat{n del carril se componen de un acero
R 5 - blando, disponiéndose la zona de transicidén del acero
duro al blando en el lugar aproximado en que Se pro-
duce el paso del cuello a la cabeza del carril. ‘En
esta clase de carriles compuestos en los cuales el
acero duro tiene una resistencia de unos 100 & 150
10 Kgrs. mientras que elacero blando solo la tiene de
45 a 55 Kgrs. se ha-fevelado muchas veces e#mcon-

veniente, por todo extremo molesto, de gque al soldar
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las partes frontalesvde dichos carriles compuestos,
golamente se suelda en busnas condiciones el acero

15 blando, mientras que el duro 1o hace muy deficiente-

mente, aun cuando se empléen chapas pudeladas Que se
J introducen en dichas partes frontales.
Por otra parte, esos carriles compues—'
tos tienen otro inconveniente y es que al doblarss,

20 por efecto de la poéicién de la zona de paso de un ace-
ro a otro, se desprende o separa el acero duro del
blando, produciéndose asf{ en el primero quiebras o
grietase

shora bien, el presente invento viene
a remediar todos esos inconvenientes por el hecho de
que el acero blando que forma la parte inferior de
la cabeza del carril sube en forma de cuello por

los lados exteriores de la cabeza o parte de la mis-

ma hasta el canto superior de esta Gltima, encerrando
30 as{ dentro de si mismo el acero duro que forma sola~
| mente la zona de desgaste. Las zonas de acero duro
se calculan solamente de la magnitud comdicionada por
el desgaste de los carriles durante el servicio, mien-
tras que por el contrario una gran parte de la ca-
35 ‘ beza'del carril se cohstruye de acero blando.

Por consiguiente, mient:ae en 1l0s ca-
rriles compuestos, hasta ahora conocidos, no podfa
conseguirse una buena soldadura & consecuencia de la
mase relativamente grande del acero duro éificilmente

40 .soldable aun con 1a introducciénAde chapas phdeladas

y el empleo de temperaturas muy altas, ahora ya puede
asegurarse que construyendo de acero dulce una gran par-
te de la seccidn transversal de le cabeza se obtendré
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una buens soldadura aun de las cabezas de los carriles,
8in el empleo de altas temperaturas, por efecto de la
mayor soldabiiidad de esa clase de acero.

A consecuencia de la traccidn del ace-
ro dulce en sentido lateral ascendente hasta el canto
superior de la cabeza del carril se disminuye consi-.
derablemente el peligro de rotura de los mismos, por-
que la guarnicidn de acero duro solamente relleha una
pequefia parte de la seccidn transversal del carril, y,
gobre todo, por el hecho de ir rodeados‘de acero blando
los cantos de las guarniciones dé acero duro.

Por otra parte, es de capital importan-

i cia el hecho de que ademis de disminuirse ese peligro

de rotura de los carriles se redﬁzca tambien esencial-
mente dicho riesgo para las partes frontales soldadas
de los carriles, toda vez que las superficies de las
secciones transversales de los extremos a soldar de
los carriles se fabrican de acero duro resistente al
desgaste, conforme a este invento, reduciéndoséles
congsiderablemente de tamafio, mientras gque, por el
contrario, la gran proporcidn con que entra el acero
blando en la construccidén de la cabeza del carril fa-
cilita una perfecta y durable soldadura, aun de las
partes de cabeza en los puntos de contacto o choquea

'Por otra parte, el inventovpresenta
la ventaje esencial de disminuirse tambien conside=-
rablemente el peligro de rotura al curvar estos nuevos
carriles compuestos, puesto que el acero blando encieira
dentro de si mismo el acero duro de una manera fija
e indesplazable.

Por tltimo, otra ventaja del nuevo

carril compuesto consiste en el hechode que ahora
_ v !

ya se facilita tambien la soldadura por costuras en las
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cabezas de los carriles de acero compuesto, puesto que
las partes de esas cabezas limitadas por las bridas se
componen de un acero blando facilmente soldable, mienw

80 tras que hasta el presente la soldadura de esas bridas

N solamente podf{4 practicarse en el pati{n del carril,

porque las partes de la cabeza del carril lim{itrofes de
dichas bridas se construfan de un acero duro dificil=
mente soldable.

Finslmente, la superficie relativamente
grande de soldadura entre kas dos clases de acero re-
quiere una considerable reduceidn del riesgo de rotura

de los nuevos carriles compuestos, dado gue el acero

blando e extiende por arribsa desde loé ladog exte-
80 riores de la cabeza hasta el canto superior de la cabezs
del carril, mientras que la supericie de soldsdura
en los antiguos carriles compuestos, situadsa apro-
ximadamente en el lugar de paso entre la cabeza y el
cuello, ocasionaba con frecuencia la rotura de los
98 carriles por su reducido.tamaﬁo.

Este invento es de capital importan-
cia no solamente para la soldadura de los carriles aca-
nalados, sino tambien para la de los carriles del sis-
tema Vignols o americano, puesto que los ferrocarriles

100 de todos los Estados, dado el aumento de las velocida-
des que lleva consigo simultaneamente la elevacidn
de la presidn de las ruedas y pof lo tanto un desgaste
del material, irin adoptando poco & poco estos carriles
compuestos en vista de que la otra clase de carriles
105  normales de acero duro no puede en ningin caso respon-
der al ffn que se persigue con el presente invento.
En el dibujo adjunto se representan,

por via de ejemlo,dos formas de ejecucibn.del invento,
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a saber
110 En la figura 1l2. un carril del sistema
Vignols o americeno y
En la figura 2 un carril acanalado fabrica-
do de écero compuesto.
El cuello, pat{n y una parte de la ca-

115 beza del carril se componen en lag dog formas de ejecu~

cidn de acero blando 1, mientras que solamente el canto
de rodadura y la superficie interior del labio forza-
do o pestufla sometido al desgaste, se compohen de
acero duro 2 '

| El acero blando 1 llega con sus nerva-.

duras el forma de cuello 3 por el lado exterior de la

cabeza o tambien por el de dicho labio hasta el canw

to superior de la cabeza del carril encerrando as{

dentro de s{ mismo el acero duro que forms solamente

.125 . las zonas de desgastes 4 representa en el carril ame-
ricano o del Sistema‘Vignols la merce o sefial de la-
minado, 1la cual en el ejemplo de ejecucidn represen-
tado, v4 dispuesta en el lado del canto de rodadu-
Ta.

130 ' Uns. vez desgastado este canto en un
carril Vignols. puede volverse & emplear monténdolo
invertido junto a los otros carriles adyacentes.

Esta solicitud, que corresponde & la
presentada en Alemania el 4 de mayo de 1929 bajo el

135 nimero K 114.607 V/12 a, se acoge a los beneficios

" del artfculo 51 de la Ley de Propiedad Industrial.

" mm e ———— 0 NOTA Ovemmc—ceca=
Los puntos de invencidn propia y nueva
que se presentan para que sean objeto de esta Patente
140 de VEINTE aflos, son los siguientes:
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1l2.~ Un carril compuesto en el cn&l
ge cbnstruye la cabeza de acero ﬁuro resistente gl
desgaste, mientras que el patin y el cuello se forman
de acerolﬁland05_caraqterizéndose por el hecho de cons;
d 145 tituir el acero blandq le parte inferior de la cabeza
' del carril, extendiéndose en forma de cuello por los
lados exteriores de la cabeza o de las partes de la
misma hasta el canto superior de esta Ultima y encerran-
‘do as{ dentro de sf mismo, el acero duro que forma& su-
’150 lamente las zonas de desgaste del cérrils
2%+~ Un sistems de carril compuesto.
Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, répresentado en los dibujos Que se acom-
pgﬁan ¥y con los fines que se han especificadb.
155 Esta NMemoria consta de seis hojas,
escritas por una sola cara.

leadrid, 31 d marzo de 1930,

Pe. A,
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