) I -

*
o
*
J—"
"Mﬁ
@%\
oo
i
~gF

Ko,

M HORIA DESCRIPTIVA
para una patemte de invencion por veinmte afios, por un TRACIOR
ASREQ, que presents D.izmuel Gomis Yy Cornet, de mscionslidad
esnariola, domicilisdo en esta Corte » calle de Atocha n‘i4 cma-
druplicado que deglaro ser original y de propia invencion.

La looomocionferroviaria £ traocion por helioe aserea, ha
8ido objeto de patemtes anteriores en forms de locomotrices,
muy indicadss para servicios limitados. Al querer intensifi-
car el trafico con este sistema de traceion y establecer oon-
Yoyes, son indispensables TRACTORES ALKEOS los cuales son obe
Jeto de 1la preseante invemoion.

La ventaja prinoipal de este tracter aereo estd en poder
aumentar el esfuerzo.@e traccion mediante varios tractores en
cada uno de los cuales podran ir umo 4§ dos motores con una &
dos helices

Basado este sistema en el motor de explosion ( pues 1a
slectricidad raramemte habra de oonvenir ) existe por este mo-
tivo en ouanto £ elastiocidad motorawns inferioridad em rela-
oion con la looomota de vapor, pero si se'puede disponer de
varios motores debidamente cambinados, segun sezn los esfuer-
208 de traccion mayores & menorec vor declives pwromuneiados
necesidad de acelerscion Y otras causas, podrs oonseguirso'una
perfecta regularidad de marcha de la cual podran ser coadyu-
vantes 1as helices £ paso variablem y los ocambios de velockdd 4

para obtemer un buen rendimiento
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Este tractor sereo contara con cualquiera de los dispositivos
antidescarrilantes y demas patemtados por mi anteriormente que
le sean de asplicacion y podra sesrvir para lineas apoyadas sobre
samaduras metalicas 6 suspendidss debiendo en cads caso ser dis-.
6 tinta la suspension
Bl sistema de fremos, alumbrado, clase demotores y otro® par-
ticualres no se indican por no ser objeto de esta patemte como
tampoco se detallan los aparatos de 4 bordo de otres sistemas de
transporte que puedan ser adoptados £ este tractor '
7 Para me jor oomprension de este invento se acompaiiana dibujos de
~los dispositivos de este tractor oomo ejemplos de realizaciom
El tractor se compondird dewna caja constituids por uns arma-
dura ciroular compuesta de aros y largueros metalicos, constitu-
8 Jyendo este esqueleto una viga compussta tubular apoyada sobre

las barras de suspension, estando recublerta esta armadurs, de

chapas metalices en preferencis metales ligeros como ol duralu~

i;mmkégﬁ minio No existe chassis § bastidor vues la caja es de resisten-
cla necesaria para sustituir les funoiones del bastidor
9 .En las figuras I y 2 se detallan dos secciones de un trac-
tor con dos motores fijos ( pusden aplicams tambien 1o0s rotati-
vo8 cusando intereso ganar espacio ) y dos helices debiendo ser
moatados los motorces sobre materiales amortiguadores
81 tractor podra suspendido por varios juegos de ruedse
10 de apoyo y otras tamtas establlizadoras & guias en 1la parte sm-
perior
Teniendo en cusnta que la helige produce grandes remoli-
nos loscuales molestarian al publico al llegar los convoyis.’a

las estaciones yasi mismo la poca adaptacion de la helice serea

II para maniobras es necesaria la eolocacion de un tren auziliar
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de rodaje por adherencia, compuesto de un eje y dos rucdas

|

motoras de llanta plana ( n28 fig.3 )suficientemente ancha para
que nunca pierdan la inscripecion sobre los carriles; de un dis-
reeitivo vara subir y bajar este tren rodamnte, encarrilande ¢
12 descarribndo las ruedas y un mecanismo de ;mpulsion
En las figurss 1,2,3,4 y 5 se disponen estos mecanismos del
siguientelmodo Fleje vZ sujetec slextremo de los pristones de dos
compresores ( n® 2 fig.2 yn® 6 fig. 3 ) los cuales suben y bajan
4 voluntad del mecanico exagtamente como el accionamiento de
13 los frencs por aire compvrimido,tomando las ruedas laposiocion
( m2 10 f II fig. 5) %1 recorrido de estos pistones estard 1i-
4 mitado de modo que no pueda hacerse una presion mayor de la
lf;"'previamente calculada evitando que un exceso de presion levan-

75 tese a6l vehiculo

Las ruedas de este trem de rodaje, temdram uns llants
plans ( n? IO fig, 5 ) que puede ser de fibra, cauclkw ¢ metal.,
Estas ruedas tendran rodemiertos £ bobs y sersn accionadss me-
diante cadeuas

El movimiento de este trem rodsnte partirs del eje motor 4
15 cuyo extremo ifa un pifion comico dentado ( n® 4 fig 2 )} frente
alousl habr{ otro eje perpendicular £ éste con un tren de des-
plazamiento a8l que ven dos ruedas dentdas ( nf 4 fig 2) Segum
8e engane la rueda de un lado ¢4 de otro, se producira el mo-
vimiento del eje en un sentido € otro pudiendo tambien ests tean
16 &esplazante quedar en punto muerto

Este Juego de emgranajes ird recubierto con un carter
( m% I f1g.3 ) el cual tiene tres ranuras pars meter ls palanca
del cambio de marchas ( n? 3 fig, 2 )

En este eje, iran caladas dos rusdas dentadas, que mediante
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I7 cadenas ( n? 4 fig. 4 ) impulmran estas ruedas por adheremcia
que tendrsm en su cara interna elc#rrespondiente piiiom dsmtado
de igusl paso que la cadens
£1 funcionamiento de este trends adherencis podra disvonerse
con otros medios y ser impulsado por motor Beparado
I8 No siendq necessris la adherencia para la marchas deltrse-
tor con helice, las ruedas solo sersn sustentadoras 4 establ-
lizadoras § guiss )} y conviens logicamente disminuirz el ocoe-
ficiente de rozamiento Con la adopcion de oojinebs de bolas
entrelos ejes y las ruedas selogra iareduocion de este coefi-:
19 ciente,pero queda el rozamiento de las llantas d 1los carriles
La aplicaoion de los oarriles de oabeza redonda, dismiuuye
este coeficionte ds friecion por tocar lass llantas queson
acansladas con fondc plano, en un solo punto { fig 7 y & )
pero interesa tambien disminuir la fireciom longitudinal en-
20 tre los carriles y 1los8 lados del canal de 1la llanta para 10
cusl estos lados de 1la llanta SO SEGUENTOS DE ESF£iA con

lo ocusl se reduce el rozamientolateral entre las ruedss y los
carriles £um solo punto { n? I fig 6 )} obtenisndo ssi un

minmo de friccion
21 fista 1lanta es intercambiable-y podra ser de cuslquier metal
apropiado, sujetandose coutornillos y un disoco frontal ( n®9
rig 7 )
Es de grah importancia en todo vehioulo motor el proble-
ma de la suspension in este sistema de traccion por helice
22 el problems es distinto y relativamente menoscmplicado que
en una locomotora gque se desplaza sobre carriles apoyados
sobre balasto En éstecsistema los carriles van solidamente
apoyados y son elemento ue la vigs tubular rigida, practica-
mente sin obstaculos ea la marcha Asi mismo en este sistems

23 1la fuerza de empije es inversa pues no son las ruedas moto-
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ras que empujan el vehiculo, sino este que remolca los tremecs
rodantes,

Para conseguir una union elsstice entre elvehiculc y loes tre-
nes de suspension, se utilizan cajas metalicas de musllescolo-
cadas lateralmente £ los vehiculos,(n® 8 fig.I0) con las cua-
les quedan disminuidos los efectos de la vibracion 3e componéi
de varios muelles planos ( n% 7 fig. I0 ) entre los cuales iu-
tervongo bamdas de goma ( n? 6 fig.I10 ) & de otia materia dlas-
tica Estas son de medids mas pequeiia que 108 muelles con obje-
to de obtener su compresion sirviendo de amortigusdores

Punto fundsmental de esta supension es le separacion ma-
xima & coeficiente de elasticidad que permiten estas cajas de
muelles Con este problema de flexion estd intimamente ligado
elprohlema del descarrilamiento £8 necesario para que estos ve-
hiculos sean totalmente antidescarrilaantes, que la separéoion
maxime entre los carriles y las ruedas tantode arriha como de
avajo sea de tal amplitud que siempre gqueden los carriles ae
prisionados por las llantas acansladss de las rusdess y por tan-
to segun sen este limite de amplitud asi serd la del juego elas
tico de suspeusion Por tanmto esta flexion de los muelles serd
regulada por topes n® I,2 y 9 £ig.I0) que impediran una fle-
xion mayor que 15 previamente calcoulada

En cuanto £ las reaccionss de la marcha Y parads quedsn
amortiguadas mediante una envoltura elastica ( n® II fig.I0 )
que amortigua 1los choques de traccion y demas esfuerzos lon-
gitudinzles

La fig, IT muestrs un cortelongitudinal de esta cajade mue-
les y la fig., 12 la formadsl muelie ae acero por cuyos aguje-
ros pasan las barrs de suspension.

Aun no siendo frecuente la salida de una helice & su
rotura es negesario proteger esta parte para evitar posibles

accidentes; pero aparte este motivo existe una raszon fudamen-
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[ESPECIAL MOVIL
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tsl que exige la colocacionde una srmadurs metslioca frontsl y
es 1a imposibilidad de poder coloocar los enganches asi como los
aparatos de choque en el frente del tractor Siendo conveniente
por razonss aereocdinamicas, quels helice tenga el diametro ne-
cesario para barrer la superficie forntal de los vehiculos, no
quedaris lugar aproposito para coloar dichos enganches y apars-
tos salvo colocarlos fuera dela componenete del esfuerszo maxi-
mo de tresccion La resultante de los esfuerzos de traccion em
este tractor se aproxime sl ej)e imaginario de los sros dela ar=-
ﬁadura y vor tanto coincidente con el eje motor

Laos figuras I3 y I4 detallan un ejemplp de realizacion Las
armaduras ( n® 2,3,y 4 fig. I3 } vsn sujetas al vehiculo por
distinios apdyos perifericos cbincidiendo en su centro frontal
en un aro donie van colocados los enganches dque pu:den ser 4
8 mse ( n? 4 y 6 £ig.I3 y 8yI0 fig.I4 ) Estos enganches de trac-
cion tienen una articulacion ’s rotuls para poder accionar en
todos sentidos

En el centro de la armadura va eolocado un aparato de

";choque ( n® 5 fige.I3 y 9fig 14 ) que tendra un juego elastico
S Y

NOTA RBIVINDICATORIA
Iﬁ. Reivindico un tractor aerevo especial pars linecas #erro-
viadtas £ tracecion por helice,para rodar sobre liness metslicas
suspendaidas 0 bien apoyaias el cual contara con una 4 mas heli-
oss8 asreasdsaccionadas por uno 4 dos motores de cualquier clase
Bisnds forma ciroular § de otra forma cuslquiera
o8 TLeivindieo un tractor aerep segun la reivindieacion 1% com-
puestc e varios trenes de rodaje de forma especial tantoc sus-
tentadores como estsbilizadores y ademas de un tren de rodsje
con ruedusde llanta plans que £ voluntad del conductor y median-
te un dispositivospropiado cualguiera lohace subir y bajar para
que apoye ’s no sobre los ocarriles haciendo la traccion del ve-

hbulo por adherencis
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38, Relivindico un tractor aereo, segun las reivindicesciones
I® y 28 compuesto de un dispositivo para subir ybejar el tren
de adhsrendia ‘s que se refiere 1z reivindicscion anterior
eloyal 1o constituyen dos compresores de aire suyos pistones
8e 8ooplan al eje, reivindicando tambien éste accionamiento
por elvacio u otro medio mecesnico apropiado

4% Reivindico un tractor sereo,segun las reivindicaciones

1% fa3® compuesto de una transmision por cadenss u otro me-
dio mecunico que sécione el tren de rodaje por adherencia
pudiendo tomar la fuerza del motor prinoipsl & de otro motor
auxiliar ¢ de scumuladores elegtricos

52, Reivindicoun tractorserero, segun las reivindicsclones

1 £ 4, cuyo sistema de suspension lo constituye uns ‘o mas
cajas metalicaes adheridas al vehiculo y dentro de las cuales
van colocades variss hojas de muelles planos de acero uotro
metal, entrelas cusles ven interpuestas bsmdas de goma Y

de otrs materia elastice istas hojas tienen agujeros por los
cuales pasan lus barrass de suspension que partiendo ddl eje

sujetan el vehiculo, regulandosels flexbom medidnte topes
apropisdos -

6%, Reivindico untraotor aereo ,esgun las reivindicaciones
I* 4 52, ocuyes barras #e suspension vam recubiertas oon
una 2nvoltura elsstics de goma u otra materia y sirve para
amortiguar los choques longitudinales

72, Relvindico un tractor aereo, segun las reivindicacio-
nes 12 £ 68 gompuesto de una armadurs metalica protectors
que envuelve la helice y el fremte del vehiculo y sirve ade-
mas para colocar los aparatos de enganche y de choque

82 Reivindico un traotor serero, segun las reivindicaédiones



Hidlo
///{J -8
Ia £ T | ouyos aparatos d¢ enganche y de choque van ooloamdos
fuers de¢ la oaja del vehiculo en aramédiuras especiales.

98 Reivindioo um traotor aerec segun lasgs reivindicaociones 12
€ 88 cuyas ruedss son oon llantas intercambisbles y llanta
especial sosnalada siendo la forms lateral de esta canal SuiG
UsHTOS Dis BSFERA y el fondo plano

Finalmente reivindico un TRACTOR AEREO segun se desoribe
7 reivindios en la presente ilemoria descriptiva y se ilustras
oon loe dibujos que £ 1s misms se acompaimm

Consta esta !femoria de cocho paginas foliadss y escritas

por uns 8ols ocars

Madrid 24 de erzode 1930
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