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KaíMOKIA BEüCRIPTIVA

para una patenta de invencion por veinte años, por un TRAGAOS 

A¿RB»0# que presenta X). Alague 1 florals y Gornet, de nacionalidad 
e a naja ola, domiciliado en esta Corte , calle de Atocha n*4 caa-

I druplicado que deolaro ser original y de propia invención.

is Locomoción ferroviaria i tracción por helios aerea, ha 
sido objeto de patentes anteriores en forma de locomotrices, 
muy indicadas para servicios limitados. Al querer intensifi­

car el trafico con este sistema de traoolon y establecer oon-

2 royes, son indispensables THAOTORüü AiiKEQS los cuales son ob­
jeto de la presente invención.

La ventaja principal de este tractor aereo está en poder 
aumentar el esfuerzo de tracción mediante varios traotores en 
cada uno de los cuales podran ir uno 6 dos motores con una 6

3 dos hélices

Basado este sistema en el motor de explosión ( pues la 
electricidad raramente habra de convenir ) existe por este mo­
tivo en ouanto d elasticidad motorauna inferioridad en rela- 
oion con la looomota de vapor, pero si se puede disponer de

4 varios motores debidamente cambinados, según sean los esfuer­
zos de tracción mayores 6 menores por declives pronunciados 
necesidad de aceleración d otras causas, podra conseguirse una 
perfecta regularidad de marcha de la cual podran ser coadyu­

vantes las belices d paso variable» y los cambios de veloctd* d
5 para obtener un buen rendimiento



Este tractor aereo contara con cualquiera de los dispositivos 

antidescarrilantes y demás patentados por mi anteriormente que 

le sean de aplicación y podra servir para lineas apoyadas sobre 

armaduras metálicas 6 suspendidas debiendo en cada oaso ser dis-
6 tinta la suspensión

El sistema de frenos, alumbrado, clase demotores y otros par- 

ticualres no se indican por no ser objeto de esta patente oorno 

tampoco se detallan los aparatos de d bordo de otrsa sistemas de 
transporte que puedan ser adoptados d este tractor

7 Para mejor oomprension de este invento se acompañan dibujos de 

los dispositivos de este tractor oomo ejemplos de realización

El tractor se oompondrá de una caja constituida por una arma­

dura circular compuesta de aros y largueros metálicos, eonstitu-
8 yendo este esqueleto una viga compuesta tubular apoyada sobre 

rcg la* barras de suspensión, estando reoubierta esta armadura, de

chapas aetalicaB en preferencia metales ligeros oomo el duralu- 
nimio No existe ohassls 6 bastidor pues la caja es de resisten-
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cia neoesaria para sustituir las funciones del bastidor

9 En las figuras I y 2 se detallan dos secciones de un trac­
tor con dos motores fijos ( pueden aplicase también los rotati­

vos cuando interese ganar espacio ) y dos helioes debiendo ser 
montados los motorees sobre materiales amortiguadores

El tractor podra suspendido por varios Juegos de ruedan

10 de apoyo y otras tantas estábilizadoras 6 guias en la parte su­
perior

Teniendo en ouanta que la helioe produce grandes remoli­

nos los «nales molestarían al publico al llegar los convoyes #a 

las estaciones yasi mismo la poca adaptación de la helioe aerea 
para maniobras es necesaria la oolooaolon de un tren auziliar
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de rodaje por adherencia, compuesto de un eje y aos ruedas 

motoras de llanta plana ( n2 8. fig.3 )suficientemente ancha para 

que nunca pierdan la inscripción sobre los carriles; de un dis­

positivo para subir y bajar este tren rodante, encarrilando á 

descarriando las ruedas y un mecanismo de impulsión
Sn las figuras 1,2,3,4 y 5 se disponen estos mecanismos del 

siguiente modo Eleje vá sujete alextremo de los pistones de dos 

compresores í n9 2 fig.2 yn9 6 fig. 3 ) los cuales suben y bajan 

A voluntad del meeanleo exactamente como el accionamiento de 
los frenos por aire comprimido,tomando las ruedas la posición 
( n9 10 TÍ II fig, 5) El recorrido de estos pistones estará li­
mitado de modo que no pueda hacerse una presión mayor de la 

previamente calculada evitando que un exceso de presión levan­
tase el vehículo

Las ruedas de este tren de rodaje, tendrán una llanta 
plana ( n9 10 fig, 5 ) que puede ser de fibra, cauol» 6 metal, 
Estas ruedas tendrán rodamientos á boba y serán accionadas me­
diante cadenas

El movimiento de este tren rodante partirá del eje motor á 
cuyo extremo l¿a un piñón conloo dentado ( n9 4 fig 2 ) frente 
alcual habrá otro eje perpendicular á este con un tren de des­
plazamiento al que van dos ruedas dentdas ( nf 4 fig 2} ¡áegun 
se engane la rueda de un lado ó de otro, se producirá el mo­
vimiento del eje en un sentido á otro pudiendo también este tvaa 
desplazante quedar en punto muerto

Este juego de engranajes irá recubierto con un cárter 
( nQ I fig,3 ) el cual tiene tres ranuras para meter la palanca 
del cambio de marchas ( n9 3 fig, 2 )

En este eje, irán caladas dos ruedas dentadas, que mediante
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cadenas ( nQ 4 fig. 4 ) impulsaran estas ruedas por adherencia 

que tendrán en su cara interna elcorrespondiente piñón dentado 

de igual paso que la cadena
£1 funcionamiento de este trencte adherencia podra disponerse 

con otros medios y ser impulsado por motor separado

ílo siendo neoesaria la adherencia para la marcha deltrae- 

tor eon helice, las ruedas solo aeran sustentadoras 6 estabi­
liza doras 9 gulas ) y conviene lógicamente disminuir! el coe­

ficiente de rozamiento Con la adopción de oojineta de bolas 

éntrelos ejes y las ruedas se logra lare&uocion de este coefi­

ciente, pero queda el rozamiento de las llantas á los carriles 
¿a aplioaoion de los oarriles de oabeza redonda, disminuye 

este coeficiente dn friocion por tocar las llantas que son 

acanaladas eon fondo plano, en un solo punto ( fig 7 y tí ) 

pero interesa también disminuir la flrocion longitudinal en­
tre los carriles y los lados del canal de la llanta para lo 

cual estos lados de la llanta SQiJ áEGMEííTOá BE Ebí'EiiA con
lo cual se reduce el rozamientolateral entre las ruedas y los 
carriles & un solo punto { na I fig 6 ) obteniendo asi un

mismo de fricción
Esta llanta eB intercambiable y podra aer de cualquier metal 

apropiado, sujetándose contornillos y un disoo frontal ( nfi9

fig 7 )
Es de gran importancia en todo vehioulo motor el proble­

ma de la suspensión En este sistema de tracción por helice 

ZZ Ql problema ee distinto y relativamente menosonplloado que 
en una locomotora que se desplaza sobre carriles apoyados 

sobre balasto En éste sistema los carriles van sólidamente 

apoyados y son elemento ue la viga tubular rígida, práctica­

mente sin obstáculos en la marcha Asi mismo en este sistema 

23 la fuerza de empije es inversa pues no son las ruedas moto-



ras que empujan el vehículo» sino estaque remolca los trenes 

rodantes.
Para conseguir una unión elástica entre elvehiculo y los tre­

nes de suspensión» se utilizan cajas metálicas de muellesoolo-

2g, cadas lateralmente á los vehículos,(n9 8 flg.IO) con las cua- 

les quedan disminuidos los efectos de la vibración Se componen 

de varios muelles planos ( nQ 7 fig. 10 ) entre los cuales in­

terpongo bandas de goma ( n9 6 fig.10 ) 6 de otxa materia lias- 
tica Estas son do medida mas pequeña que los muelles con obje-

26 to de obtener su compresión sirviendo de amortiguadores

Punto fundamental de esta sutpsnsion es la separación má­

xima 6 coeficiente de elasticidad que permiten estas cajas de 
muelles Con este problema de flexión está intimamente ligado 

elprohlema del descarrilamiento Es necesario para que estos ve-

2$ hioulos sean totalmente antidescarrilantes, que la separación 

maxima entre los carriles y las ruedas tanto de arriba como de 

avajo sea de tal amplitud que siempre queden los carriles a- 

prisionados por las llantas acanaladas de las ruedas y por tan­

to según sea este limite de amplitud asi será la del juego elas
27 tico de suspensión Por tanto esta flexión de los muelles será 

regulada por topes nc 1,2 y 9 flg.IO) que impedirán una fle­
xión mayor que la previamente calculada

En cuanto á las reacciones de la marcha y parada quedan 
amortiguadas mediante una envoltura elástica í nfl II fig.10 )

28 que amortigua los choques de tracción y demas esfuerzos lon­
gitudinales

La fig. II muestra un corte longitudinal de esta oaja de mue­

les y la fig, 12 la formaesl muelle ae aoero por cuyos aguje­
ros pasan las barrs de suspensión.

29 Aun no siendo frecuente la salida de una hclioe á su 

rotura es neoesario proteger esta parte para evitar posibles 
accidentes; pero aparte este motivo existe una razón futíame n-
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1»&1 que exige Xa colocación ¿te una alisadura metálica frontal y

30 es la trapo sibil i dad d© pod©r colocar los enganchas asi oorao los 

aparatos da choque ©n ©1 frant© d©l tractor Siendo conveniente 

por rasónos aereodinamicas, quela helio© tenga el diámetro ne-

y cesarlo para barrer la superficie forntal de los vehículos, no 

quedarla lugar aproposlto para ooloor diohos enganches y apara-

31 tos salvo colocarlos fuera dala componen©te del esfuerzo máxi­
mo de tracción La resultante de Iob esfuerzos de tracción en 
©sta tractor se aproxima al eje imaginario de los aros déla ar­

madura y por tanto coincidente con el eje motor

Las figuras 13 y 14 detallan un ejemplp de realización Las
32 armaduras { ns 2*3*y 4 fig. 13 ) van sujetas al vehículo por 

distintos apoyos periféricos coincidiendo en su centro frontal 

en un aro donde van colocados los enganches que pueden ser 4
¿ aae ( n« 4 y 6 fig.I3 y 8yI0 fig.14 ) Estos enganches de trac­

ción tienen una articulación *a rotula para poder accionar en

33 todos sentidos

oque ( na 5 fig.13 y 9fig 14 ) que tendrá un Juego elástico

Ia . Reivindico un tractor aereco especial para lineas ierro- 
34 visdÉas ¿ tracción por helice.para rodar sobre lineas metálicas

oes aereasaccionada8 por uno 6 dos motora» de cualquier clase 
Mande forma circular 6 de otra forma cualquiera 
2a Reivindico un tractor aereo según la reivindicación Ia eora- 

35 puesto de varios trenes de rodaje de forma especial tanto sus­

tentadores como estabilizadores y ademas de un tren de rodaje 
con ruedas de llanta plana que d voluntad del conductor y median­
te un dispositivo apropiado cualquiera lohaoe subir y bajar para 

que apoye no sobre los oarriles haciendo la tracción del ve—

fin el centro de la armadura va colocado un aparato de

suspendidas 'o bien apoyadas el cual contara oon una 6 mas heli-

36 hbulo por adherencia
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3*. Reivindico un tractor aereo, según las reivindicaciones 

I* y 2a,compuesto de un dispositivo para subir y bajar el tren 

de adherencia 'a que se refiere la reivindicación anterior 

elojtal lo constituyen dos compresores de aire suyos pistones 

se aooplan al eje, reivindicando también tete accionamiento 

por elvaoio u otro raedlo mecánico apropiado 

4a Reivindico un tractor aereo,según las reivindicaciones 

Ia $a3a compuesto de una transmisión por cadenas u otro me­

dio mecánico que aécione el tren de rodaje por adherencia 

pudiendo tomar la fuerza del motor prlnoipal 6 de otro motor 
auxiliar 6 de acumuladores eleotrioos
5a. Reivindieoun tractoraerero, según las reivindicaciones 

I ¿ 4, cuyo sistema de suspensión lo constituye una 'o mas 

cajas metálicas adheridas al vehículo y dentro de las cuales 

van colocadas varias hojas de muelles planos de acero uotro 
metal, éntrelas cuales van interpuestas bandas de goma tí 
de otra materia elástica Estas hojas tienen agujeros por los 

cuales pasan las barras de suspensión que partiendo tel eje
sujetan el vehículo, regulándosela flexfcon me di. inte topes 
apropiados

6a . Reivindico untraotor aereo , según las reivindicaciones 
P  á 5S, cuyas barras ée suspensión van recubiertas con 

una envoltura elástica de goma u otra materia y sirve para 
amortiguar los choques longitudinales
7a* Reivindico un traotor aereo, según las reivindicacio­

nes Ia i. 6a compuesto de una armadura metálica protectora 
que envuelve la helio# y el frente del vehículo y sirve ade­
mas para colocar los aparatos de enganche y de cgtoque 

8a Reivindico un traotor aerero, según las reivindicad!ones
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la i. 7» * 0x170a aparatos da engancha 7 da choque ran oolooados 
fuera da la oaja dal vehículo en aramAduras especiales.
9* BaiTindloo un tractor aarao según las reivindicaciones Ia 
4 8* coyas ruadaa aon oon llantas Intercambiables 7 llanta 
espacial acanalada alando la forma latar&l da aeta canal 3 b. 0 
UTUTOS ISSÍhaA. 7 al fondo plana

Finalmente reivindico un TBACTOH ABEEO según aa da sor iba 
7 reivindica an la prasanta Memoria descriptiva 7 aa Ilustra 
oon los dibujos qua 4 la misma se aoompnima

Consta esta Memoria de cocho paginas foliadas 7 escritas 
por una sola cara

Madrid 84 da Marzo da 1930
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