IZEIORTA DESCRIPTIVA

s - !
anexa a la solicitud de una patente de invencion por

veinte ailos en [spafia.

. . Y s = . 7 Iy
OBJETO DE LA PATEITE: #Un dispositivo de indicacion previa ce

estacidn proxima de perada, aplicable a

toda clase de vehiculos especialmente fe-

rrocarrilest,

(clase 84).

SOI_J:ICITA'_TTTZ-BS:' Don Jesus Villamil Ron (Abogado) v
Don Juan Montero Diaz (Ingeniero Militar)
domiciliados en la calle de Tetuan, 35 y
rincipe de Vergara, 23 respectivamente.

Madzrid,

00000000000000000000000

La presente invencion se refier a un dispositivo de indi-
cacidn previa de la estacidn proxima de parada en un veiiculo en
morcha aplicable a toda clase de veniculos, especialnente de fe-
rrocariles.

La finalidad de esta invencidn es el preveer un dispositivo
de funcionamiento sencillo v coste reducido, que permita propor-
clonar a los viajeros de un veniculo en marche, particularmente
& los viajeros por caminos de hierro, una indicacidn previa de

. ¢ . . . .
la estacion proxina de parada de dichio veniculo, con el fin de
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de referncia, proporciona comunmente & los viajeros. Xs sabido
gue en los vicjes, especielmente en los nociurnos, en los casos
en ¢ue las personas quée viajan desconocen lo linea que recorren,
‘Jn caso de distraceidn momentanea, ¥ en otros distintos casos cu-
ya ennumeracidn es innecesaria, los ocupantes de un veniculo en
marcha se encuentran desorientadas respecto al punto en gue se
encuentran en un momento determinado, y por tanto, ignorantes de
sl deben preparar o no, su descenso del convoy. dsta ignoFfancie
en rucios casos da lugar a precipitaciones causantes de acciden-
tes ya que hasta la llegada a la estacion no existe un medio de
avisar a3l viajero de su prosgimidad y siendo 1la parada ce tiempo
reducido obliga & las precipitaciones naturales que muchas veces
producen el accildente.

La presente invencidn tiende a remediar este inconveniente
poniendo en practica los siguientes medios considerados en lineas
generales.,

Un disporgitivo receptor movido por la corriente electirca su-
ministrada por cada cocile, gue en primer lugar seflala en cada de-
partamente y en un punto vigible por todos los viajeros, una indi-
cacion de cual es la proxima estacidn de parada, tiempo de deen-
cidn del donvoy, hora de llegnda e incluso otros indicaciones uti-
les, tales como direcciones de loteles, monumentog principaleg,
etc. permitiendo a la vez la itrasnision de esto misma indicacidn
a todos log demas cocaes del convoy, de una manera simultanea y
sin gasto de energia supletoria.

Tres elementos esenciales integran el dispositivo de referen-

Primero.- Ingtalacidn de la conduccidn electrica.
Segundo.- Digpositivo para accionar desde uno cualguiera de
los coues, todos los recpetores del convoy. in lo sucesivo le lla-

narerios interuptor relevador.
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Tercero.~ Dispositivo indicador o receptor.

Para la mejor comprension del objeto de la patente, se es-
tudiars separadamente cada uno de estos elementos, con relaccion
a los adjunto dibujos, en Los cuales, 1z Fiz. 12, muestra en ce-
talle un aparato interruptor-relevador. La Eig.ﬂzé. un esquena
de la instalacidn. La Zig. 3a. un escuema del recentor, Las
Tige. 42, 53, de y Vs ruestran detalles del mecanisio de dicio
recepior.

Segun estos dibujos establecen en cada veniculo del convoy,
une, linea transmisora constituida por los ailos 1 v 2 (Cig. 28)
la cual se une en sus extremos por medio de enchufes 3 = los ter—
ninales de las Tovinas 5 de los relevadores de los coches colate-
rales, segun indican las lineas de puntos de la Fig., 28, (ada
veaicuwlo lleva en cabeza ¥ cola, un interruptor relevador consti-
tuido (vease iizs. 1la 7 28, ) por una vowina 5 provista de un nu-
cleo $ijo 8 y de un nucleo rmovil 7 el cual es suceptible de arras
trar dos plots ée contacto 8 unidos por cdunductores 9 a la lines
1 2 en la que se encuentran derivados los receptores. Por otra
parte en el dispositive relevador se aan provigto dos empalmes
12 o la linea general de aluribrado del veiliculo, terminados en
dos plots 13 suceptibles de Formar contacto con los plots 8 del
nucleo de la bLobvina 5, vien por accionamiento 2 mMano o por ser
atraido el nucleo 7 por el & al pasar una corriente por la popi-
na 5.

El eparato irdicador consiste en un caasis o armadura (vean-
se figs. 3y sigueintes) montada en una caja en cuya tapa existe
una ventanilla por donde se leen claramente las inscripciones que
interesan en el curso del viaje. Dn su initerior se encuentra es-
tablecida una bobina 15 provista de un nucleo movil 18 cuyo extre
o exterior & 1la vobina, termina en un diente 17, que enmpujado
por un muelle engrana con lz rueda de rocilete 18 en el curso de

SU recorrido al ser atraica por el electro 15. Este nucleo 18 es-
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te provisio de un muelle 19 cque le nace recuperar su poaicidn
primnitiva cusndo cesa la atraccion del electro 15. La rueca 18,
en su movimiento, arrastra & la rueda denrtada 20, qﬁe a su vesm
sccicna las ruédas o pifiones 21 y 22 montadas sobre un eje conun

Por el exiremo opuesto al nucleo movil 18, lleve. la bobina

-

q

15 un nucleo fijo 16’ del que se sace una chepa de hierro dulce
177 1la cual al pasar la corriente por la dobina atroera a la ple-
za 187 uniendo asi los plots & ¥y b que alimentaran 21 electro 15
directamente aunque desaparezca la causa que le alimento en el
momento inicial. Un muelle 197 lleva a la pieza 18 & su posicidn
inicial cuando la banda que seguldamente describimos, corte 4ifi-
nitivamente la corriente.

Por un doble sistemo de engranajes suceptible de ser accilo-
nado alternativanente por un erbrague que mas adelante detalla-
mos, el movimiento de la rueda 22 se transnite indistintamente
a los tamoores 23 y 24, los cuales llevan enro¥lada sobre si mis-
mos la banca antes nombrada, la cual, al pasar por la ventanilla
de la tapa del aparato, muestra las estaciones e indicaciones que
son pertinentes y la cual, al tener un letrero en cuadrado en di-
cha ventanilla, sigara a8l misme cortando la corriente que pasa
los plots a y b.

ml funcionamiento de tambores 23 y 24 se consigue por la in-
terposicidn entre la rueda 22 y los ruedas dentadas 25 y 25, que
los acciona; de un embrague 2Y (fig. 4 ) provisto de dos ruedas
dentadas 28 y 29 que viene a colocarse en posicion bajo el accio-
namiento de dos bobinas de supcion 30 y 31 que accionan el balan-
cin en el sentido necesario para engranar una u otra rueda.

Le banda cue va enrollada en los carretes 23 y 24 pasa sobre
une plancua aisladora 25 (figs. 5 ¥ 5) gue las sirve de gula. In

esta plancia se encuentran empotradas dos placas conduactoras 33 ¥

Y
34 sobre laog que descansan unas ruedecillas de contacto 35 (fig.

7).
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ta aisladora y por tanto ilo nacen contacto mas cue al Tinal del
recorrido de esta por existir en ella un orificio practicado con-
venientemente. Hste contacto hace actuar a la bobina del balancin
y embraga el aparato en forma de que el arrollamiento se efectue
en sentido contrario, marcando de este modo la estaciones durante
el regreso del convoy.

La place 33 y su ruedecilla rormen siempe contacto, pues
la cinta no pasa sobre ellos y solo se intorumpe el circuito cuan
do con separados por una estreciha lengueta lateral que lleva lea
cinta de %trecho en trecho, produciendose de este modo la parada
de la misma en los puntos convenientes.

. funcionamiento es el siguienﬁe:

Tl conductor del tren en un momento predeterzinado (a la sa-
lida de cada es“acidn) acciona a mano uno cualquiera de los dos
relevadores de cualguier coche del convoy llevando su nucleo 7
de modo gue los contactos 8 cierren circuito con los plots 13 ter
minales de 1la corriente del vesiculo. Al efectuar esta operacicn
la corriente pasara en primer lugar por los conductores 12, los
plots 13 7 8 y los conductores 9, a la linea 1-2 naciendo funcio-
nar a los receptores del mismo veaniculo, poniéndolos en movimien-
to.

Al efectuar el movimiento anterior se corta autonaticamente
el circuito de la bobina 5 del oilro relevador del mismo cociie, el Cu-
al no podra por tanto Iuncionar.

Por otra parte, por 155 extremos de la linea 1-2 del cocae
¥ a traves de log encihufes 3, mandarnos una corriente a las bobi~
nag 5 de log releveadores masg proximos de los coches contiszuos,

log cuales atrayendo & sus nucleos moviles, daran corriente a las

(=1

lineas 1-2 de receptores y coriaran al mismo tiempo log circuitos
BN 2 . .

de los otros relevadores de los misnos cociaes; ¥y asil gucesgivamen-—

te en todo el convoy.

Inmediatamente de la operacidn anterior el erpleado cortars



140

170

———

-
’
el circuito de la bobina del relevador cue actuo, con lo &uol que

daran cortadas simultaneamente las corrientes de las lineas 1-2
de todos los coches.

La pulsacidn de corriente creada de este modo llegard a to-
das las bobinas 15 de los receptores las cuales atrayendo a ias

4

piezas 18~ quedardn alimentadas directamente de las lineas de.
alumbrado a pesar de que dic.a pulsacidn desaparezca; entonces
las uflas 17 haran gizwnr las ruedas 18 y por lo tanto a los tam-
bores 23 que arrast-aran a la banda arrojandola en un sentido de-
terminado, hasta que interponiendose una de sus lenpuetas latera-
les entre la ciapite 33 ¥y su ruedecilla, se corte el cirecuito de
alimentacidn de la bobina y queda la cinta parada estando centra-
do el letrero correspondiente a la estacidn proxima.

A la rueva pulsacion de corriente, las boovinas 15 impulsadas
por ella, salvan el egstrecino espacio de la lengueta.quedando los
receptores en disposicion de ser alimentados por ellos mismos al
cessr aquella.

De este modo iran pasando por las ventanillas de las tapas,
de los receptores, todos los letreros hasta que al llegar a 12
ulting estacidn y ser mandada una pulsacidn, el orificio practi-
cado en el iinal de la cinta, ponga en contacto a la placa 34 con
su ruedecilla, con lo cual la vooina correspondiente del emb ra.sue

hara actuar a este y empemaran los tambores 24 o 23, ser arras-—

I

trados en el movimiento hacienrdo pasar a la cinta en gentido con-

Py

trario con lo que se veran sucesivamente lasg estaciones en el or-

den de la marcha de ragreso.
I 07TA.

En resumen la patente recaera sobre las siguientes reivindi-

caciones:

Frimera.- Un dispositivo de indicacidn previa de la estacidn

Proxima de parada de un veaiculo en marc:a, o simultaneamente de

Varios velilculos unidos entre 5i, como en el caso concreto de un

ferrocarri aracterizac i 1
arril, caracterizado esenclalmente por que se prevee en cae-
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do veaiculo de los que componen el convoy, uno o varios ‘is.
dores, en los cuales se desplaza una banda conteniendo lgagndif
cacidn del proximo punto de parada, duracidn de la misma y otras
indicaciones utiles, tales hoteles, monumentos celebres, y simi-
lares.

Segunda.~ Un dispositivo sesun la reivindicacidn primera
caracterizado porgue su accionamiento se verifica utilizando la

snergia electrica producida por el mismo vehiculo para su alum

brado y porgue este accionaniento es suceptible de transmitirse

’

a log denas veniculos del convoy poniendo en funcion, su circui- -

to de alurbrado y haciendo que este accione en los dispositivos
indicadores de cada veiilculo.

PTercera.~ Un disposivivo segun las reivindicaciones anﬁe—
riores caracterizado porque todos los dispositivos indicacores,
del convoy se acclonan sinultaneanente cesde cualquier veniculo
del mismo, por mediacidn de un aparuto relevador o conmutador
estaolecido en cada uncg de los veniculos y que es suceptible de
cerrar circulto accionande a mano desde cualquier punto, cerran
do circuito con la energia electrica de un solo cociie, transmi-
tir esta energia electrica a los gparatos indicadores de agquel
coclie ¥ a la vez transmitir la energia electrica suficiente pa-~
ra, cerrar circuito en los demas aparatos relevadores del convoy.
vy obligar a estos & que suministren la energia necesaria para
el funcionamiento de los aparatos indicacores de cada veuilculo.

Cuarta.- Un dispositivo sezsun las reivindicaciones anterio-
res caracterizado porque el dispositivo indicador esta constiituil
do por un tren de engranaje accionado por un elector-iman de ar-
nadura movil que al ser atraido por la corriente recivida arras-
tro una rueda de engrane gue transmite su movimiento por engra-
najes apropiados, alternativanente, o dos tarbores, que llevan
enrrolladsa sobre si mismog una banda conteniendo ias indicacio~
nes vigibles del viajer o .

Quinta.~ Un dispositivo segin las reivindicaciones anterio-

£SPECIAL MOVIL
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¥vo en uno w otro sentido de la banda indicadora, se prevee un
engranaje montado sobre un erxbrazgue, cue pone en carunicacion,
la rueda dentada accionadora del dispositivo indicador, con el
engranaje correspondiente a cada uno de los tambores donde va
arrollada la banda de dicio dispositivo indicador.

Sexta.- Un dispositivo semin las reivindicaciones anterio-
res, caracterizado porqus este erbrague es suceptible de desnla-
zmar en uno u otro sentido bhbajo el accionamiento de dos bobinas
de supcidn cuyo circuito se cierra al finalizmar el recorrido de .
la banda en uno w otro sentido, por medio de contactos estable-
géidos en la misma banda, que cierran circuilto con contacto csta-
blecidos sobre la superficie de deslizamiento de la misna,

Septima.- Bn resumen se reivindica como abjeto sobre el
que na de recaer la patente que se sollcita por veinte aflos en

Bspafle por "Un dispositivo de indicacidn previa de estacidn pro

sima de parada, aplicable & toda clase de veniculos especialmen-

te ferrocarriles". (clase 34).

M =]

Todo segun consta ei: esta lamoria escritve a maguina en 8
.10 jas por una sola cara.
Hadrid 235 de larwo-de 19390,
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