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MEMORTITA DESCRIFPTIVA

para una patente de invencidén, por veinte afios, por = Un tormo 0
chigre. » a favor de la r.s. DEMNAG AXTTIENGESELLS CHAFT, residente en

Duisburg (Alemania). =

mtml=t=tmi=lml =l ===l ===

El invento se refiere a un torno o chigre que debe servir
prineipalmente para bugues y almacenes é graneros., Estos tornos de -
ben ser de construccién cefiida y de servicio muy sencillo.,La conse
truccidn cefitda no se logra en el invento a costa de los engranajes
éon mal rendimiento y mala accesibilidad de sus partes, sino gracias
a una nueva disposicion extraordinariamente manifiesta de las mis -
mas. La caja de engranaje sirve como apoyo del tormo monobloc y a
el se embrida de un lado el motor independiente de accionamiento Jwn
to eon el acoplamiento movil axialmente y, de otro lado, Se une paw-
ralelo o axialmente con &ste el tambor del cable al engranaje. Un
torno de esta clase puede construirse estanco 8in euxilio de cajas
de estopas, pues para la junta herméticavge la caja de enzsranajes
pueden servir la brida del motor y el gorrén de sostén del tambor y

tinalmente también el mismo tambor.
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El acoplamiento y el freno de los engranajes van también
encerrados en caja y pueden reunirse en un grupo de manera gue el em
brague del acoplamiento provoque automaticamente el aflojamiento del
freno. Si en uuna disposicién de esta clase se acoplan también los
electroimanes dispuestos axialuente con independiencia del motor,
entonces se obtiene un dispositivo de descenso répido. cuyo funcioe
nemiento 8e explicarid a continuacién con otras ideas y variantes del
invento.

¥n la fig. 1, del adjunto dibujo se representa el nuevo
torno en seccién lonzitudinal, en

la fig. 2, una varills, y

la fig. %, una vista de frente del torno.

El motor 1, mueve al eje 2, del engranaje, eje que lleva
el pifin 4, para el motor. Este epgrana con una rueda dentada intere
media 5, sobre el permo 6, del engranaje, El otro piﬁén 7, se apoysa
voladero sobre éste perno 6, y en.rana en la corona de dientes in =

teriores 8, del tambor 9. Este se mueve sobre un gorrén 10, que en
1ls se embrida a la caja 12, del engranaje. El tambor 9, Se une con
su cubo 1%, mediante uno o varios discos 14, de pared etiteriza,

Todas las plezas del torno van sustentadas por le caja 12,
que posee los pies 15, para fijarse en un basamento cualquiera. El
cierre hermético se efectia por el lado derecho mediante el motor
adosado directamente a la pared del engranaje, de manera que aquf
no hace falta ninguna juante laberintica, Yor el otro lado s8e clerra
la caja mediante la brida 11, del gorrén 10, La parte del ehgrageje
situada por tuera de la caja ¥y que Se compone ael pifida 7, y de la
corona de dientes interiores d, se encierra en un espacio incomunie
cado, por un lado, por la pared de la lzquierda del engranaje, y por
otro lado, meaiante el tambor 9, con los discos 14, de parcdes en
terizas, Para un cterre mejor se lleva desde la caja 12, una brida
16, slrededor del extremo del tambor, en el cual se disponen Juntas
17. Al interior de la caja 12, mo puede penetrar el agua del mar,

ni a la dbrida 1ll, ni al perno 6, equipado con una junta l8. En el
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extremb inferior de la brida 16, se prevé también un tubo de desagile
19, el cual evacua por una tuberfa el agua que eventualmente Se depo
gites cuya embocadure Se proteje para que no penetre el agua dei mar
Ai aire hdmedo. Caso de que lo requiera el servicio, se puede adosar
al tambor ¥, un cabrestante 20, gue se acufia con preferencla direc -
tamente sobre el cubo 19, del tambor 9.

El engrame se efectda mediante una rueda 22, que penetra
en el aceite 2%, en la parte inferior ae la caja 12, de engranajes,
Asi{ se consigue un engrase perfecto y econémico., El aceite nunca so=
le de 1la caja por efecto de una presidn demasiado grande.

La unién del motor con el eniranaje se efectfia mediante un
aisco de acoplamiento 25, que se apoya en un cono 26, del eje de trans
misién 2, Este cono es tan ancho gque ademés puede trabajar con una
superficie de frenaje fija 27, El acclonamiento de este embrague se
efectia por un electroimén 28, adosado directa y axialmente a la ca-
ja del motor. Sin embargo, no estid colocado en el circuito del mo «
tor, sino que se puede acoplar separadamente de éstes Si el motor y
la trensmisién estén parados, entonces el disco 26, se apoya en la
superticie de frenaje 27, el disco 25, se apoya firmemente en el 26,

y se frena también contra la superficie 27,

31 ahora se acoplan el motor y el electroimén, entonces al
arrancar el motor el electroimén atrae su nucleo y as{ al eje del mo -
tor hacia la derecha, pudienuo el disco 2b, deslizarse primero un po=
co contra el disco 26, ae manera que se stavice el golpe de la corrien
te de arranque en el motor, Finalmente se establece un eubrague firme
entre ambos discos y al mismo tiempo el 26, se levanta de la super =
ficie ae frenaje 27. Por consi fhiente el eje del motor sirve, por dew
cirlo as{ como varilla de embrague y de acoplamiento. Ahora la carga
se levanta o baja segin la direccién de giro del motor. Al desconec =
tar, inmediatemente el disco 26, bajo la presidén del muelle 31, o por
efecto de la componente de presibén axial del pifién 4, de dientes obl i
cuos, se vuelve a apoyar contra la superficie de fremale 27, se fre =

nan iguslmente en el disco 26, las masas volantes del motor y esto me-
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17 diante un peguefio muelle - 29. ELl muelle 41, sirve en efecto para frew

r el gancho vaclo y la presidn axial del piﬁén 4, produce una pres
=) ,“‘, 4

&

. n
O R’ 19%§6n de frenaje que es proporcional & la carga.
J

liuchags veces se requiere hacer oscilar la carga hacia el
lado y cuando la desviacidn es méxima hacerla descender rapidamente
18 y depositarla, operacifn que hasta ahora solo podf{a hacerse en los
tornos hidrfulicos. Este descenso rdpido se ejecuta en el nuevo tor-
no en la siguiente forma, La carga se eleva hasta por delante de la
escotilla en la que debe entregarse. Primeramente solo se conecta
el motor. El enrollamiento de su campo ejerce una pequefia presiGn aw
19 xial hacia la derecha, o sea contra el muelle 29, Estando en marcha
el motor el engransje queda parado. Una vez que aquel ha alcanzado
su nfmero completo de revoluciones y la carga oscila en el cables
entonces se conecta el electroimén 28, y el motor arrastra al en =
granaje y a le carga en el sentido del descenso. Por tanto el momen-
20 to oscilante del motor sirve para el descenso répido.
Para la regulacibn de este movimiento al servirse del tor-
no en almmcenes o graneros puede utilizarse una varilla de maniobra
40, que atraviese todos los pisos (fig. 2). Se la une con el controe
ler 41, para el motor l, medieante la palanca 42, y un boton de pre
21 8ién &% menicbra el alectroimén 28, en el sentido del descenso ¥
en el de la. elevacidn dicho botén queda sin efecto, pues el electroe
imén se encuentra entonces en el circuito del motor y se maniobra por
el controler 4l. En vez de donectarse el electroimén por el boton de
presién, se puede también conectar por un movimiento giratorio o si-
22 milar de la varillas 40,
Para regular el nfimero de revoluciones del torno, exiate
otro medio que se compone de un gripo Leonards, que trabaja contra
la corriente de la red, La dinamo de este grupo suministra por tan -
to una tensién que oscila entre cero y el doble de la tensién de lsa
23 red. El grupo se compone de dos méquinas electricas montadas direce
tamente en el pié de la caja de engranajes. Hay que proceder en eSw

to seglin el mismo principio que pirve para cerrar hermeticamente el
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torno en otro casoc. El grupo se cierra haclia fuera mediante bridas

y se compone de un motor 51, una hinamo 52, y un acoplamiento embram

gable 53, entre ellos., El acoplamiento puede comstruirse al modo de
Iun acoplamiento de garra, Para regular el campo de la dinamo Yy cone
siguientemente la tension y el ndmere de revoluciones del motor de
asceionamiento 1, Sirve una resistencia 55, que se maneja mediante
un volante 54 y se coloca en la parte superior del torno, por ejems
25 plo sobre el motor ae accionamiento, Naturalmente que puede también
colocarse en cuslquier otro punto del tormos s8o0lo que en la disposi.
cifn ilustrada puede manejarse y ser més facilmente accesible.
Ia disposicibn del grupo Leonard, al pif de la caja de en
grahajeb lleva consigo la ventaja de que puede aprovecharse el e8 «
26 pacio entre el engranaje y las bridas del tambor y del motor. Gra =
cias 2 la disposicibn del grupo Leonard, perpendicularmente al eje
del torno, puede lograrse reducir la altura de éste, pues las bri -
das de dicho grupo pueden disponerse al lado de la caja de engrana-
jes y por tanto el grupo presenta por devajo del punto mas protundo
27 del engranaje el diémetro m{nimo. Esta ¢isposicién proporciona al
mismo tiempo las condiciones favorables para el montaje ¥ desmonta=
je de las méquinase, las cuales se introducen desde fuera en el pié 15
y reciben en sus cubos un apoyo en un espacio 656, de forma de caja
de la del engrsnaje 50. Las partes ael acoplamiento 53, poseen aié-
28 metrs menor que 1os cubos interiores de las méquinas, de menera que
el acoplamlento se efectfia por simple unién, al introducir por am =

bos lados los motores,

Descrito suficlentemente el presente invento lo que se declara
29 como de novedad e invencibn propia, son las siguientes reivindica =~
cioness

1. = Un torno o chigre especialumente para servicio de huques

y almacenesS, 0 graneros, caracterizado porque a la caja de engranas
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je que sirve de bloque d&e apoyo del torno monobloec, se embrida, de

un lado, el motor independiente de accionamiento junto com el aco-
plamiento mévil akialmente y, de otro lado, se une el tambor del &
}cable paralela o coaxialmente al motor,

2, = Un torno segfin lo reivindicado en el puato 1, caitacw
terizado por una junta hérmetica ainﬁajas de estopas contra las sal
31 picaduras de agua, de tal suerte que la caja de ensranajes se clerm

hermeticaente, de un lados por la brida del motor de accionaniento
cerrado hacia fuera, y de otro,» por el gorron de sustentacién del
t ambor del cable y por el miamo tambor.
6, = Un torno segﬁn lo reivindicado en el punto 1, caraec
32 terizado porque eh el espacio ..cerrado por el motor (1) y 1a caja
de engranajes (12) se inserta también totalmente el acoplamiento
(26) mbévil axialmente y el fremo {27, 25).
4, = Un torno segfin 1o reivindicado en el punto 1, carace
terizado porque el tambor (9) se apoya voladero sobre un gorron (10)
33 fijo y embridado sobre la caja de engranajes (12) y junto con la pa
red exterior del engrenaje férma un espaclio hueco para recibir las
partes de €ste,
5. = Un torno seg@n lo reivindicado en el punto 1, carac-
terizado porque el dltimo juego de ruedas dentadas (7, 8), qﬁe aga~
34 rran el tambor (9) se coloca en el interior estanco de éste y los
otros engranajes de transmisiém (4, 5,) se colocan separados de
aquellas en la caja de engranajes (12).
6. = Un torno segfin lo reivindicado en el punto 1, carac9
terizado porque .»los acoplamientos, frenmos, 4rhol motor del engra -
35 naje o transnisidén y el tambor se disponen todos centralmente respes -
to al eje del motor.

7. = Un torno segfin 1o reivindicado en el punto 1, carac-
terizado porque eli.perno (6) de las ruedas de transmisién se halla
situado por encima del eje central de la caja de engranaje y el en=

36 grahe se efectfia por una rueda elevadora (22) que engrana con una

rueda dentada (4) de la transmisién.
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Sﬁi S0 8. « Un torno caracterizado porqus el engranaje se compo

X SoE AL MoV ne de dos enpranajes de transmisidn, de 1los que el primero estd cons-

tituido por el pifidn del motor y una rueda recta (5) con perno (6)

37 |3 el segundo, de un pifin voladero (7) apoyado sobre el mismo perno
y de una corona de endentaciém (8) del tambor (9).

9. « Un tomo segfn lo reivindicado en el punto 1, carac =
terizado porque al tambor (9) se une otro tambor (20) de cabrestan =-
te y ambos tambores se apoyan voladeros sobre un g@rr6n (10)de 1la

38 caja.

10. - Un torno, segfin lo reivindicado en el punto 1, ca =
racterizado porque el eniranaje se puede frenar independientemente
del motor y el eleetroimén de acoplamiento se puede embragar con in «
dependiencia también del motor, ‘

39 113 « Un torno segfin 1o reivindicaco en el punto 1, cadac
terizadé por un dispositivo de descenso répido que se compone del
motor (i) Junto con el freno (25) del motor, de una diSposicién de
acoplamiento (26) maniobrada al descender independientemente del mo «
tor y de otra disposicién de frenaje (27) que coopera con aquella, y

40 se une de tal suerte con el mando que en el sentido del descenso el
motor pueda acoplarse con el engranaje 8in colocarse en posicién ae
caide libre durante su marcha, pero en el sentido de la elevacién

solo durante el arrangue.

12, « Un torno segln lo reivindicado en el punto 1, carac -
41 terizado porque la disposicién de acopkamiento al conectar el motor
al descenso raflido establece simultaneasmente el acoplamiento (25, 26)
entre el mbtor y el engranaje y suelta el freno de éste,
15, « Un torno segfin lo reivindicado en el punto 1, carac -
terfzado porque el dispositiva de descenso répido se monta directa =
42 mente en el torno construido como torno monobloc.
l4. « Un torno segfin 1o reivindicado en el punto 1, carac =
terizado porque el mando del torno se efectfla por una varilla de ser-
vicik® (40) que ejecuta dos diversos movimientos y se extiende sobre

toda la altura del granero o almacen y uno de sus movimientos manio

[
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453 bra la simple elevacién y descenso, y el otro al dispositivo de des -

ABMIR 19350 raprco.

15. - Un torno segin lo reivindicado en el punto 1, carac

lterizado porque el dispositivo de descenso rapide (3, 4) se acopla
por un mando (43) de boton de presion dispuesto en la varilla (40).

44 16. = Un torno segin lo reivindicado en el punto 1, carac -
terizado porque el motor (1) se frena en el freno del engranaje (26,
27)

17. - Un torno sezfin 1o reivindicado en el punto l, carac -
terizado porque el imén de acoplamiento y frenaje (28), zwoplado sew

45 paradamente del motor se monta coaxialmente al,motor (1) y el eje
de 8ste se utiliza como varilla de transmisidén,

18, « Un torno segfln lo reivindicado en el punto 1, carac -
terizado porque el motor (1) se construye como motor de inducido des
plazable.

46 19. - Un torno segfn lo reivindicado en el punto 1, carac 9
terizadio porque la presidn axial que actfia en contra del electroimk
de acoplamiento (28), se produce por la misma carga mediante un pifidn
(4) con dientes oblicuos.

20, - Un torno segfin 1o reivindicado en el punto 1, carac -

47 terizado porque la presidm axial de frenmaje para frenar el gancho wa -
cio se provoca mediante un muelle de presion axial (31l), pero la pm
sibn de frensje de la carga se provoca por el pifidn (4) de dientes
ocblicuos,

21, = Un torno segfin lo reivindicado en el punto 1, carac=

48 t erizado porque el espacio interior del tambor se provee de una tube
ria de desagie (19) para el agua del mar gque eventualmente penetre y
cuya embocadﬁra se asegura cqntra la penetraci6n del sgua del mar o
del aire htmedo.

22, = Un torno segfin lo reivindicado en el punto ls carac -

49 terizado porque un grupo Leonard, (bl - 53) que trabaja con o en con

tra de las corrientes de la red, se embrida directamente a la caja

del tormo (15):
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23, = Un torno segfin 1o reivindicado en el punto 1, carae

terizado porque el grupo Leonard se monta en el espacio entre las
o0 b ridas del motor y del tambor y perpendicularmente al ejle de éate,
J 24. « Un torno segfin lo reivindicado en el punto 1, carac
t ertzado porque el grupo Leonard, se embrida en el pié (15) de la
caja de ensranajes.
25, « » Un torno o chigre » sesfin se describe y reivindi-
51 ca en esta memoria descriptiva y se ilustra con los planosg gue a la
misme se acompafian.
Consta esta descripeidn de nueve hojas folladas y escrita

a méquina por una sola de sSus caras.

kadrid, a 18 de marzo de 1940, =

Leocadio Lépez y Lipez, =
o /W/‘Wé



1
Trer /’10/4?/.‘

Y
) ﬁg 7. 55
/' =
3 - (7 N)V/
IF =1 ]
) \
2% i
7 25 il 30
73 7R 5 7N 26 ! I
0 ‘ [
2 ‘ 4 9 2 \ N 2 ;
L. 7 5 g ‘ 7 :
2 8+ s .
\ -_zf £ _ 2,7 ey _ 28
R e e i
v 9 = , V=
l
i 7
75 7




Ly /Q%/\/\/MME& cV»aW. 2

Trer ﬁo/a: =

47

42

43

N

FSCALAY ﬁuw

LEQQADiO LOPEL




Hafachf g

Tre ho/fzf@/g/w"a’ﬁ - a&bv@v\;o{w@%o?x O\kﬁ.-

FSPECIAL MOVIL,

J2g. 3.

LOPER.

LEGCADIO
\ 3 Yl




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



