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MEMORIA DESCRIPTIVA 
Para s o l ic i ta r

p a t e n t e  d e  i n v e n c i ó n

en

ES  P A ft A 
por VEINTE añ os

a nombre de Juan Castellano, de nacionalidad espa- 

ñola, y domiciliado en Cristóbal Bordiu 1 d u a ic a -  

do, Madrid, por
"UN SISTEMA DE INSTALACION DE PAROS 
GIRATORIOS EN los AUTOMOVILES

OBJETO. EL objeto del mecanismo
M  * *  -•  -0 r+ ■+ —

que se trata de patentar es permitir que io s  f a ­
ros de carretera dsi automóvil giren alrededor de 
su e je  v e rt ica l ,  siguiendo el movimiento de las  
ruedas delanteras en 1 os cambios de dirección ,

NECESIDAD. De todos lo s  automovi­

l is ta s  es conocida l a  necesidad de que, durante l a  
noche, 1 a 1 uz de lo s  faros siga instantáneamente 

io s  movimientos de l a  d irección , necesidad tanto
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ma« sentida cuanto mas pronunciada sea l a  curra 
que el coche tiene que recorrer.

Durante e l tiempo que un automóril 

esté recorriendo una curra, su eje longitudinal, 
que es eje a su rez del cono de luz  formado por loe 
faros, ra ocupando posiciones tangenciales a dicha 

curra razón por l a  cuál ai cono de luz se sale de 
l a  carretera, iluminando solamente un sector de e -  
11a hacia el lado exterior de l a  curra. JÜn cambio 
por l a  parte interior queda un ángulo muerto o se c ­
tor oscuro, que cubre precisamente el lado del c a l i ­

no por donde aranza el coche y por donde el conduc­
tor precisa d ir isar  con tiempo los obstáculos in ­

terpuestos en su marcha»
Huelga, por tanto, decir  que el meca­

nismo que presentamos adquiere su mayor importancia 
en r ia jes  de turismo, principalmente al  Paso de zo ­

nas montañosas, pues 1 os conductores que de él d is ­

pongan marcharán durante l a  noche por lo s  s i t io s  
mas desconocidos igual que durante el dia, esto es, 
con absoluta despreocupación y sin las disminucio­
nes de reí ocidad que l a  prudencia aconseja ahora a 
lo s  automoril istas como medio único de prevenir los  

peí igros.
DÜSCRTKJIüiJ. & mecanismo se compren- 

derá mejor por l a  descripción detallada que del mis­
mo se pasa a hacer a continuación, con e l  auxilio  

de lo s  dibujos adjuntos, en los  que las dos primeras 
figuras se reducen a mostrar l a  extensión de l a  zo ­
na iluminada con el sistema de instalación de faros 

f i j o s ,  hasta ahora adoptado, y con el sistema objeto

-  ‘¿  -
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del presente invento, en tanto que;

La f igu ra  3, i lu s tra  en corte  una 

v is ta  frontal parcial del automóvil, que presenta 

uno de sus faros acompañado de l o s  mecanismos fun­

damentales del sistema.;
La figu ra  4, denota la  v is ta  en V L bxi 

t-a de una rueda delantera de automóvil, para mos­

trar el punto de conexión del e] amento accionador 

del sistema con l a  car* f i j a  del tambor de freno;

La f ig u ra  5, muestra en mayor esca ­

l a  l a  parte dea faro  de l a  f igu ra  3 y correspon­

de al corte según -yy’ -  en l  a f ig u ra  7;

La f igu ra  6, r e p r e s é n ta la  vista, l a ­

tera l correspondiente a l a  de l a  f igu ra  5, y se ob­

tiene del corte  según -xx’ -  en l a  f igu ra  7;

Y l a  figura  7, i lu s tr a  una PLanta. de 

automóvil, v is to  por encima para contribu ir  a mos­

trar l a  d isp os ic ión  de l a  cadena de transmisión des­

de la s  ruedas a l a  base de l o s  faros y l a  forma de 

la s  cajas que se sobreponen a l a s  áLetas delanteras 

Refiriéndonos ahora con mas deta lle  

a la s  f igu ras , empezaremos por decir  que l a  prime­

ra representa un automóvil cuya d irecc ión  in i c ia  el 

movimiento para penetrar en una curva: las ruedas 
delanteras han girado ya su ángm'b correspondiente, 

d is t in to  para cada una ( puesto que han de quedar 

perpendiculares a 1 os radios de curvatura -R- y - r -  

pero l a  ca rrocer ía  y con e l la  el e je  del cono de 

lu z ,  no han abandonado l a  d irecc ión  que traían en 

el tramo re cto  -T-,
iSn l a  f ig u ra  2, el mismo automóvil

-  3 -
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está ya provisto de nuestro mecanismo: io s  ejes 

-a’ - y -b’ - de lo s  faros han gir-ftdo ángulos igua-les a 

1 os -m -y  -n- descritos por las  ruedas correspon­
dientes ( mayor por tanto el descrito  por -b* -) y 
con e l lo  no so lo  Be ha desp azado hacia el interior 

de 1 a curra ®1 cono de lu z , sino que se ha ensancha­
do iluminando casi toda l a  parte del camino que du­

rante el día sería  r is ib le  para el conductor. Un 
obstáculo -O-, que en l  a figura 1 quedaba, en sombra, 

se ilumina perfectamente en la  2.
Los elementos que constituyen el me­

canismo, son los  siguientes:
I o . -  Un piñón f i j o  -p - (figuras 3 y 

4 ) colocado en la  cara f i j a  del tambor de freno, 
por encima de l a  junta universal donde generalmen­
te se une el mando de lo s  frenos a l a s  ruedas de­
lanteras; el eje de este piñón ha de quedar p erfec ­
tamente en prolongación del pivote de dirección de 
dichas ruedas. Sabido es que dicho pivote -v - 
( figuras 3 y 4) no es vertica l sino que tiene gene­

ralmente dos inclinaciones: una, hacia a.tras en el 
plano de i  a rueda, con objeto de que ésta  tenga 
tendencia a seguir l a  trayectoria que se l e  traza 
y otra, hacia dentro del coche, an plano perpendi­

cular al de i  a rueda, precisa para que l a  prolonga­
ción del pivote corte a l a  superficie  dei camino 
en punto próximo a l a  de apoyo del neumático. Am­
bas inclinaciones están señaladas respectivamente 

por lo s  ejes - e f -  y -cd -  y Para mayor claridad se 
han exagerado en el dibujo, ¿3. piñón -p -, l l e v a  
dos pLatillos circulares -z - ,  PsTa guiar l a  cadena

4 -
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2o . -  Un pifión g ir a to r io  -g -  ( i  i guras 

3, 5 y 6J alojado en ca ja  adecuada -E-, e obre pues­

ta  a l a  aleta , cuya v is ta  en pl anta ee observa en 

l a  f igu ra  7 . ¿ste  pifión tiene también dos PL a -

t il ')  os c ircu í areB con el f in  indicado en en párra­

f o  anterior*
3 ° . -  Un e je  - s -  ( f ig u ra  3} s o l id a r io  

del piñón -g - ,  que atraviesa l a  ca ja  -K- por su 

parte superior y ee a lo ja  en un co j in e te  en 1 a in ­

f e r i o r .  iiiste e je ,  que s irve  para transmitir el 

movimiento deQ. piñón al fa ro ,  ha de ser Parálelo 

al p ivote de d irecc ión  de l a  rueda del mismo lado, 

es d ec ir ,  ha. de tener in c lin a ción  en lo s  dos se n t i ­

dos longitudinal y transversal deq coche, según se 

aprecia en l a  f igu ra  6 y en 1 a 5 respectivamente.

4o . -  Una junta universal o Cardan 

-J « (figu ra *  3, 5 y 6) Para transm itir el movimien­

to  de g ir o  del e je  anteriormente citado, áL v e r t i ­

cal del fa ro . se ha adoptado l a  forma c i l i n d r i ­

ca Para 1 a h orq u ill  a correspondiente al e je  v e r t i ­

ca l ,  o B e a la  que sostiene ál fa ro , ccn ob jeto  de 

disimular dicha, junta, pero es indiferente  otro 

d is p o s i t iv o  Cardan cualquiera.
5o . »  Una barra o armadura de unión 

-w« (f igu ras  3 y 5) de 1 os dos faros del automóvil 

que, con sus co jin etes  correspondientes permitan a 

aquellos el movimiento alrededor de su e je  v e r t i ­

ca l .
y 6o . « Una cadena de transmisión - t -  

( f igu ra s  3 y 7) entre i o s  dos piñones anteriormente 

c itados.

-  5 -



135

/
140

145

150

VíSjmTaJAS, ¿¡1 autor no conoce nin-
M  <-4 •  »  M

gún mecanismo con el mismo f in  que ei propuesto, 
bi tampoco ningún intento en ta l sentido, JbUede 

que se haya propuesto ya aLguno con idéntica, f in a ­
l idad , pero basado indudablemente en d ist in to  s i s ­
tema mecánico.

La comparación entre l a  solución a- 

doptada y alguna otra posible, l a  consideramos in~ 

necetaria, ya que l a  transmisión por Cadena viene 
impuesta por l a  necesidad de un medio no r íg ido  en­
tre las  ruedas y 1 os ejes de i  Os faros, y que los  
restantes elementos del mecanismo son de tan ex­

trema sen cillez , que permiten aplicarlo  con f a c i ­
lidad  a cualquier automóvil en c ircu lación ,

-o -  N O T A  - o-
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Los puntos de invención propia y nue­
va que se presentan para que sean objeto de esta la ­
tente de V̂ íINTii años, son lo s  siguientes;

1 ° , -  Un ¿isteuia mecánico de instalar 
lo s  faros de carretera en lo s  automóviles y hacer­
les  girar en su e je  v e r t ica l ,  Para que sigan el mo­
vimiento de las  ruedas delanteras en los  cambios 
de d irección , caracterizado por l a  d isposición  de 
dos piñones, uno de l o s  cuales se instai a en l  a c a ­
ra f i j a  del tambor de freno (por encima de su junta 
universal) con su e je  en prolongación del pivote 

de d irección  de l a  rueda, en tanto que el otro piñón 
se dispone dentro de una ca ja  su jeta a l a  áLeta y 
l l e v a  un eje que por l a  parte in fer ior  pivota en l a  
base de dicha caja, mientras se une por l a  parte su­
perior aL eje  de giro del faro , por intermedio de

6



una junta universal, conexionándose ambos pifiones 

con una cadena de transmisión y uniéndose los  dos 

faros por una barra o armadura, analoga a las usa* 
das actualmente, pero provista de cojinetes que 

17,6 permitan e l g iro  de lo s  faros,
2 ° , -  Un sistema de instalación de

faros g iratorios  en los  automóviles,
TáL y como se ha descrito  en l a  Me­

moria que antecede, representado en lo s  dibujos 
175 %ue se acon®rfian y con lo s  fines que se han especi

f  icado.
í£s ta Memoria consta de s ie te  hojas 

escritas por una sola  cara.
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