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(313{;:3'1"9._ @1 objeto del mecanismo
que 88 trata de patentar es perwitir que 108 ra-
ros de carretsra d4sl automivil giren al rededor de
su eje vertical, siguiendo e1 movimiento de 1as
ruedes delanterass en 1 os cambios de direccidn,

NAC.--JS:IDAD. De todos 108 gutomovi-
listae es conocida 1l a necesidsd de que, durante lsa
noche, 1e 1uz de 108 faros siga instanténeagmente

1 0 movimientos de 1a direccidn, necesidad tanid
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maw sentida cuant® mas pPronunciada sea la curva
que el coche tiene que recorrer,

Durante el tiempo que un sutomovil
esté recorriendo una curva, su eje longitudinal,
que es eje g su vez del cono de 1uz formado por los
faros, ve Ocupando posiciones tangenciagles a dichs
curva razén por 1a cusl & cono de luz se sale de
19 carretera, iluminando solgmente un sector de e-
119 hacia el 1ado exterior de la curva, in cambio
por la parte interior queda un éngulo muerto o sec-
tor oscuro, que cuktre yrecisamente €1 lado del Ccahhi -
no por donde gvanza €1 coche y por donde & conduc~
tor preciea divisar con tiempo 1los obstéculos in~-
terpuestos en su marcha,

Euelgsa, por tanto, decir que €1 meca~-
nismo que presentgmos adquiere su mayor importancia
er. viajes de turismo, principslmente al paso de zO~-
nas montafioses, pues 1 0s conductores que de 61 dis-
porigan marcharin durante 1 a noche por 1o0s sitios
mps desconocidos igual que durante el dia, esto es,
con absoOluta despreocuPacién y sin las disminucio~
nes de velocidad que 1a prudencia sconseja shora a
108 gutomovil istge como medio unico de prevenir 1los
pel igros,

DiISCRIPCIUN, @) mecenismo se compren~
deréd mejor por la descripcidén detallada que del mis-
mo se pasa a hacer a continuacién, con el auxilie
de 108 dibujos adjuntos, en 10s que las dos primeras
figuras se reducen a mostrar 1a extensién de 1a z0-
ne iluminadas con el sistema de instal acién de faros

fijos, hasta gnora adoptedo, y con el sistema objeto
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del presente invento, en tsnio que;

La figura 3, ilustra en corte una
vista frontal parcizl del sgutomovil, que presenta
uno de sus faros acompafiadn de 1 08 méCanismos fun-
damental es del sistemp,

I.a figura 4, denota ls vista en M an-
ta de una rueda delanters de gutomovil, para 008 ~
trar e punto de conexidén del e) emento gccionador
del sistema con 1a cars fija del tambor de freno;

La figura 5, muestras en mapyor escaw-
la la parte del faro de 1la figura 3 y corresponw
de gl corte segin <yy' = en la figura 7;

Lg tigurse 6, rerresenta la vists la~
terel correspondisute e 1a d6 1a figura 6, y se ob~
tiene del corte ssgun -xx' - en 1a figura 7;

Y 1la figurs 7, $1ustra una P antia de
automivil, visto por encima pars contribuir g mos-
trar 1a disposgicidn de 1 a cadena de tranemisidn des
de 128 ruedss a la bese de 108 faros y 1a rorma de
las Cajas que se sobreponen a las aléltas del anteras,

Refiriéndonos shora con mas detel le
a 1as figuras, empezaremos por decir que la prime~
ra representg un gutomovil cuyas direccidn inicia el
movimiento para penetrar en una curva: lacs ruedas
del anteras han girado ya su éngwu'd corrsepondiente,
distinto para cada ung (puesto que han de quedar
perpendicul ares a 108 radios de curvaturg -R~ y -r-)
PeYO 1a carroceriay con ella el eje del cono de
luz, no han agbandonasdo la direccién que traian en
el trgmo recto -T=,

in la figura 2, 61 mismo automdvil



estéd ya provisto de nuestro mecgnismo: 1ss ejes

~g' =y «b' -~ ge 108 faros han girmdo &ngul o8 igus-les g

108 ~-m-y -n-~ descritos por 1se rusdas corresponw
75 dientes ( mgyor por tsnto €1 descrito por -b’ ) ¥y

con €110 no so0lo 82 ha desp azado hacia &1 interior

de 1a curva € cono de luz, sino que se ha ensancha~-

do il uminando casi toda 1a parte del camino que du-

rente el dia serig visibl e para el conductor, Un
80 obstécul 0 «0=, que en 1a figurs 1 quedsbs en sombra,
g6 iluming perfectamente en 1a 2,

L.os elemanlios que constituyen €1 me-

cgnismo, son los siguientes:

19, ~ Un pifidn fijo «p= (figuras 3 y
8y T 4) colocado en lg cara fija del tambor de freno,
por encimg de las junta universal donde generalmen~
te se une 8l mando de 108 frenog a lass ruédas de~
lantergs; el eje de este pifion ha de quedar perfec-
tamente en prolongacién del pivote de direccisén de
90 dichas ruedss, Sabido es que dicho pivote -v-
(tiguras 3 y 4) no es verticsl sino que tiene gene-
ralmente dos incl inaciones: una, hacia atras en e}
Plano de 1 rueda, con objeto de que ésta tenga
tendencia s seguir 1a trayectoria que se le traza
95 y otra, hecia dentro del coche, en 7l ano perpendi-
cular a2 de 1 g rueds, Preciss para que 1a Vrolonga-
cidn del pivote corte a 1 a superficie de» camino
en punto préximo ala de apoyo del neumdtico,  Am=
vas inclinaciones esléin se¢fidl adas respectivamente
100 por 108 ejes ~6f= y ~Cd=- y Ppare mgyor Cl aridad se
han exagerado en &1 dibujo, i pifion =~p-, 11 eva

dos pPlatillos circulares -z=, Psrs guiar la Cadeéena

H4 -
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de transmision,

20, . Un pifidn giratorio -g- (1iguraes
3, 5y 6) slojedo en caja adecusda -K=, s 0brepues =
ta 8 1a aleta, cuys vista en 1l anta se observa en
l1a figura 7. dete pifdn tiene tegmbien dos Pl a=-
ti1108 circul ares con el tin indicado en e pérra-
1o anterior,

30, . Un eje =g~ (figure 3) solidario
del pifién =-g-, que atravieea la caja =K~ POr su
parte superior y se sl o0ja en un cojinete enls in-
ferior, iste eje, que sirve para trensmitir el
movimiento de1 pifién a1 faro, ha de ser Pparal €l o
gl pivote de direccién de 1a rueda del mismo 1ado,
e decir, ha de tener inclinscién en 1o0s dos senti-
dos longitudinal y transversal del coche, gegin se
eprecia en la figura 6 y en 1a 5 respectivamente,

40, = Una junta universal o Cardan
J=(figues 3, 5 y 6) Pars trensmitir el movimien-
to de giro del eje anteriormente citado, al verti=-
cal del faro, 56 ha adoptedo 1a forma cilindri-
ca para 12 horgquilla correspondiente al eje vertin~
cal, O sea la que sostiene a1 faro, cctn objeto de
disimu ar dicha junta, pero es indiferente otro
dispositivo Cardan cusl quiera,

§°,= Una barra 0 armadura de unién
-w= (tigures 3y 5) de 1o0s dos faros del automdvil
que, con sue cojinetes correspondientes permitan a
aquelloe &1 movimiento sl rededor de su eje verti-
cal,

Yy 6°,~ Una cadens de transmisién ~-t=-
(tiguras 3 y 7) entre los dos pifiones gnteriormente

citados,
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VENTATAS, 31 autor no conoce nin=-
gun mecanismo con el mismo fin que & propuesto,

i tampoco ningin intento en tal sentido, Muede
gue se haya prropuesto ya sl guno con idéntica fina-
1 idad, pero basado indudabl emente en distinto sis~
tema mecénico,

La comparacidon entre 1a solucion ag=
doplada y 8l guna otra posible, le considersmos inw
necesaria, ya que 1a transmisién por casdena viene
impuesta por 1s necesidad de un medio no rigido en-
tre 198 ruedas y 10s ejes de 1 08 faros, y que los
restantes elementos del mecanismo son de tean exw

trems sencill ez, que permiten aplicarlo con faci-

lidad s cuslquier automévil en circul acidn,
-0 - N OT A -0 =

Los puntos de invencién propia y nus -
Va queé ge prasenian pPsrs que sean objeto de esta Paw
tente de VJIINTi afios, son 108 siguientes;

10, = Un cisvems mecdnico de instal ar
108 faros de carretera en 10s automjviles y hacer~
135 girar en su eje vertical, para que sigan el mo-
vimiento de 188 ruedas delanteras en 1o0s cambios
de direccidn, carscterizaedo por 1a disposicisn de
dos piriones, uno 4e 1 0s cuales ge& instal a en la ca-~-
ra fija del tambor de freno (por encimg de su junta
universal ) can su eje en prolongacidn del pivote
de direccién de 1a rueda, en tanto que el otro pifion
8e dispone dentro de una caja sujeta a l1a aleta y
lleva un eje que por 1la parte inferior pivoila en la
tase de dicha caja, mientras se une por 1a parte su-

rerior a1 eje de giro del faro, por intermedio de
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una junta universsl, conexienéndose smbos pifiones
con una cadena de transmisidn y uniéndose los dos
faros por una barra 0 armadurs, andloga a las usa-
das actuglmente, pero provista de cojinetes que
rermitan el giro de 1o0s faros,

20, . Un sistema de instalacidn de
faros giratorios en los automsviles,

Tsl y como se ha descrito en la Me~-
moris que antecede, representado en 108 divujos
que se acomPafian y cOn 108 fines que sé han especl«
ficado,

48 ta Memoris constg de siete hojas

esCritas PpPoOr uria 80la Cara.
Vadrig, 17 de marzo de 1930,
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