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vienen sufriendo los automovilistas debido en la may@ria de los
casos a la repentina falta de alumbrado, originado pox la fusién
o rotura del fusible,de las lénparas de los faros 0 desplazamien—

to de la bateria de acunuladoréxipor desprendimiento de uno de

bles ole b
L ssdrtes al esperimentar el aﬁ%@movil un brusco movimiento

“““va N

causado al pasar sobre un desnivel dgx&as carreteras ﬁl circular
por éstas durante la noche,y con el fin demgvitar de una manera
radical y absoluta los accidentes dewiﬁes a 133 causas antes ci-
tadas; para contrerrestar autométlcamenxe,yfmediante un faro au-
xiliar las faltas que del alumbreado usual ¥ reglamentario,pudie-
ran ocurrir por causa de averia en la instala&ién electrica,se ha

construido el "AUTO CONMUTADOR" AN
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E]l aparato es de pequefias dimensiones para poder ser colocado
en sitio apropiado y estd compuesto de dos bobinas electromagné-
ticas,una de doble embobinado,y la otra de embobinado sencillo.

La bobina de doble embobinado tiene el devanado primario de hi-

lo fino del grueso de una décima o poco més,y del nimero de espi-
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.;ﬂigf?ras,segﬁn la potencia del fluido que se le haya de aplicar;el
E”Emﬂwudevanado segundario,de pocas espiras,de hilo grueso de quince
0 diez y siete décimas,segiin los amperios que tienen que pasar;
la otra tiene un embobinado sencillo,de hilo de quince o diez y
siéte décimas y 35 o 40 espiras,., Los embobinad%s de la primera
bobina de doble devanado,estén hechos los dos én el mismo senti-
do,de forma que el principio del segundario se empalma con el
principio del primario,sacando de ello una exfremidad que sirve
para la entrada del fluido positivo.

El final del embobinado primario o sea del hilo fino,sale de la
bobina y va en comunicacién a la saiida del aparato con el cable
(L) que es el polo negaﬁiVazdel faro central (F.C.) y de l1la ba-

teria, N
"1

El final del gmbobinado grueso,positivo (+) de la bateria,va
a un platino dispuesto al lado de 1& boblna. Esto para la bobi-
na (D l ) f-.“‘, .n"f’c-{':b:a.v,.,,%

La segunda bobina o sea la de embobinaﬂo séﬂpillo va conecta~

‘\‘"M,

da,a la entrada,con el cable que viena del 1ntérruptor de alum-
brado que lleva el coche,y a la salidalse,gmpalma con el cable
que va a los faros (F. y F.l.) o sea,va puesta en serie en la
linea de los faros reglamentarios.

Las dos bobinas electromagnéticas,llevan en el centro de los
ambobinados y perfectamente aislados,un nficleo de hierro cada
una,que asoma en la parte superior de las bobinas y que al pa-~
sar el fluido para los embobinados,éste se imanta atrayendo un
"RELAI" que se encuentra en la parte superior de las bobinas,

Siguiendo por orden el funcionamiento,tenemos al lado izquier-
do del plano esquemdtico en el sitio bajo,una bateria (B) de
acumuladores que todos los coches llevan,cuyo polo negativo (=)

estd a tierra (T) que corresponde al chassis del automovil.
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El polo positivo (+) vea de un lado,a la palanca (S) del in-
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terruptor unipolar (I.l.) (demostracidén esquemédtica de los inte-

B4 {
rruptores) y el otro lado va a la palanca (P,R.)/del interruptor

:*{ 5
del alumbrado (I.). i f

i Moviendo la palanca (S) en direccién de ga ﬁlecha que indica
la derecha,pondremos la misma sobre el cﬁntaétag(s 1.) dando pa-
g0 al fluido que sigue por e§ cable entrando engel aparato,dén-
de a.%gégé de un trozo de cable muy flexible,para no entorpecer
el movimiento del "RELBI" Rel. bien conducido a un platino (P.1.)
dispuesto,bien aislado sobre el "RELAI" (R 1.) de la bohina del
embobinado sencillo,y que a su vez dicho "RELAI“ esté 1lamado
por el muelle (M) que se encuentréle%r& de 1as bobinas tenlendo-
lo levantado,d4 al niicleo de hierro ¥y poniendo én contacto for-
zoso el platino (P.I.) con el piatino fijo Lﬂ;z.) que distribu-
ye fluido a la entrada de lahbobina (D 1.).E1 fluido entrando en
la bobina encuentra el embobinado de hilQ grneso 1nterrumpido 8
?ﬁiﬂﬁ de los dos platinos (P.3.Yy P 4 ) pero en el mismo tiempo
pasa tambien por el hilo fino que a.la salida estd éste empalma=-
do en (L.) (cable negativo de 1la baterie) y cierra asi de ésta
forma el circuito,pero cerrando el circuito viene como consecuen-
cia que imanta el nficleo de hierro que se encuentra en el centro
de la bobina y éste atraerd el "RELAI" (R.2.) venciendo la pre-
si6n del muelle (M.2.) y Juntando los dos platinos (P.3. ¥ P.4.)
que dejarén pasar tambien el fluido por el embobinado grueso, que
siguiendo por el cable de la instalacién,lo llevard al faro cen-
tral (F.C.) (faro auxiliar) que encenderi,teniendo este faro el
cable negativo directo a la bateria y aprisionado bajo el mismo
tornillo del terminal que abraza la borna negativa (=) de la
bateria.

Esta es la primera operacién a hacer para asegurarse que el



faro auxiliar funciona en perfecto estado.

Dejando el faro (F.C.) encendido,seguidamente se continfia la
operacidn muy usual,o sea,la de encender los faros reglamenta-
rios (F. y F.l.).

‘Siguiendo las lineas del plano,se vé que en ¢l polo positivo
(+) de la bateria,tiene otra derivacién o sea l% que va al in-
terruptor del tablero que esti demostrado en el'iado derecho del
plano esquemético. i

Al mover la palanca (P.R.) del interruptor (13 hacia la dere-
cha como indica la :iflecha,pondremos la misma (P.R.) sobre el
contacto (C) d4ndo asf paso al fluido que ammedio de la resisten-
cia (R) que sirve para la luz de capital, continﬁa por ; el cable

pasando por el fusible (F) y entraen la bobina (D) recorre todo
el embobinado grueso y a la 0&lida esté empalmado con el cable
que lleva fluido a los faros de‘reglamento llega asi a las dos
l4mparas; pasa por el filamento de ellas ¥y sigue por el\ofro ca-
ble que indica tierra (T) cerrando asi por medio “‘de lag dos 1lém-
paras el circuito con tierra (T) y al pasaje del fluido,el nf-~
cleo que se encuentra al centro de la bobina se 1manta ejercien=-
do una atraccién al "RELAI" (R.l.) ¥ é&ste siendo atraido,separa-
r4 los dos platinos (P.l.y P.2.) interrumpiendo asf el circuito
de entrada de fluido a la bobina (D.l.) y de 8ste modo se encen-
derfin los faros reglamentarios y se apagari el faro auxiliar (F/C.)
dejéndolo en disposicién de funcionamiento.

Suponiendo una averia,como por ejemplo la fusién del fusi-
ble por corto circuito en la instalacién;la rotura de las dos
1l8mparas o fusién de las mismas,o la rotura de cable de la bate-
ria que esté cojido al chassis,averia bastante corriente,causas

originadas porque la bateria no esté bien firme como muchas ve-

ces sucede;en éste dltimo caso,todo el fluido de la dimamo,no tra-
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bajando estd en resistencia con la bateria,se reserva a las 14m-
paras encendldas causando la fusién de la misma e instantaneamen-
te queda aislada la instalacién.

Faltando de &sta forma el flulido a la bobina,ésta queda inte-
rrumpida y causa la fusidn de las l&mparas y plerde entonces el
nfcleo su accién de atraccién,y el "RELAI" (R.1l.) no teniendo nin-
guna atraccién,més bien llamado al sitio primitivo poggmedio del
muelle espirals (M),en este momento se verifica ei trabajo de la
segunda bobina, juntandose los dos platinoswyvponieﬁdola en funcio
nariiento como se explice antes y encendiendo 1nstantaheamente el

faro auxiliar.

LN

£
No teniendo este faro el cable negativo a tierra%camo diji-

mos anteriormente,sino directamente conectado a la baéeria,apre-
tado bajo el misro tornillo del terminal que abraza l% borna ne-
gativa de la bateria,tendremos de ésta forma que el féro (F.C.)
resulta completamente independiente a la instalacién ymfunciona
con fluido directo de la bateria,no teniendo el peligro de que
la dinamo pueda fundir esta lémpara a causa de la interrupcién
de una via de fluido ocasionada por rotura del cable de tierra.
Pasando 1a palanca (P.R.) del interruptor da **contacto (C)
al contacto (C.l.),los efectos del aparato serén los mismos,so-
1o que los faros (F. ¥y F.l.) alumbrarin con mas viveza,o sea con
luz de carretera,hablendo de &sta forma excluido la resistencia

(Re) e
Moviendo la palanca en direccién de la flecha izquierda,

quedari toda la instalacién interrumpida,dejando solamente en-
cendido el faro auxiliar que a su vex por medlo del interruptor
(I1.1.) aplicado expresamente para tal oficio en el tablero al la-

do del reglamentar (I),se apagari é&ste tambien.
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