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MEKOR IA DESCR IPT IVA

que se acoumpaiia

a la solicitud de
una PATENTE DE INVEKCION por veinte afios ell Espalia,

a favor de
WILLEIL £AUFMANN, vecino de BERNA (Suiza), 50 liarktgasse

por

» UN DISPOSITIVO PARA VEHICUIOS DE FERROCARRILES CONTRA EL
BALANCEO DE LOS CARROS DE RODAKIEN TOw,

S YU Y YU Y Y S U S

Ls presente invencidn se refiere a un dispositivo para
vehiculos de ferrocarriles contra el balanceo de¢ carros de ro-
damiento, Es sabido que los carros de soporte o rodamiento,tien
den a balancearse en 1los rieles y que por consiguiente a grandg
velocidades la marche de éstos vehiculos deja de ser tranquili-
zadora,

Segun la inwvencidén los carros de rodamiento, se umen por axy
ticulacidén de tal modo con el tope o topes dispuestos en el misd
mo extremo del vehiculo que por el acoplauniento de dos vehicu~
los, ambos contiguos, los carros de rodamiento, quedan de tal
manera degpenacientes el uno del otro, que no pueden producir-
se mwoviwmientos de balanceo perjudiciales,

En el dibujo adjunto se representan esquemdticamente y tan
solo a tftulo de e jemplo, dos modos de cjecudion de la inven-

cién con un carro de rodamiento de dos e jes, En todas las figud
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ras las mismas referencias indican partes idénticas.

Figura 1,- liuestra la primera forma de ejecucidn con wvehi-
cules de dos topes,

Figura Z.- Indica una formm de ejecucidn ern un vekriculo con
un sclo tope central,

Figura 3,- Es una variante del primer modo de ejecucién,

Uno indica el bastidor del wvehiculo sobre el cual ven dis-
puestos en los extremos carros de rodamiento de Jos ejes 2, Ca~
da carro de rodamienvo z puede girar alrededor de un eje verti-
cal 3, Los juegos de ruedas se disignan por 4, Sobre un mufion
5 de cada carro de rodamiento 2z, van intercaladas dos bielas de
traceidn 13, Cada biela de traccibén 13 va articulada a un brazo
de una palanca de angulos 6, que pivotea, es decir, estd dispue
to de modo a poder girar alrededor de un nuion 10 del bast idor
1, 21 segundo brazo de cada una de las palancas 6, estd unidc al
un tope 7, por medio de un vistago de presior 9, Cada tope 7 cu
yo cuerpo (barra) tiene Torma telescdpica, se apoya vor nedio
del muelle de tope 8 sobre el vdstago de presion 9 y debido a
ello sobre la palanca de dngulo 6,

Al acoplar dos vehiculos los muelles de iwopes 8 se iiender,
guedanio las palancas de angulo € y corr €llo loe carros de ro-
dariiento % sometidos a la accidn de vodemiento 2 acopvlados,dle
dos vehiculos, contiguos se hucen de tal modo dependierntes el
uno con relacidn al otro que quedan suprimidos movimientos de
balanceo per jud ic iales. Las muelles de tope 8 de ambos vehicu-
los se ayudan para impedir los movimientos de balanceo,

Bl espaciamiento lz de guianiento entre los juegos de rue-
das 4, de los carros de rodamiento contiguos 2, viene a ser de

ésta maners considerablemente mayor que el especiamiento 11 de
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los juegos de ruedas 4 de un carrc de rodamiento uUnico 2 y los
movimientos de balanceo disminuyen a medida y en la proporcidn
en que el espaciamiento 12 entre las ruedas, y con relacidén al
gspacianiento 11 se haga m=yor,

Bl segundo e jemplo de ejecucién muestra le fig, 2, en la
cual el dispositivo par. evitar los movimientos de balanceo de
carros de rodamiento de dos e jes, va unido a un tope central,

Ambos vehiculos estdn unidos por los topes certrales 6’ que
estdn dispuestos giratoriamente sobre el basticor 1, en los
puntos 137, Los topes centrales 6'se mntienen en el estado de
descoplaniento por el dispositivo de certraje que no form par-
te de la invencidn y que se coupone de la palanca de dngulo 77,
de la biela de traccidn 157, del muelle 8’y de los sujetedores
de unién 11°, Los brazos cortos de la palanca de dngulos 7’no
estdn unidos entre si y pasan alternativamente por el gancho de
la biela de traccibn 1577, del muelle 87, y debido a ello el
mielle: 8°, al desplazarse el tove, se tiende,

Las palancas 1l0’articuladas en 14“al bastidor 1 del vehi-
caulo y los topes centrules son reunido-s entre si por el vdsta-
go 1277, Bl extremo libre de la palanca 10’estd unido por un
sistena de muelle 57, 9’al carro de rodamiento %, Los movinmien-
tos de balaunceo del carro de rodamiento quedanr par lo tarnto tra
ladzados al tope central, que debido a la unién rigida con el
cogtra—tope cueda impedido de efe ctuar movimientos libres, y poj
oonsiguiente quedan tawbiér impsobikitados los movimientos de b
lanceo del carro de rodamiento, Los brazos de la palanca 107tie
ne tal Toma que la desarticulacidn del carro de rodamiento al
pasar el vehiculo por curvas o virajes correspobde exactamente
a la desarticulacidén del tope. En la posicién desacoplada el

’

sistema de centraje descrito 7, 11°, 8 obra contra el movimier
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to 1libre del tope y con ello contra el movimiento de balariceo 4
carro de rodamisnto,

Los topes de rectificacidn generalmente c anocidos estdn con
frecuencia provistos del varillaje de rectificacién que se re-
presenta en la fig, 1, ¥ que se compone de las partes 6,9,10 y
13, sin la union de las bielas de traccidn 13 con los puntos de
totacidn ern los puntos de contucto 3, Ias dimensionres de los
brazos de palanca de dngulo 6, por otra parte van seguidw}gnte
unidos con relzcibn a la fig, 1, en cuanto estdn disp’uestl;)s can
el fin de servir de rectif'icacidén para el puente de topes, Pa-
ra hacer volver los topes y con ello el varillaje de rectif ica-
cién del estado desacoplado a la posicidén media, en los cuerpos
de topes van adentrados muelles 8 “segun se puede ver en la Tig
S, que se apoyun por un lado al cuerpo del *tope 7 que tiene unal
forme telescépica. Por el apoyo 27 ’los muelles 8’ ’pueden obrar
tan solo en una direccidn,

El sistem que se¢ representa en la fig, 1, queda completado
por el muelle 8”’’de la fig, 3 y el apoyo 2”/ de modo que tam
bien en el estado desacoplado el balanceo del carro de rodamien

to queda suprimido,

vy

En resumen: La patente recaerd sobre las reivindiceciores si
guientes:

Dispositivo para véhiculos de ferrocarriles contra el movi-
miento de balanceo del carro de rodamiento, caracterizado por-
que el punto giratorio va unido por articalacidén al o a los to-
pes dispuestos en el mismo extremo del wvehi{culo, de tal suerte

que por el acoplamiento de loc vehiculos, ambos carrcs de r oda~

miento ontiguos lleguen a tener uno car otro una dependencia ta

el
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#»UN DISPOSITIVO PARA VEHICULOS DE FERROCARRIIES CONTRA EL BA-

que los movimientos de balanceo perjudiciales de los carros de
rodamiento queden completarente suvrimido.

2.~ Dispositivo, segun la reivindiecacién 1, caracterizado
porgue para impedﬁr el movimiento de balarceo del carro de ro-
damiento se utilizan los muelles de topes, que sirven para amor-
tiguar los choques,

S,=- Dispositivo, segun la reivindicacion 1, caracterizado

porque ¢l wovimiento de balanceo en el vehiculo desacoplado qug

da absorvido por los muelles de sistema de centraje de topes,

4,- Se reivindica por dltimo, comoc objeto sobre el cual ha .
de regaer la patente de invencidn que se s¢licite por veirnte 5

anos en Esparia:

LAICEQ DE LOs CANROS DBE- FODALITETOw,
Todo conforme queda descrito en la presente nemoria que
consta de cinco hojas escritas a miquina por une sola cara,

Madrid 15 de ilrzo de 1,930,
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