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¿ESPECIAL MOVIl.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que s e acompaña 

a la  s o l i c i t u d  de

una PATENTE DE INVENCION por ve in te  años en España,

a fav o r  de

WUHEIivi AAUIMANN, vecino de BERNA (Su iza ) , 50 M arktgasse

por

» UN DISPOSITIVO PARA VEHICULOS DE FERROCARRILES CONTRA EL 

BALANCEO DE LOS CARROS DE RODAMIENTO».

La presen te  invención se  r e f i e r e  a un d is p o s i t iv o  para 

v eh icu lo s de f e r r o c a r r i l e s  con tra  e l  balanceo de carro s de r o ­

dam iento. Es sabido que lo s  c a rro s  de so p o rte  o rodam ien to ,tien  

den a b a lan cearse  en lo s  r i e l e s  y que por co n sig u ien te  a grande 

v e lo c id ad e s la  marcha de á s to s  v eh ícu lo s d e ja  de s e r  t r a n q u i l i ­

zad o ra .

Según l a  invención lo s  carro s de rodam iento, s e  unen por ar­

t i c u la  ción de t a l  modo con e l  tope o to p es d isp u e s to s  en e l  mis 

mo extremo d el veh ícu lo  que por e l  acoplam iento de dos vehícur- 

l o s ,  ambos co n tig u o s , lo s  c a rro s  de rodam iento , quedan de t a l  

manera dependientes e l uno del o tro , que no pueden prod u cir­

se movimientos de balanceo p e r ju d ic i a l e s .

En e l  d ib u jo  ad junto se represen tan  esquemáticamente y tan

so lo  a t í t u lo  de e jem plo , dos modos de e je cu c ió n  de l a  inven­

ción  con un carro  de rodam iento de dos e j e s .  En to d a s  l a s  figu--
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r a s  l a s  mismas r e fe r e n c ia s  indican  p a r te s  id é n t ic a s ,

F igu ra  1 ,-  M uestra l a  prim era forma de e jecu c ió n  con veh í­

culos de dos to p e s .

F ig u ra  £ .-  In d ica  una forma, de e jecu c ió n  en un veh ícu lo  con 

un so lo  tope c e n t r a l .

F igu ra  3 ,-  Es una v a r ia n te  d e l prim er modo de e je cu c ió n .

Uno in d ic a  e l  "bastidor del veh ícu lo  so b re  e l  cu a l van d i s ­

p u esto s en lo s  extremos ca rro s  de rodamiento de dos e je s  £ , Câ - 

da carro  de rodam iento £ puede g ir a r  a lred ed or de un e je  v e r t i ­

c a l  3, Los juegos de ruedas se designan  por 4 , Sobre un muñón 

5 de cada carro  de rodam iento £ , van in te r c a la d a s  dos b ie la s  de 

tr a c c ió n  13 , Cada b ie la  de tr a c c ió n  13 va a r t ic u la d a  a. un brazo 

de una pa lan ca  de án gu lo s 6, que p iv o te a , e s  d e c ir , e s t á  d isp u e s ­

to de modo a poder girar* a lred ed o r de un muñón 10 del b a s t id o r  

1 , E l segundo brazo de cada una de l a s  p a lan cas 6, e s t á  unido a 

un tope 7, pox* medio de un v ástago  de p re s ió n  9, Cada tope 7 cu|- 

yo cuerpo (b a rra )  tien e  forma t e le s c ó p ic a ,  se apoya por medio 

del m uelle de tope 8 sobre e l  v á stag o  de p re sió n  9 y debido a 

e l lo  sobre l a  p a lan ca  de ángulo 6.

Al ac o p la r  dos v eh ícu lo s lo s  m uelles de topes 8 se tien d en , 

quedando l a s  palian cas de ángulo 6 y con e l l o  lo s c arro s  de r o ­

damiento £ som etidos a l a  a c c ió n  de rodamiento £ aco p lad o s,d e  

dos v e h íc u lo s , con tiguos se  hacen de t a l  modo dependientes e l  

uno con r e la c ió n  a l  otro que quedan suprim idos movimientos de 

balanceo p e r ju d ic i a l e s .  Los m u elles de tope 8 de ambos veh ícu­

lo s  se  ayudan p ara  im pedir lo s  movimientos de b a lan ceo .

E l e sp ac ian  lento l£  de guiam iento en tre  lo s  juegos de ru e ­

das 4 , de lo s  c a rro s  de rodamiento co n tigu o s £ , viene a se r  de 

é s t a  manera considerablem ente mayor que e l  e speciam iento 11 de
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lo s  fu egos de ru edas 4 de un carro  de rodamiento único E y lo s
¡

; movimientos de balanceo disminuyen a medida y en l a  proporción
i
i en que e l espaciam ien to  1E en tre  l a s  ru ed as, y con r e la c ió n  a l
¡l
|| e spaciam ien to  11 se  haga mayor.
11
|¡ E l segundo ejem plo de e je cu c ió n  m uestra la  f i g .  E, en la

! cual e l d i s p o s i t iv o  para e v i t a r  lo s  movimientos de balan ceo  de 

carro s de rodam iento de dos e j e s ,  va unido a un tope c e n t r a l .
|.

! Ambos v eh ícu lo s  e stán  unidos por los to p e s c e n tr a le s  6 7que
l
I e stán  d isp u e s to s  g ira to ria m en te  sobre e l  b a s t id o r  1 , en lo s  

| puntos 1 3 ' é Los to p e s  c e n tra le s  6 's e  mantienen en e l  e s ta d o  de 

| descoplam iento  por e l  d is p o s it iv o  de c e n tra je  que no fo r r a  par-
h
¡ te  de l a  invención y que se  compone de l a  p a lan ca  de ángulo 7 ' ,  

de la  b ie la  de tr a c c ió n  1 5 ',  del muelle 8 'y  de lo s  su je ta d o re s  

! de unión 1 1 '.  Los b razo s c o r to s  de l a  p a lan ca  de án gu los 7 'no 

I e stán  unidos en tre  s í  y pasan a ltern ativ am en te  por e l  gancho de
|i
|| l a  b ie la  de tr a c c ió n  1 5 " ,  del m uelle 8 ' ,  y debido a  e l l o  e l  

|¡ m uelle i 8 ' ,  a l  d e sp la z a r se  e l  to p e , se  tie n d e * 

j j  Las p a la n ca s  1 0 'a r t ic u la d a s  en 14v a l  bastidor* 1 del veh í-

j' culo y lo s  to p e s  c e n tra le s  son reunidos en tre  s í  por e l  v á s t a -

! go l E " .  E l extremo l ib r e  de l a  p a lan ca  1 0 'e s t á  unido por un
¡i
|| s is te m a  de m uelle 5 ' ,  9 'a l  carro  de rodam iento E* Los movimien- 

; to s  de balanceo del carro  de rodam iento quedan por lo  tan to  t r a s  

; lad ad os a l  tope c e n t r a l ,  que debido a l a  unión r íg id a  con e l
i
i ¡

con tra-top e  queda impedido de e fe c tu a r  movimientos l i b r e s ,  y po:?
I * *
i co n sig u ien te  quedan también impsob i l i t a  dos lo s  movimientos de bu

II lanceo del carro de rodam iento. Los b razo s de l a  p a lan ca  1 0 ' t i e -  

| ne t a l  forma que la  d e sa r t ic u la c ió n  del carro  de rodam iento a l

| p a sa r  e l  veh ícu lo  por cu rvas o v i r a je s  corresponde exactam ente 

a l a  d e sa r t ic u la c ió n  del tope . En l a  p o sic ió n  d esacop lad a  e l
ii
¡' s is te m a  de c e n tra je  d e s c r ito  7 ' ,  1 1 ' ,  8 'ob ra  con tra  e l  movimien -
ii
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to  l ib r e  del tope y oon e l lo  con tra e l  movimiento de balan ceo  d 

carro  de rodam iento.

lo s  to p e s  de r e c t i f i c a c ió n  generalm ente con ocidos están  con 

fre c u e n c ia  p r o v is to s  d e l v a r i l l a j e  de r e c t i f i c a c ió n  que se  re­

p re se n ta  en l a  f i g .  1 , y que se  compone de l a s  p a r te s  6 ,9 ,1 0  y 

13 , s in  l a  unión de l a s  b ie la s  de tr a c c ió n  13 con lo s  puntos de 

to ta c ió n  en lo s  puntos de con tacto  3. l a s  d im ensiones de lo s  

b razo s de p a la n ca  de ángulo 6 , por o tra  p a r te  van seguidam ente 

unidos con r e la c ió n  a l a  f i g .  1 , en cuanto e stán  d isp u e sto s  can 

e l  f in  de s e r v ir  de. r e c t i f i c a c ió n  p ara  e l  puente de to p e s . Pau- 

r a  hacer v o lv er lo s  to p e s  y con e l l o  e l  v a r i l l a j e  de r e c t i f i c a ­

ción  del e stad o  desacoplado a l a  p o s ic ió n  m edia, en l o s  cuerpos 

de to p e s van adentrados m u elles 8 ''s e g ú n  se  puede ver en l a  f i g  

3 , que se  apoyan por un lado a l  cuerpo del tope 7 que t ie n e  una 

for ría t e le s c ó p ic a .  Por e l  apoyo 2 " l o s  m u elles 8 "p u ed en  obrar 

tan  so lo  en una d ire c c ió n *

E l  a i s t e n a  que se  re p re se n ta  en l a  f i g .  1 , queda completado 

por e l  m uelle 8 7 'de l a  f i g .  3 y e l  apoyo 2 "  de modo que tam ­

bién  en e l  e sta d o  desacoplado e l  balanceo d e l carro  de rodamien 

to queda suprim ido .

H O P A .

En resumen: La paten te  re c a e rá  sobre l a s  r e iv in d ic a c io n e s  s i  

g u ia n te s :

D isp o s it iv o  p a ra  v eh ícu lo s de f e r r o c a r r i l e s  con tra  e l  movi­

miento de balanceo del carro de rodam ien to , c a ra c te r iz a d o  por­

que e l  punto g i r a t o r io  va unido por a r t ic u la c ió n  a l  o a lo s  to ­

p es d isp u e s to s  en e l  mismo extremo d e l v eh ícu lo , de t a l  su erte  

que por e l acoplam iento de lo s  v e h íc u lo s , ambos c a rro s  de r  oda- 

miento contiguos llegu en  a ten er uno c a í  otro una dependencia t a t

e l
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que lo s movimientos de. balanceo p e r ju d ic ia le s  de lo s  c a r ro s  de ; 

rodamiento queden completamente suprim ido .

2 .  -  D isp o s it iv o , según l a  r e iv in d ic a c ió n  1, c a ra c te r iz a d o  

porque para impedir e l  movimiento de balan ceo  del carro  de r o ­

damiento se u t i l i z a n  l o s  m uelles de to p e s , que s irv e n  p a ra  amorí 

t ig u a r  lo s  choques.

3 .  -  D isp o s it iv o , según l a  re iv in d ic a c ió n  1 , c a ra c te r iz a d o  

porque e l movimiento de balanceo en e l  veh ícu lo  desacoplado que 

da ab sorv id o  por lo s  m uelles de s iste m a  de c e n tr a ja  de to p e s . ¡

4 .  -  Se r e iv in d ic a  por ú ltim o , como o b je to  sobre, e l  c u a l ha !

de re c a e r  l a  paten te  de invención que se  s o l i c i t a  por vein te  j 
anos en E spañ a: j

«UN DISPOSITIVO PARA VEHICULOS DE EEHEO CARRILES CONTRA EL BA­

LANCEO DE LOS CAEROS DE- RODAMIENTO»».

Todo conforme queda d e sc r ito  en l a  p re se n te  memoria que 

co n sta  de cinco h o ja s  e s c r i t a s  a máquina por una s o l a  c a ra . j

M adrid 15 de Marzo de 1 .9 3 0 .
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