
5

10

15

20

M E M Q H I ' A  D E S C R I P T I V A  4ue forma parte in­
tegrante de la patente de invención que se solicita en 
España a favor de la casa Scharfenbergkupplung A.G.,domi­
ciliada en Berlin W 62 por : "UN EMBRAGUE AUTOMATICO PARA 
VEHICULOS” .

Inventor : Sr.D.Karl Scharfenberg,residente en Berlin-Ni- 
colassee,Sudentenstrasse 27 .

En embragues automáticos con poca profundidad de 
construecoion,hay espacio suficiente para colocar entre 
la cabeza de embrague del embrague automático y el gancho 
de tracción una suspensión elástica de la cabeza de em­
brague. Según la invención presente,los miembros de tracci­
ón para la sujeción de la cabeza de embrague en el gancho 
de tracción del carruaje han de constar de una tijera de 
Nuremberg que se halla bajo la acción de melles.Los mue­
lles que están dispuestos al lado de la ti jera,sirven al 
mismo tiempo para la suspensión de la cabeza de embrague 
y para mantener unida la ti jera.La suspensión de la cabe­
za de embrague en la posición de funcionamiento se produ­
ce en este caso preferentemente en virtud de que los mue­
lles colocados en los lados,hacen efecto en una travesia 
que está colocada transversalmente sobre la tijera y se 
apoya con una bolsa en la punta del gancho de tracción. 
Además la bolsa puede estar dispuesta en forma reversible 
de modo que,separando la misma pueda suspenderse el fun­
cionamiento del embrague automático y dejar libre el 
gancho de tracción para la unión con el embrague de vis 
sin fin de un carriaje adicional.
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Sn el* dibujo se manifiesta el invento á título de ejemplo : 
La fig.l muestra una vista lateral del dispositivo en la po­
sición de funcionamiento,la fig.2 es una vista superior so- 

25 bre este dispositivo ,1a fig.3 muestra el dispositivo en un 
embrague automático de tracción cuyo funcionamiento se ha 
suspendido.

Sn el ejemplo de realización consta la tijera de Nurem- 
berg de los miembros de tracción b,b* y c,c’,los cuales es- 

30 tán unidos por medio de un bulón k.Por otra parte,los miem­
bros b ,b’ están unidos por medio de un bulón m con la cabe­
za de embrague a del embrague automático y los miembros c 
mediante un bulón n con el gancho de tracción g.Las tijeras 
b,b’ están provistas de suplementos,por ejemplo, de proion— 

35 gaciones e,e’ de forma de tijera que apoyan la cabeza de 
embrague a y la tienen*así en la posición de funcionamiento. 
Los miembros inferiores de tijera b ’,c’ tienen forma angular 
y sus extremos exteriores están unidos por medio de un bulón 
h que los atraviesa transversalmente,en cuyos extremos exte- 

40 riores atacan los muelles i por un lado.Por encima de las 
tijeras superiores b,c está colocada una traviesa d,en cuyos 
extremos atacan los muelles i por el otro lado.La traviesa 
transversal d asta provista en su centro de una bolsa t que 
se coloca sobre la punta s del gancho de tracción g.Por con- 

45 siguiente,los muelles i hacen tensión de medo que mediante 
el bulón h que atraviesa 'por abajo y de la traviesa d que 
atraviesa por arriba,la tijera queda cerrada y apoyan al 
mismo tiempo el embrague por medio de la traviesa transver­
sal d y de la bolsa t sobre la punta del gancho de tracción. 

50 Si no ha de emplearse el embrague automático,se colocará 
mediante la manija í colocada en la punta de la bolsa t 
esta bolsa t en la posición indicada mediante líneas de 
punto y trazo;entonces la cabeza de embrague a puede llevar­
se a la posición indicada en la fig.3 y el gancho de tm c- 

55 cion g queda libre para la unión con el embrague de vis sin-



fin del coche adicional.
REIVINDICACION .

1) TTn embrague automático para vehiculos con disposición 
de una tijera de Nuremberg en el gancho de tracción,carac-

60 terizado en que la cabeza de embrague (a) esta imida con el 
 ̂ gancho de tracción (g) por medio de la tijera de Nuremberg 
la que se halla bajo la acción de muelles.
2) Un embrague según l,que está suspendido elásticamente en 
el gancho de tracción,carácter izado en que los muelles que

65 sirven para la suspensión están colocados a los dos lados 
de los miembros de tijera y sostienen cerrada la tijera.
3) Un embregue según 1 y 2,caracterizado en que los miembros 
de tijera (c') que en la posición de funcionamiento del em­
brague están colocados aba je,se hallan provistos de prolon-

70 gaciones dirigidas hacia abajo y las cuales sirven para la 
admisión de una traviesa transversal para la acción de los 
muelles.
4) Un embrague según 1 á 3, carácter izado en que los muelles
(i) dispuestos en los lados están colocados en los extremos

75 de una traviesa (d) que en la posición de funcionamiento del 
embrague está colocado transversalmente sobre los miembros 
supeáores (b,c) de la tijeta y se apoya con una bolsa (t) 
sobre la punta (s) del gancho de tracción.
5) Un embrague según 1 á 4,caracterizado en que la bolsa (t)

80 en la traviesa (d) puede retirarse mediante movimiento de
reversión de la punta (s) del gancho de tracción.
6) Un embrague según 1 á 5,caracterizado en que los miembros 
de la tijera de Nuremberg se hallan provistos de prolonga­
ciones contra las cuales se apoya la cabeza de embrague.

Nota : La presente patente debe recaer sobre : ”UN 
EiúBxiAGUE AUTOMATICO PARA VEHIOUuüS” , y como aparece des­
crito en la presente Memoria y dibuj.os adjuntos.

Con arreglo a lo preceptuado en la vigente Ley de la
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Propiedad Industrial y Comercial se solicita el derecho de 
prioridad de la patente alemana nfi H.120677 del 13 de Marzo 
de 1929.

Consta esta memoria de cuatro hojas foliadas y escritas 
por una sola cara.
Madrid,a de Marzo de 193 0. Scharfenbergkupplung A.G.
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