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_ Corrientomente, les csbesas de los rafles tiemen una £o34.
{Lna mas 0 menos nornmalisada. La llamta es ligeramente oomvexa, lon"éb‘s
lados gon plamos y paralelos, y la llsnta y los lados se wnon por‘déh"
E:l«) de un aroo de ourva. Las ruedas son troncocdnioas. Te&imd.u};}
or supuesto, s6lo hay contacto rodante entre oasds rueda y la llanté;-

ol rafl, de manera que la resistancla por friccidn es nulaj pero & .

a practioa, esto no os cierto, Los esfuerzos vorticales subanoid-. .

teat

es, de aoccidn y veacoidn, entre la rueda y el rafl, producen distehis,

ones en ambos, y expanden la linea tedrica de ocontasto cmvirti?'!;e.@_‘
la en wna bmnda de contacto; ¥y el jJuego nascosario entro los lados ;1;1.
ra{l y las pestaiias de la rueds permite la osoilacidn transversal de
las ruedas sobre los rafles, introduciendo una resistencia por frio-

pidn indesesble.
Para reducir los esfuersos de frioccién em las vias rectas,

tienden por los rafles oon sus almas vertioales para reducir al mi-
mo las zonas de contaoto entre ruedas y rafles. Péra la locomotora,
r supusstco, las zonas de contaoto deben mer lo suficientemente ex-
tensas para asogurar ls adherenoia neocesaria para ls tracoidn. 'n el
as0 de los vagommes, esto no oocurre as{, y por consiguiente ol disefio

rafles y ruedas debe smer un términe medlo, puesto que las loocomotow
7as y los wagones estan obligados a utilizar la mbsma vfa.
los maquinistas estan instruidos con respecto a las velsoldp)

o8 a que deben tomar las ourvas. Estas velocidades estan calmladas, oon
elacidn al peralte de la via, de manera que se mantengs el omtaoto p
ouando las ruedas toman la ourva. A mayores velocidades, las fuer-
as centrffugas scn superiores a las fuemas contripetas sobre las rue-

s ¥ las ruedes tienden a elevarse sot® los rafles. Con la oabeza del
1 corriente, el contacto se va roduciendo progresivemente hasta gue

g pestafias exteriores de la ruedes hacen contacto oon los lados del rall
iginandose un par dessquilibrado y potemcislmente peligroso que pusde




10

15

20

25

30

117231

ocasionar ol descarrilanmiento.

]
4.'!'

En las zonas de frenado, el contacto se reduce tambiem

| debido a la oscilacidn transversal de las ruedas sobre la via,, qaa"

S}
reduce las zonas de contacto y oon ello la adheruncia necesaria fAara’

.
see

un bu=n frenado, N
El objeto de esto invento es proponor wm perfil de rafld

que motiie para eonservar ol contacto ontre rafles y rucdas mis sitis.

L XY
faotorismente que m el vaso del perfil del rafl normal. SO

LI

De acuerdo con el invento, por lo menos el lado de lﬁ‘@,:
beza del rafl yue se va a utilizar como lado interior, es o inoluye
en corte una ourva parabdlica convexa. Es preferible ‘ue ambos la~
dos tengan esta forma.

Dos materializaciones del invento estan representadas en
los dibujos adjuntos, en los cuales:

La figura 1 es wna seooidn vertlocal de wuna forma de rafl,
de socuerdo con el invamte, con una rueda rodando sobre 61, y
| la figura 2 es una secoidn vertiocal de una segunda forma
‘do rafl.

En los dibujos, se re_ resents el rall provisto de los
usuales patin 10 y alms 12, y una csbeza 14.

En la figura 1, la cabeza tiene la llanta ocorriente 16,
redondeada y dirigids baola arriba. En el lado exterior 18, que es
el que lo va a ser, o guo se intenta que lo aes, fuera de la rucda
20, la cabesa del rafl tiene la forme corrienté. En el lado interior,
la cabeza del rafl tiene una forma de una ourva parabdélica convexa
22, comprendida entre los puntos A y B, que se inicla en la llanta
redondeada 16. |

Bn la figura 2,.am'b03 lédos 24 y 26 de la ocaboga 14 tiew

nen forme de curvas parabdlicas convexas jue se inicimn en la llmts

redondeada 16, Esta forme de rafl puede invertiree cuando el lado
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interlor haya gquedado inservible a causa dol desgaste. Las ourvas'.

(8

de. ambos lados pueden ser asimétrioas, para que ol ra{l pueda gor ¢

montado como ofrezcs mejores condiciomes. seest

Bl 4érmino "parabolioca" debe entenderse que se refie‘;';::‘
a ourvas que se aproximsn mucho a una parabola, aunque no lo ned!i&n
ol estricto sentido matematioo. cen et

' El lado © cada laio no meceseita estar compuesto mfezas
mente por una ourva parabélica en su secoidn recta. La par&bola"pii@:
de formar parte solamente del lado, siendo el resto rectilineo ?':‘Qﬁ%
vilineoj o incluso una curva parsblioca odnocava.

La forms preferids de rueda para uso con los rafles del
invento es aqualla en gue lg llanta de la rueda tiens la forma de
una ourva parabdlica ooncava. Dsta es la rueda representada en la
figura 1 y numerada oon el mimero 20. Ouando se combina oon el rafl,
as necesario gque la curvatura parabélica 28 de la llenta de la rueda
sea mayor ue ls del rafl, como puede verse en el ditmjo, pues de
otra maners la rmeda tendera a doblarse o a agarrotarsc schre ol rafl.

Ios sfectos de la estructura del rafl del invento eon do
bles. Primeramente, al osollar lae ruedas, la resistencia para mo-
verse lateralmente hacia afuers sumente ocuando el ingulo entre las
tangentes sl lado parabolico del rafl y a la pestafia de la rueda en
ei pmto de oontaote dismimuye. Por consiguiente, la oscilaoion la-
toral de la rusda me anula. In ssgundo lugar, en las ourvas, si se
exoadsn las velocidades presoritas, la zona de contacto entre la rue
da y 1la llanta se reduce menos vruscamsnte que oon el rafl normel,
de manera (uo la pérdide de ocontacto se retrasay aquf también a oem-—
sa de la dismlnueién del “ngulo entre las tagentes.

El rafl del invento es partioularmente Util con ruedas

| que tengan una liamta parsbGlios.

En rosumen, el Modelo de Utilidad qus mse solioita, reo-

e
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caera sobre las siguientds

RAEIVINDI CACIONES:

fe= Un rafl para wn vehfoulo que tengs ruedas oon pés'f?é

fias, ouyo rall tieme una ocabesza (14) oon wna llanta (16) redmde';da«;‘
caaoterizado por el hecho de (me wna vez sm uso ol lado interiotsde
la cabeza del rafl es o incluye en seocidn recta una curva parabdldh

48

oa oonvexa (22). . HEPAS

teoat

2+~ Un rafl para un vohfaulo que tenga ruedas con pe&iﬁ‘-'-.
'ﬁas, cuyo rafl tiens uma osbeza (14) oon una llenta redondeada 96.);’
caraderizado por el hocho de que oada lado de la cabege del rafl
(14) es o inolikye en seccidn recta uma ourva parabdlioa convexa
(24, 26).

3o~ La combinaocién oon un rafl que tiene uns oabema (14)
con uns llanta redondeads (16) de un vehfoule rodando sobre el raflj
earacterizado por el hecho de que el lade interior de la cabeze del
refl es o incluye en sscoidn recta we cirva parabSlica convexe (22),
y tambidn caracterizado por el hecho de que las ruedas (20) del vehi
oulo tienen llantas parabdlicas odncavas (28) de mayor ourvetura que
la de los ledos parabdlicos de los rafles.

4.~ Se relivindica por ultimo, como objeto sobre el que ha
de recser el Modelo de Utilidad que se sollielita: "UN RAIL PARA UN
VEHLCULO QUE TENGA RUEDAS CON PESTAIAS".

Todo oonforme queda descrito y reivindioado en la presen
te Memoria Desoriptiva que oomsta defineo piginas mecanograffadas y

dibujos adjuntos. : :

Madrid, 2 Agosto 1,965
ALFQI30 UNGRIA

PePo
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FIG 2

ESCALA VARIABLE

MADRID, 2. DE__Agosto  DE19. 8%
ALFONSO Urlan}tu
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