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MODELO DE UTILIDAD 
. por 20 años

A favor de D. GIOVANNI PARODI y D. GIULIANO PARODI, ambos 
de nacionalidad italiana, residentes en Morbello-Vallosi,
(Alessandria-Italia). --------- - -----------------------
por: "POSTE PERFECCIONADO PARA SE&ALIZACION DE CARRETERAS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

El objeto de este modelo consiste en un poste per­
feccionado para señ&lización de carreteras, formado por dos 
elementos, de los que uno es exterior, formando el poste pro 
píamente dicho, provisto de ancha base que sirve de unión con 
la pestaña del segundo elemento que se prolonga en punta, como 
un cdavo destinado a clavarse en el suelo; el elemento exterior 
es de preferencia de forma de paralelepípedo de sección poli­
gonal, terminado en su parte alta por una pirámide y mostran 
do en su cara frontal una estrella colorada con capacidad de
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reflexión de la luz, visible en los postes situados a la de­
re oha de la carretera, y que en su cara opuesta llevan una 
estrella blanca visible al lado izquierdo de la carretera,
y que a todo lo largo de las caras del paralelepípedo,,

*****
rando hacia la oarretera, figuran las oportunas señales de
tráfico. *** *

Qtras características y ventajas da este invento
irán haciéndose patentes en el curso de la siguiente describa
ción que, con referencia a los dibujos adjuntos que sé'citan

10 como ejemplo esquemático no limitativo, permiten comprènder
. * *que el presente invento puede realizarse de aouerdo t^p/las
****características de los dibujos o también oon parte de IQs mis

mos únicamente. .* !**
* * *

Las figuras 1 y 2 ilustran, respectivamente en al- 
15 zado y en sección recta transversal a lo largo de la línea 

x-x, el elemento superior del poste:
La figura 3 es una vista similar de la figura 1 

para un poste de señalización kilomátrica, es decir que en su 
cara visible muestra la distancia en kilómetros.

20 Las figuras 4 y 5 ilustran, respectivamente, en
alzado y en planta superior, el elemento inferior, es deoir, 
el destinado a clavarse en el suelo.

Las figuras 6, 7, 8 y 9 ilustran respectivamente, 
en alzado parcial y en planta, la parte terminal superior del 

25 elemento exterior, en dos formas diferentes.
El poste, de acuerdo con la invención, está constituí 

do fundamentalmente por un elemento superior -1- y un elemnnto 
inferior -2-. El elemento superior -1- tiene forma de parale­
lepípedo ^  sección transversal poligonal, por ejemplo hexago 

30 nal, estando provistornen su parte inferior de una base circu-
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lar -3-, más ancha que el elemento -1-, sobre la cual se han 
practicado los orificios -4—. El elemento -1- termina por 
arriba en una pirámide -5— provista de una estrella de cinco 
puntas, colorada y capaz de reflectar la luz, para los postes 

5 situados al lado derecho de la carretera, mientras qué*%á cara 
opuesta de dicha pirámide (no ilustrada) va provista d¿*ttna es­
trella blanca visible en el lado izquierdo de la carreara, y a 
lo largo de la cara del paralelepípedo, es decir, frontal* y la­
teralmente con respecto a la carretera, aparecen las sep&les o- 

10 portunas de tráfico; más concretamente, en la cara frental supe
rior las seSales de tráfico, y en la cara lateral, mistando ha-

* * + *

cia la carretera, las indicaciones de la provincia de &ú&*.se tra* * *
ta, p. ej. AL (Almaría). **J*.

* *  *

Cada 1.000 metros a lo largo de la carretera se colo- 
15 ca un poste de acuerdo con el invento más alto que los restantes 

y en cuya cara frontal se distinguen las indicaciones kilométri 
cas.

A la gran base circular -3- del elemento -1- se fija, 
por medio de los pernos -5'- que atraviesan los orificios -4-,

20 una pestaña -6-, también circular y rasante con el suelo, de 
cuyo centro se prolonga hacia abajo una larga punta piramidal 
en forma de clavo que debe insertarse en el suelo por percusión 
sobre la elevación -7- de que va provista dicha pestaña -6-f 
esta elevación o cabeza debe quedar insertada dentro de la ca- 

25 vidad del elemento -1-, con objeto de formar un todo Anico de 
base sólida.

Los orificios -4- de la base del elemento -1- tienen 
por objeto permitir que dicho elemento pueda fijarse en la po­
sición correcta, mientras que la cara inferior de la pestaña 

30 -6-, la que mira hacia el suelo, va provista de unas uñas -8-
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cuyo objeto es mantener fijo el elemento inferior -2-, y en
consecuencia los dos elementos.

Las indicaciones kilométricas y en consecuencia la
señalización de carreteras figuran en plaquitas intercambia-

*****
bles -9-, -10-, que se fijan en la parte superior del qlemento
-1- mediante tomillos a rosca que atraviesan las paredes* del
elemento -1- y se fijan en la cara opuesta por medios adecuados,

* * ,p. ej. tuercas o similares. * **
El elemento -1- puede estar constituido ventajosamen­

te por dos partes: la inferior -12- de color distinto*á*l& su­
perior -13-.

Segdn algunas variantes ilustradas en las figuras 6 
a la extremidad superior o cabeza del elemento -1- púéete ter
minar en ángulo -5''- (figs. 6 y 7) o redondeada -5'"- (figs. 
8 y 9)t o incluso asumir cualquier otra forma que se considere 
ventajosa.

Las caras opuestas a las que muestran las señales de 
tráfico, es decir, las de la parte posterior del poste, pueden 
utilizarse con fines publicitarios.

La altura de los postes, segdn este invento, a dife­
rencia de los conocidos, varía segdn sean las características de 
la carretera; p. ej., parq<6arreteras llanas se empleará un poste 
de altura media, para carreteras de bajada un poste más alto, y 
para carreteras en subida un poste más bajo, teniendo esta carao, 
terística de altura variable de los postes el objeto de facilitar 
la visión inmediata del tipo de carretera.

Es evidente que el poste de carrelera segdn este inven 
to, si bien se ha previsto como constituido de dos elementos 
metálicos, éstos pueden variar en cuanto a los materiales emplea 
dos, y así, p. ej., podrá utilizarse el hormigón armado, materia
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loa piráticos, aleaciones metálicas, goma o oualquier otro 
material idóneo, ain aalirae con ello del alcance de la in­
vención, Ademáa podrán fabricaras eatoa poatea én cualquier 
forma y tamaño con loa medica y aooesorioa máa adecuados, por 

5 quedar todo ello comprendido en el espíritu de laa reiviTídi- 
cacionezy

A loa efectos pertinentes ae hace constar enrlala­
ción con la solicitud de este modelo, que se reivindióá.íh 
prioridad del 11 de Diciembre de 1964, correspondiente. 3a la 

10 patente italiana ña PV. 27353/64.

N O T A

Se reivindica momo objeto de este modelo de utilidad:
* #1. - Poste perfeccionado para señalización de carreteras, 

caracterizado por el heoho de comprender dos elementos, de los
15 que uno es esterior y el otro va clavado en el suelo.

2. - Poste perfeccionado para señalización de carreteras, 
segdn la reivindicación 1, caracterizado por el heoho de que el 
elemento exterior va provisto de ana anoha base que sirve de unión 
a una pestaña del segundo elemento que ae prolonga en punta y

20 que va destinado a insertarse en el suelo; el elemento exterior 
termina en su parte superior en una cabeza provista de una estro 
lia colorada capaz de reflectar la luz, para los postes situados 
al lado derecho de la carretera, y en la parte opuesta de dicha 
cabeza una estrella blanca visible desde el ladOfizquierdo de 

25 la carretera, mientras que a lo largo de las caras laterales 
de dioho elemento exterior respectivamente de frente y de lado 
a la carretera, aparecen las correspondientes señales de tráfloo.

3^- Poste perfeccionado para señalización de carreteras, 
segdn las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por el heoho de 

30 que la base inferior del elemento e xterior tiene mayor anchura



que el míeme elemento ynen elle se han practicado orificios
destinados a ser atravesados por pernos fijados sobre ana
pestaña del segando elemento y rasante con el suelo, cuya pee
taña presenta una cabeza central para percusión sobre el.según#*****

5 do elemento y su clavado en el suelo y destinada a alocarse en
* * *la cavidad del primer elemento exterior, formando un todo uní 

co de base sólida? .. ..
4. - Poste perfeccionado para señalización de carreteras,

* * +segdn las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por el hecho de
*****10 que los orificios practicados en la base del elemento exterior. * *,

son curvos para permitir la fijación de este dltimo en posición.* *.
correcta. '. .*

***.
5. - Poste perfeccionado para señalizaoiiÓn de'^¿rete- 

ras, segdn las reivindicaciones 1 a 4, caracterizados por el
15 hecho de que la oara inferior de la pestaña del elemento cla­

vado en el suelo, es decir, la que mira a tierra, estjí provista 
de uñas destinadas a mantener fijo el elemento inferior y,oh, 
consecuencia, el poste formado por los dos elementos unidos.

6. - Poste perfeccionado para señalización de carrete- 
20 ras, segdn las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado# por el

hecho de que las indicaciones kilomótricas y las señalizaciones 
de trófico figuran en plaquitas intercambiables colocadas sobre 
una cara frontal de la parte superior del elemento exterior.

7. - Poste perfeccionado para señalización de carrete- 
25 ros, segdn la reivindicación 6, caracterizado# por el hecho de

que la plaquita en la que figuran las señalizaciones se fija en 
la parte superior del elemento exterior mediente un tomillo a 
rosca que atraviesa las parados de dicho elemento para sujetarse 
en la oara opuesta?

30 8.- Poste perfeccionado para señalización de carrete­
ras, segdn las reivindicaciones anteriores, caracterizados por
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el hecho de que la cara opuesta a aquélla en que aparecen 
lee señales de tráfico en el elemento exterior, ea decir, 
la parte posterior del poste, se utiliza con fines publi­
citarios#

5 9.- Poste perfeccionado para señalización dg* parre-+ e * *
taras, segán laa reivindicaciones 1 a 8, caraoterizad?, !pjor el 
hecho de que el poste indicador de kilometraje, situado*eada 
1.000 metros, es más alto que los restantes. + o *

10. —  Poste perfeccionado para señalización dé parre-a * *# *
10 taras, segán las reivindicaciones 1 a 9, caracterizado ppr el

es*
hecho de que para carreteras llanas se emplea un poste* dé altura

e # *media. * * *
* **.11. - Poste perfeccionado para señalización de-carre­

teras, segán las reivindicaciones 1 a 10, caracterizado por el
15 hecho de que para oarreteras en descenso se emplea un poste más 

alto que los de la reivindicación anterior.
12. - Ppste perfeccionado para señalización de carre­

teras, segán laa reivindicaciones 1 a 11, caracterizado por el 
heoho de que para carreteras en subida se emplea un poste más

20 bajo que los de la reivindicación 10.
13. - POSTE PERFECCIONADO PARA SEÑALIZACIÓN DE CARRE­

TERAS.
Consta la presente memoria descriptiva de ocho hojas 

mecanografiadas, foliadas, numeradas y escritas por una sola 
cara, acompañada de una hoja de dibujes.
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Madrid, a 1$ de Marzo de 1965. 

GIOVANNI PARODI

*+-
**
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