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MEMORIA DESCKIPTIV.
p&ra solicitgyr
PLTENTE DE INVYVENCTIORN
en
5" ESPAFT 4
por YVEINTE ufios
& nombre de COMPAGNIE DE3 FREINS ﬁESTINGHOUSE, constitui-
da en Franciy J estublecida en Etab]iséements de Freinw
ville, Sevrun, FRUHCIA, por "iHJORAS EN LO3 APAKATOS DE
FRENOS POR PRuSION FLUIDA PARA AEROPLANOS"
=9 =0 <0202 0w0aoga 0=~0-0-0-<02040u
El invento gse refiere & los aparatos
defreno por fluido bu jo presidn  ue se uplican 4 los
4eroplanos cuundo ruedsn sobre el Suelo, yu sewx .l salir
Ju sex cuundo aterrizun, y tiene por objeto proporcionar
5 un4s me joras introducidas en estu clase deo frenos,
El invento se aplica Purticul armente
. a los 48roplunos previstos de un tren de uterrizaje
de orugu y se hard descripeidn del mismo, fuponiendo, &
t{tulo de ejemplo, que se aplica o este tipo de trep
10 de aterrizaje,
En los dibujos adjuntos, 1, figury 1 eg
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un egguems del tren de aterrizaje, yue muestra el 4pare~
to de frenudo y sus conexiones con el mundoe Lus
figuras 2 y 3 son unas seccionss a m.yor escalu de la
15 pulanca de mundo wcecionids a4 muno ¥y del depdsito de
vac{o ilustrado en 1l figurs 1,
Zn dichos dioujos se vé ue el tren
de sterrizaje tiene un chdsis, provisio de un pur

de wrugas 0 correas sin i1fin 2 queé sostienen el ueropla-

20 no cuundo ruc.a sobre el suelo.

Los tresnes de uterrisaje 2 gue com-
“prenden cudu uno una correa sin f{n de rodamienw
: to, de caucho, estdn provistos de tumbores de freno

4 convenientemente montuidos en el chasig de cuadu cOw

26 rrea,

30

35

40

45

Cada uno de los tambores de freno
3 vi rodesdo de unu tira 4 cuyz extremidad se sujew
%« en 5 en un punto del chésis, en tunto gue 1la otra
extremidud de la tiry 8e sujeta en un punto intermedio
6 de la palunca 7 wrticul.ds al chésis por uns de sus
extremidades,

La extremidad opuesta a lu pulunca de
freno 7 se urticula & 1. varilla 8 de un émbole .ue tie-
neé un movimiento alterno .p el cllindire de freno 9 mon-
tado en el chusige

El cilindre de frene 9 por el lado del
émbolo yue 4 curs 4 1a bulunca 7, comunies libremen-
te con 1u atmbsfera; en tunto que por lu curs opuestu
del &nmbolo, dicho eilindro de freno 9 comunica con
una tuberfia 10 unida en 11 a unsg tubérfa 12 que vi & 1&
valvulu de distribueidn 15, xete distribuidor es
preferiblemente del tipo descrito en el gegundo certiw
ficudo de udicibn ne. 30.069 & la patente prinecipal
N2, 524,680 de 14 Compusnie des Freins Vestinghouse,

El distribuidor 1Z se conexions medisnte una tubeufa 14
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9on un recipiente de vucie 15 provisto de una vilvuls

sutomitica yue mas por completo se ilustru en lu fi-

gura & y dicho recipiente 15 se halla en comunica~

c1én mediante una tuberfs 16 con la tuber{u de aepira-
go cidn del motor del aeropluno,

La valvulu de distribucidn 13 lleva

una varilla 17 yue se prolonga por fueru del oue rpo

de lu vilvula y el mecunismo de dioha vilvuls se cong try-

ye Y combina, conforme se ha descito en el gegundo
55 certificado de adicidn antes referide, de tul munera que
6l grado de depresién en 1a tuberfa 12 8se regula au-
'tométicamente de aonerdo con el esfuerzo de empu je
ejercido sobre la varilla 17,

Lu extremidad de 14 varilla 17 se are

60™ - tioula, conforme se ilustra en 1a figura 2, & uUD& ca-
bezu 18 de unu varilla 19 cuya extremidad opuesty ge
sujeta a un disce o collar 20s ILa varilla 19 y el
collar 20 se encierram en una caja oilfndriea 21 gon
interposiocidn de un muelle de compresidn 22 interculu-
65 de entre el collar 20 y el fondo de 1a caja 21 por el lg-
de de lu varilla 17.
La extremidad opuesta de lu caja 21
8¢ clerra utornillande un fondo 23 que va provisto
de orejas 24 Que forman abrazadera mediante la ousl se
70 artioulu diecho fondo 23 al brazo mas pequefio 25 de
uns palanea dc muande 26 mapniobrads a mincds Eeta paw
. lanca se articula en un eje 27 existente en un sepor-
te 28 montado en el fuselaje del aeroplano de modo que
la palanen de mando 26 de haslle al alcance del aviador.,
75 El soporte 28 sirve tambien para el
distribuidor 13 que se le sujeta oon uns patas 29, 30.
Ademaa, el soporte 28 lleva una prolengaoidn 31 on fore
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ma de sector provisto de dientesode muescas 32 Jue ese
tén en engrane con una pieza Saliente &2 montada en
80 la cara adyacente de la palanca de mando 26 de mouo gue
se mantenga en la posiciln desesda adonde ha 1legado
por rotacidn en derredor de su eje 27.
4 El reecipiente de vaefo 15 se constru-
ye preferiblemente como el descrito por lu patente
85 fruncesa N2, 663,624 solicitads el 7 de noviembre de

)
e e 1928 & nombre de lu Compugnie des Freins Viestinghouse;

¥ 1a parte oilfndrica 34 del reciplente (figura 1) 1leva

en su base un sistemu de vélvula 35 ouya construceidn se

- ilustrs con detalle en la figura 3.

90 La vlvula %5 comprende un cuerpe 26
dividido en dos compartimientos, uno superior, 37,>y
otro, inferior, 38, conexionado mediante un dlafragma
39 con una vdlvula 40 de doble ssiento, Pl compartie
miento superier 37 se halla en comunicucién por un

95 orificio 41 con el interior del reciniente 24, en tan-
to que el compartimiento inferior 38 comunice por un
conducto 42 con la tuberfa 16 derivuda en la tuber{a
de aspiracibén del motor.

Los dos asientos de 1a %élvula 40 se

100 indlcan respectivamente con el nfimere 43 el ssiento
superior y con el nfmero 44 el asiento inferior;
el espacio 45 que hay por debajo del asiento inferior
44 8¢ hilla en comunicucidn permunente con el recipien-
te 54 mediante una tuberf{a ancha wue no se ilustra en

105 los didbujos. .

El espacio intermedio comprendido
entre los asientos 43, 44 y que contiene la vilvuls 40,
comunica con un eonducto 46 que desemboca en la tuberfa
l4.
110 El funcion-miento del tparato es como

sigue:
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130

136

140

Cuando el seroplano rueda por el suelo
por medio de 1las orugus 2 constituidas por unas correas
ain ffn, éstas hacen girar al tambor en la direcci on
indicsada por la flecha en la figura l.

Para reducir la velocidad del aeropla-
no, el aviador empuja la palanca de mundo 26 hacla la
derecha conforme se vé en la figura 1 (o hecla la iz-
quierda sesin la figuru 2) y ejerce as{ una traccidn
sobre 1ls varilla-l7 del distribuidor 13. De cee modo
se e3tablece la comunicacidén entre los conductos 12 y
14 y 1a depresidn creads en lu tuberfa 16 aspirs el
aire de los cilimdros défreno 9 por las tuberfas 10,

12 y 14, las cintas o éiras de freno 4 se wprietan
gobre 108 tamberes 3 por virtud de la truccidn ejer-
cida sobre lus varillas 8 de log émbolos de freno y esu
truceidn se multiplica y transmite por los brazos de
1.8 pulancas de freno 7.

Te ello resulta una moderacidn en 1la
rotacidn de los tambores de fremo 3 (¢ue ejercen as{
un efecto de frenado sobre las correas sin £in 2, lo
cual reduce la velocidad del aeropluno gue rueda sobre
el suelo.

Se observari que el muelle 22 intercu=
lado entre el fondo de la cuaja 21 y el collar 20 de la
varilla 19 constituye un ucoplamiento elaatico entre
el brazo 25 de la palanca de mando 26 y la varilla 17 de
la valvula del distribuidor 13, de tal manera que o8 pre=
ciso un despluzumiento mayor de la palunges de mundo pari
e jercer unu traceldn dada sobre lu varillu 17 de la valvu-
la y de esa munera se mejora la graauacién de la uceién

del distribuidor 13.

Se observard  ue mientras se muntlene

_una depresidn en la tuberfa 16 derivuda en ls tuber{a
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145 de uspiracidn del motor, es decir, mientras el motor
8e halla en marcha, la depresidn trunsmitida por el
conducto 42 en 1a valvula 35 del recipiente de v.cfo
¥ que actiia saobre la cara inferior del diafragma 39,
le mantiene en la posicidn ilustrada en 1a ficura &, ern
3150  cuya posieiln reposa la vilvula 40 sobre su asiento 44,
En estas condiciones, el conducto 46
8e hulla en comunicacién con el compartimiento 38 y, por
consiguiente, con el conducto 42. La aspirscidn pro-
dueida por el motor, reforzuda por el vac{o .ue rei-
1586 na en el recipiente 34 que comunica con el conduocto 46

PG I
gporel orificio 47, sirve para aspirar el aire de la

7 tuberfa 14 ejercienio una uccién de frenado.
5in embzrgo, en el caso en gue el motor
cese de funcionar, la presidn stmosférica que reina
160 en la tuberfa 16, conducto 42 y compartimiento 28, le-
vantard el diafragma 39 gue aplicarf la vAlvule 40 so=
bre su asiento superior 4%, y on estas condiciones, el
conducto 46 y, por tanto, la tuberf{s 14, se pone en
eomunicacidén con el recipiente de vac{o Z4 por el come
165 partiniento 45,

Se observard que el distribuidor 15 cie=
rra la comunicucién entre las tuberfas 12 y 14 en cuane
to la depresidn estublecida en la tuberfs 12 ¥, POr con=
siguiente, en los cilindros de frenoP corresponde a 1la

170 Posicidn dada a la pulanca de mando 26.

El esfuerzo de freanado puede uumentur-
8e 0 disminuirse con la muniobra de la palanea de mundo
que, oconforme se ha explicade antes, se embraga en la
posieién conveniente después que el aviador ha determi-

175 nado el grudo de frenado deseudo.
La experiencia ha demostrado que el 5 T
rato de frenado que se acabu de describir era capaz
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de reducir lu longitud del recorride precisude para la
parada de un aeroplano después de su aterrizaje u grun ve=
180 locidad, y que la velocidad de aterrizaje podfa graduarse

perfectumente quecando bajo el control del aviador.

3 El invento no se limitu al modo de eje
cucién, ni a lus disposiciones desoritus, pues son sus-
ceptibles de modificuciones sin salirse de los 1{mites

186 de aquel,

Esta solicitud, que corresponde a 1l

> :hpresentada en Francia, el 12 de marzo de 1929, bajo el

%namero 671,357, se ncoge a los bensfiolos del artfculo

F.sw’.mwvn_ !

Ty .

51 de 1la Ley de Propiedad Industrisal,

Los puntos de invencidn propia y nue-
va, Jue se presentun pura que seun objeto de esby Piw
tente de VEINTE afios, son los giguientes:

1.~ WHejorus en los aparstos de fre-

195 no por fluido bajo presién aplicados a los aeroplanos,
caracterizadas por lus purticularidudes que siguen,
consideradas Sepuradumente o en combinseidn.

A)e La uplicaoidn de un servo~freno
del tipo de depresidn para reducir y controlar la velociw

200 duad de un aeropluno cuundo rueds por tierra,

‘Ble La aplicacidn de : icho servo-freno
4 un aeroplano cuyo tren de aterrizaje tiene orugas 0 CcO=-
rreas s8iln fin que arrastran unos tambores de freno S0
bre los cuales se ejerce lua aceidn de franado por el

205 intermedio de cilindros de frenos y de émboloe
Cle Una puluncs de mando por el interme-
dio de un acoplamiento elistioo que ejerce un esfuerzo
sobre li varillu de la vdlvulsa de un distribuidor que
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210

215

220

regula automiticumente la depresidén en los cilin-
drog de freno;

D). Un recipiente de vacf{o que estd
provisto de un sistemu de vélvula que reulizu automi~
ticamente lu comunicacidn eptre lu tuberia de aspiru-
cidn del motor y el recipiente de vac{o;

E). El conjunto de la construcecibn y
de 1a8 disposiciones adoptudas pars llevar a lu pric-
tios el invento.

20.- Mejoras en los aparatos de frenos

por presién fluida para aeroplanos,

Tal y como se ha descrito en la Memoria
que unteceds, representuado en los dibujos que S8€ &cOmp.w-
fiun y con los fines yue se hun especificado,

Esta ifemoriu consta de oche hojas, es-

critas por una sola cura.

liadrid, 10 de marzo & 1939,
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