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"parfeccionamientos en la construccidén de vehiculos*®,.

Solicitantes: FORD MOTOR COMPANY LIMITED, residentes en
Radnor House, Nos: 93/97, Regent Street,

Londres, Ingiaterra:

El objeto del presente invento es realizar un
vehiculo que sea de construccidn sencilla, duradera y
econdmica.

Otro de los tines del invento, es realizar un
vehiculo cuya construccidn esté estudiada de manera que
evite 1la vibracidn producida por un motor de automdvil
en la caja del coche que vd unida a este ultimo, o sea
en la carroceria.

Otro de los fines del invento es realizar un
bastidor para el motor y una pieza transversal elastica
delantera, asi como una pieza transversal elastica posterior,
unidas a pivote al conjunto del bastidor del motor, y montar
eldsticamente un cuerpo de bagtidor en estas dos piezas
transversales, de tal manera que e. ouerpo de bastidor quede

aiglado de una y otra pieza transversai, pudiendo la pieza
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transversal delantera, y el bastidor del motor revoiucionar

libremente con independencia, bien sea del chassis de la
carroceria o del muelle transversal posterior.

Otro de los fines del invento es producir lo que
pudiéramos llamar un bastidor de chassis formado de dos
partes gque comprenda cada una un bastidor en forma de
tridngulo formando la base de este tridngulo, bien sea
la pieza transversal delantera o la posterior, y en el que
los vértices del tridngulo van sobrepuestos y pivotan entre
si, por medio de pivotes aislados y unir este chassis asi
formado , por medio de elementos amortiguadores de choques,
al chagssis de un veh{iculo, de manera que este chassis
pueda quedar considerablemente aislado de vibracidn, y para
que las reacciones del esfuerzo de rotacidén del motor,
puedan ser recibidas por completo por la seccibén delantera
del chassis sin que sean transmitidas a la geccidn posterior
del mismo o al chassis de la carroceria, en una medida
cualquiera apreciable.

Otro de los fines del invento es realizar un
cuerpo de chassis distintamente de un chassis de carroceria,
en el que el cuerpo del chassis consiste en dos secciones
tridngulares, cuyos elementos o piezas de base vayan
atornillados a las ballestas del vehfculo, y puedan tener
sus vértices sobrepuestos, y articulados entre si, de cuya
manera Se podrén establecer conexiones o articulaciones
a pivote, bien alineadas y espaciadas en sentido longitudinal
entre las dos secciones o cuerpos del chassis.

Otro de los fines del invento es realizar un cuerpo

de chassis en el gque los largueros consisten en dos elementos
en
tubulares huecos y/unir el distribuidor de escape del motor

al interior de estos largueros por el intermedio de unos
dispositivos silenciosos de cuya manera 1la eficiencia
de enfriamiento de los silenciosos o silenciadores se
podré aumentar colocando junto al ventilador dichos

gilenciadores por la extremidad delantera del chassis,
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en virtud de 1o cual 1los ruidos producidos
y que son transmitidos a la carroceria, podrdn disminuir
considerablemente.

Otro de los fines del invento es realizar, en
combinacidn con el sistema de congtruccidn que acabamos de
describir, medios que se extiendan desde el chassis hacia
atréds, paral conducir los gases de escape més alld de la
trasera del veh{culo y desde la extremidad posterior del
chagsis. |

Otra de las finalidades del . invento es construir
un bastidor o chassis que tenga ejes transversales y
muelles de ballesta transversales, asi como barras radiales
diagonales, que se prolongan desde el chassis a los
extremos de ios ejes, de tal manera que las barras radiales
posteriores puedan ser prolongadas para sustentar las
extremidédes exteriores de ia ballesta posterior, de manera
que queden colocadas a cierta distancia por detris del
plano general del eje trasero del vehiculo.

Otro de los fines del invento es realizar un
bastidor para el motor de un autombévil, construido con
tubos que se prolongan hacia la parte de atrds partiendo
de la pieza transversal del muelle delantero y para sustentar
en 61 de un modo flexible un chassis de vehiculo, ¥y
construir el bastidor del motor de tal manera que los
gases de escape del motor puedan ser encauzados hacia atrés,
tanto por el bastidor iateral tubular, o sea por los dos
elementos de éste, como por la parte trasera del vehiculo.

| Otro de los fines del invento, es realizar una
construccién de vehiculo gue tenga un eje trasero y una
ballesta transversal que sustente eldsticamente un elemento
de chassis de la carroceria y un elemento de chassis
gue vaya unido a pivote a esta ballesta transversal,
yendo la ballesta c¢olocada por detras de1 eje posterior
y consistiendo la unidn por pivote con el bastidor del

motor, en un drgano bifurcado gque abarca la parte
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ensanchada del eje trasero, para qué de e3te modo se
rueda tener mn chassis de carrocerfia bajo sin perjuicio
de que el eje traserc tenza un mayor moviaiesnto sin
interrupcidn alguna.

Cen estos y otros fines, nuestro invento consiste
en la disposicibn, construccidén y combinacidn de las
varias piezag y Organos de nuestro dispositivo perfeccionado,
gegun se degcriben on La presente memoria, se puntualizan
en las reivindicaciones del final y se representa en los
dibujos gue se acomparfian.

La Pig. 1 muestra una vista de plano de la
construccidn dJdel chassis de nuestre vehicuio perfeccionado.

La Fig. 2 muestra un alzado lateral de .a construc-
c¢ién reprosentada en .a Fig. 1, viéndose algunus partes
arrancadag  para jue .8 construceidn rasulte mds clara.

1a Pig. 3 oS un corie tomado por la linea 3-3
de 1la Fig. 1.

Le Tig. 4 eg un corte transversal por la linea 4-4

Ta Pig. 5 es un corte truansversal por la linea
5-5 de la Fig. 1.

En log dibujos gue se acompalidsn, nos hemos servido
del ntmero de referencis 10 para indicar de un wodo general
las ruedas de un vehiculo automdvil.

Bl juerc deluntero de sstas ruedas va montado a
pivote en la forma de costumbre sobre un eje deiantero 11,
y una Yallesta traansversal 12 une este eje delantero
a una pieza transversal delantera 13, por el inlsrmedio de
unas censplag de resorte 14 y de unos toernilloes 135 en
ferma de "U". El juego de ruedas traseras 10 v4 montedo en
1a forma de costumbre en una caja d<e eje posterior, 16.

Un tubo 17 para el esfuerzo de rotacidnm se prolonga
hacis delante Jesde dicha caja de eje postericr, y vé&
unido en feorm2 universzl = la sextremidad postesrior de la
transmisidn 43 de un motor.

Un par de elementos tubulares 18 del bastidor del
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motor van rigidamente sujetos a la pieza transversal de

ballesta delantera 13 y se prolongan desde esta pieza

‘ hacia la parte de atréds. Las extremidades posteriores de

estos tubos 18, convergen entre si, y védn sujetas por medio
de una horquilia 19 y por un punto situado un poquito mas
alid del eje trasero 16. Entre los elementos tubulares
18, la horquilla 19 y la pieza transversal delantera 13
vd sujeto un tirante acanalado 20. Un motor 21 v4 montado
entre 108 elementos tubulares 18 del bastidor y junto a la
pieza transversal 13.

El bastidor del motor presenta en sus lineas
generales perfil triangular, segiin acabamos de describir,

y consiste en un bastidor separado independiente compuesto
de dos elementos tubulares longitudinales unidos por sus
extremidades delanteras por la pieza transversal 13, por

gus extremidades traseras por una horquilla 19, y por un
punto intermedio por un tirante 20. Un par de barras
radiales delanteras 22 se prolongan hacia la parte de
atrias partiendo de las extremidades exteriores del eje
delantero 11, yendo dichas barras sujetas entre si

por sus extremidades posteriores, por medio de un travesafio
23 que vA provisto de una bola 24 en su parte central.

Esta bola tiens montura universal en un cubo o quicio
apropiado que hay formado al efecto en@l cogtado inferior
de la transmisidén 43.

Un par de barras radiales posteriores 25 van
sujetas a las extremidades exteriores de la caja de eje
posterior 16, y se prolongan en sentido diagonal y
delantero hacia la extremidad delantera del tubo 17
donde arranca el esfuerzo de rotacién y al cual van sujetas
las expresadas barras por medio de los tornillos 26. Un
par de brazos horizontales 27 que se Prolongan hacia
atrds vdn sujetos a las extremidades posteriores de las
barras radiales 25 a fin de formar prolongaciones

de las mismas, sirviendo sus extremidades delanteras para
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afianzar o amordazar la caja de eje trasero 16 a la barra,
y sirviendo sus extremidades posteriores de consolas de
regsorte.

Una ballesta transversal trasera 28 v& suspendida
entremedias de las extremidades posteriores de los brazos 27
y un elemento transversal 29 vd afianzado a la parte central
de la ballesta 28 por medio de los tornillos 30 en forma de
U.

Obsérvese que el muelle o ballesta posterior 28
no va colocado directamente por encima del eje trasero 16
gino mds bien en un punto wun poquito mds atrds de dicho
eje, con chbjeto de que la parte central ensanchada del
referido eje no intercepte la bailesta ni ei elemento
transversal 29. Las barras radiales 25 y los brazos 27
forman una especie de vigsa continua que va desde las
extremidades exteriores de la ballesta 28 hasta la extremidad
anterior del tubo 17. AL ir el eje trasero afianzado a dicha
viga por un punto situado entremedias de sus extremidades,
podrd sustentar la bailesta posterior sin que se produzcan
esfuerzos de torsidén en la caja del eje trasero, como
ocurrirf{a si soio hubiera un par de consolas de resorte,
prolongadas por la parte trasera del eje, y no se empleasen
barras radiales.

Unos elementos o piezas posteriores 31, del
chassis, se prolongan hacia delante y hacia dentro
partiendo de las extremidades exteriores de la pieza
transversal 29, y van unidos por sus extremidades delanteras
por medio de una horquilla 32 gituada junto al tirante 20
del bvastidor del motor. Una pieza acuanalada 33 une
las partes centrales de los elementos 21 por un punto
contiguo a la horquilia 19. I1Ia parte central de la
horquilia 32 vAa unida en forma giratoria a la parte
central de la barra acanalada 20 por medio de un gorrdn o
pivote 34 y de andloga manera la parte central de la

horquil.a 19 v4 articulada a la parte central de la pieza
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acanalada 33 por medio de un segundo pivote o gorrdn 35,

Por cuanto queda explicado se verd que hemos
realizado dos chassis c¢ada uno de perfil triangular
y con sus bases formando elamentos transversales del
chassis y con 1los vértices articulados entre si, por medio
de pivotes distanciados en alineacidn. Esto permite el gue
dos chassis o bastidores ogcilen sobre los gorrones O
pivotes 34 y 35, relativamente sntre si, pero impiden
todo movimiento horizontal o vertical de los chassis entre
s{. En su congecuencia, se comprenderé que no podré ser
trangmitids a la pieza transversal posterior 19 reacecidn
alguna de esfuerzo de rotacidén desarrollada por el motor
21.

a5 extremidades exteriores de ambos elementos
transversales 13 y 29 llevan unos dispositivos amortigua—
dores apropiados los cuales, en a8l ejemplo considerado,
consisten en un par de tacos o almohadillas de caucho 36
coiocados a uno y otrélado de la pieza transversal y
afianzados a ella por medio de un perno 37 y unas arandelas
38 de forma cdnica o de cazolsta.

Se rvealiza, asimismo, un chassis independiente
para la carroceria, chassis que consiste en un par de
de largueros laterales horizontales 39 unidos entresi
por su extremidad delantera, por medio de un elemento
tubular 40, y por sus ex‘tremidades traseras, por medio
de otro elemento tubular andlogo 4l. El elemento 40
vé colocado por delante de la pleza transversal 13, y el
elemento 41 va colocado por detrdas de la pieza
transversal 29. To0g largueros laterales 39 descansan
en las extremidades exteriores de las plezas transversales
13 y 29, por wmedio de los tornillos 37 que funcionan
a través de los blogues o almohadillas de caucho 36.
En estas condiciones, el chassis de la carroceria
va montado tanto en los elementos o plezas delantera

como en la postericr, y aislados de ellos por medio
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de los bloques o almohadillas 36. ILa carroceria vé
atornillada directamente a su bastidor o chassis, pero no
vd unida a los elementos del chassis principal.

Los elementos tubulares 18 ge emplean para conducir
los gases de escape del motor hacia la trasera del automévil
a cuyo objeto hay un par de silenciadores 42, que comunican
con las extremidades delanteras de dichos elementos
tubulares. Cada uno de estos silenciadores, va unido
a una seccidn dei distribuidor de escape del motor, de
tal manera que puedan los gases de escape pasar directamente
desde el distribuidor del motor a los silenciadores y desde
estos g las extrenidades delanteras de los tubos 18 que
envian 103 humos a la parte trasera del automdvil.

Un par de prolongaciones 44 de los tubos de
escape van sujetas a las extremidades posteriores
de los tubos 18, y se proiongan hasta por encima dei eje
trasero 16, hasta quedar colocadas por detrdas del elemento
tubular pogsterior 41.

Entre las muchsas ventajas que se derivan del empleo
de este sistema de construccidn es el funcionamiento
independiente de las varias piezas que integran el chassis.

Las reacciones producidas por esfuerzos de
rotacién del motor, son recibidas por ia parte delantera
del chassis y transmitidas casi en su totalidad a la
ballegta delantera, no repercutiendo en la parte trasera
de: chassis ni en el bastidor de La carrocer{a, en razdn
2 la unidn giratoria que existe entre los dos chassis
y al bloque de almohadilla que v4 dispuesto entre los
elementos del chassis principal y el bastidor de la caja
del coche. Los bloques o aimohadillas de caucho, aislan
tambien la carroceria de las vibraciones producidas por
el funcionamiento del motor. Otra ventaja adicional
del invento resulta del hecho de que las ruedas del
vehicule pueden caminar por superficies desiguales

0 terrenos accidentados, por cuanto que los ejes de las
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migmas pueden torcerse relativamente entre si, y el
esfuerzo de ests torsidén no es transmitido a la carroceria,
por cuanto que 1log dos chassis pueden oscilar sobre sus
uniones girstorias, relativamente entre si.

Otra ventaja estriba en que 1los slementos que
integran el chasggis mismo dei motor, sirven para
conducir los gases de sscape 8 la parte trasera del
automdévil, con lo cnal se prescinde del empleo de tuberia
de egcape =adicional.

Otra ventaja mds del presente invento, resulta del
hecho de que la bailesta trasera y la pieza transversal
vén colocadas por detrds de la parte central ensanchada
de la caja del eje traserc, a fin de dejar juego para esta
caja y poder utilizar wun chassis de carroceria mucho més
bajo.

Pambién consiste otra ventaja del invento en el
hecho de que 1lo3 silenciadores empleados ea combinacién
con nuestro aparato perfeccionado van colocados juato al
ventilador y a la extremidad dslantera del vehicuio, de
tal suerte que la eficiencia refrigerante de estos
silencisdores aumenta considerablemente, disminuyendo en
andloga medida 1los ruildos del escape que se transmiten al
interior de 1a carroceris del vehiculo.

Dicko se estd que se podréan introducir cambios
en la disposicién, construccidén y combinacidn de las
varias piezas y elementos que integran nuestro aparato
perfeccinnado, sin arartarse del espiritu del invento,
siendo el propfsito ds logs recurrentes que queden
cubiertas poﬁlas reivindicaciones 38l final aguellas
variaciones gue razonablemente puedan estar comprendidas
en el alcance de las mismas.

F_O__T_ _A.

Habiendo ya descrito amp.iamente 1a naturaleza de
nuestro invento, asi como la manera de llevarlo a la

prictica, debemos hacer constar que las disposiciones
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anteriormente descritas son gugceptibles de ligeras
modificaciones de detalle, sin que se altere el rrineipio
Pundanental del invento, y 1o gue constituye su esencia y
por 1o gue solicitamogspatente de invencidn por veinte ados
on Tspafia es por: "Perfeccionamientos en la congtrucecidn
de vehiculos®; caracterizdndose por lo siguiente:

12.- Tor un chassis consistente en dos elementos
que véan unidos o articulados a pivote entre s{ sobre un
eje longitudinal y por un punto intermedio de las
extremidadas del bastidor.

29.- Tn una construccidn de vehiculos, un
bastidor para el motor, unido a una pieza transversal
delantara, un chassis posterior cowbinado con una pieza
transvergal posterior y un chassis de carroceria montado
eldsticamente en dichos elementos transversales, yendo
ol chassis del motor y el chassis transversal articulados
a pivote entre si por medic de un par de pivotes
distanciados, para gue de este modo puedan dichos elementos
transversales oscilar relativamente entre s{ y con
relacién al chassis de la carroceria.

30.- Tn una construccién de vehiculos, un
bastider para el notor, bastidor gque consiste en un
elemento transversal delantero y en un par de elementos
laterales tubulares, un elemento transversal posterior,
un par de elementos o piezas jue se prolongan hacia delante
partiendo de las extremidades de dicho elemento transversal
posterior y un silenciador del escape unido a las
oxtremidades delanteras de los expresados delementos
tubulares, yendo el citado Dbastider del motor y las
citadas barrss radislies, unidos a pivote entre ai,
por madio de un par de pivotes espaciados o distanciados
y sirviendo 1log citados eiementos laterales tubulares
de conductos de salida paras los gases de escape.

49.- %n una construccidén de vehiculos, un

chassis de dos partes, teniendo cada parte un bastidor
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independiente que afecta forma triangular en geﬁeral con
las bases de Los tridngulos formando los elementos o

pizzas transversales delantero y posterior del bastidor,

y con los vértices de los tridngulos sobrepuestos en unos
elementos transversales de cada parte del chassis, y medios
para articular cada vértice del tridngulo a la pieza
transversal contigua, yendo dichos pivotes dispuestos

en alineacidén entre s sobre el eje longitudinal de

todo e. bastidor.

52.- En una construccidén de vehiculos, un eje
deiantero que tiene una ballesta transversal y una pieza
transversal delantera combinada con dicha bailesta, un
bastidor de motor sujeto a dicha pieza transversal
delantera y pro.ongdndose desde ella hacia la parte de
atréds, un eje trasero, una ballesta transversal y uns pieza
transversal posterior, dispuestos hacia ia parte de atrés
del citado eje trasero y unidos a 81 por medio de un
par de consolas de resorte escalonadas, y un par de
elementos que sge prolongan hacia delante, partiendo del
citado elemento transversal, yendo dicho bastidor del
motor y el citado elemento transversal articulados por
medio de un par de pivotes o gorrones distanciados
a fin de que so0lo pueda tener lugar un movimiento
oscilatorio relativo entre dichos elementos y para evitar
interferencia o perturbacidén entre 1la seccidén central
del eje trasero y la seccidn central de la ballesta
trasera.

62.~ Bn una construccién de vehiculos, un eje
delantero que tiene una ballesta transversal delsntera
y una piezsa tram versal unida a eila, un bastidor de
motor, gue se prolonga hacia atrds y vd sujeto al citado
elemento transversal delantero, un motor montado en el
citado chassis de motor, un par de barras radiales
deianteras sujetas entre el citado motor y el citado

eje delantero, un eje trasero y un tubo que recibe los
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esfuerzos de rotacidn, una ballesta transversal posterior
y una pieza transvarsal pocstericr, un par de barras radiales

. traseras que se proicngan entre 1ss extremidades exteriores

de la citada vallegsta transversal posterior ylla‘extremidad

370. delantera 4del citado tubo, teniendo el referido sje unidén
con ellas por un punto intermedio ds sus extremidades y un
par de 2lementos qus se preolongan hacla deiante partiendo
de 4icha pieza rangversal posterior, yendo el bastidor
del motor y las citadas piczas o elementos articulados a

375. pivote por medio de un par de pivotes distanciados entre sf.

72.- En la coastruccidn de un chassis, un bastidor
hecho de dos plezas que tiene unas secciones deiantera y
posterior unidas entre si, en un sjs iongitudinal
por medio de varios pivotes en alineacidn.

380, 82.- En una comstruccidéa de vehiculos an chassis
que tiene unos elementos latsraless tubulares, un motor
montado en el referido chassis, un silenciador dispussto
junto al motor y medics para acoplar el silenciador a los
elementos tubulares a fin de couducir lecs gases de escape

235. a través de ellos y hacla la varie de strés.

99,~ En una ccnsiruccidn de vehiculos un eje

trasero, un tubo gue recibe los esfuerzos de rctacidn
unido & dicho eje, un bastidor, teriends dicho bastidor
una pieze transverssl posterior dispuesta por encima y

390. hacia ia parte atrds del e¢je irasero, una ballesta
transversal que tiene su parte central sujeta al citado
elemento transversal del bastidor, y un par de barras
radiaies cuyas extremidades delanteras vdn unidas a la
extremidad anterivr del tubo antedicho teniendo sus

3958, extremidades posteriores unidags a las cxtrenidades
exteriores de la expresada ballesata, y sus partes intermedias
unidas a dichoc eje posterior.

nPerfeccicnamientos en la construccidn de vehiculos";
tal y comc gqueda substancislmente descrite ¢ ilustrado en los

400. dibujos gue ge acompafan.
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Tsta nemoria consta de trece hojas escritas por

une gcla carae.
Madrid, 8 de Marzo de 1930.
FORD MOTOR COMPANY LIMITED.

P.P.
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