
M E M O R I A D E  S C R I P T T V A i

que se acompaña 

a la  s o l i c i t u d  de

una PATENTE DE INVENCION por v e in te  años en España i

a fa v o r  de

D. F e lip e  San Román y Sainz-Pardo, res id en te  en Oviedo* C/ 

Fontan, 19

por

"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA FABRICACION DE RUEDAS 

PARA VEHICULOS DE TRACCION MECANICA" (AUTOMOVILES, TRACTORES ETC)

- o - o - o - o - o - II

En lo s  ú ltim os años se han hecho im portantes in novaciones j 

en cuanto se r e f ie r e  con la  fa b r ic a c ió n  de v e h icu los  autom ovi- !i
l e s  en lo s  que cada día se in trod u ce  un nuevo perfeccion am ien to  ; 

o m o d ifica c ió n , a lo s  que se debe e l  que lo s  autom óviles hayan j 
in vad ido lo s  mercados del mundo en tero  dado e l grado de o e r fe c -  i 

cionam iento que han lle g a d o  a a lcan zar hasta e l extremo de que j
I

en e l  dia de la  fech a  se le s  puede con s id era r  como o e r fe e to s  fea-!
|

¿o e l  punto de v is ta  de la s  necesidades a c tu a le s . j

Solamente hay un mecanismo cuyas m o d ifica c io n e s  y p e r fe c c io -  j
l

namientos van tan a la  zaga de lo s  demás, que oarece como s i de 

p ro p o s ito  se hubiese querido estancar su avance. Este mecanismo 

son la s  ruedas con sus corresp on d ien tes  neum áticos.

M ientras todas la s  demás p ieza s  de un v e h icu lo  responden n or­

malmente a l e s fu erzo  que de e l la s  se e x ig e , en la s  ruedas no ha
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s id o  p o s ib le  c o n fia r  hasta hoy, pues es sabido que la  causa mas 

in s ig n i f ic a n te  es s u fic ie n te  para con tra rresta r  lo s  ad elan tos de!, 

coche mas p e r fe cc ion a d o  s in  con tar con l o s  in con v en ien tes , p e r - j  
ju i c i o s  y aun acc id en tes  y d esgra cia s  que ocasiona e l  re tra so  

en que se encuentra e l  mecanismo-rueda en r e la c ió n  con l o s  demás 

vehi cu lo s ,

¿  e v ita r  estos  in con ven ien tes  tiende e l invento que ma$ 

adelante se d e ta lla rá , que p artien do de una idea  o p r in c ip io  nue­

vo rev o lu c ion a  por com pleto la s  normas e s ta b le c id a s  hasta  e l  dia 

haciendo de la  rueda un mecanismo t a l  que a l ig u a l de la s  demás 

p iezas del r e s to  d e l autom óvil no requ iera  mas a ten cion es que 

aquellas ocasiknadas por su desgaste norm al,
í

Los n erfeccion am ien tos a que se r e f ie r e  la  presente in - j  

vención co n s is te  p rin cip a lm en te , en la s  con d ic ion es  de e s té t ic a  j 
y robustez atendiendo particu larm en te  a la  baratura para lo  que j 
se ha reducido a l minimun e l numero de sus p ie z s s  componentes.

La rueda a que se r e f ie r e  la  presente in v en ción , c o n s is ­

te fundamentalmente en que no t ie n e  lla n ta  propiamente dicha y en 

que lo s  ra d io s  son m ovibles en d ire c c ió n  a l  cen tro . ¡
j

A t i t u lo  de ejem plo d em ostrativo , no l im it a t iv o  de un j 
modo de e je cu c ió n  del o b je to  de la  presente patente de in ven ción  !I
se acompaña a la  presente d ibu jos  en lo s  cu a les :

La f i g ,  1 , represen ta  una v is ta  de fre n te  en s e cc ió n  

ie una parte de la  rueda a que se r e f ie r e  la  presente invención ;!

la  f i g ,  2 , es una v is t a  de fr e n te  de la  r e fe r id a  rueda |
t

teniendo a l d escu b ierto  todo su mecanismo; j
la  f i g .  3 , es un p e r f i l  en se cc ió n  de la  rueda, y !

i
la  f i g .  4 , es una v is t a  de fr e n te  del c ita d o  p e r f i l .

Gomo se a p rec ia  claramente en lo s  d ib u jos  r e f e r id o s , la
i

rueda se h a lla  co n s t itu id a  por un zo ca lo  1 , formado por chapa o ¡ 

placa en form a de d isco  o a ro , in tegrado por la  p ieza  p r in c ip a l !
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Hoja, 3

de la  rueda, yendo f i ja d a s  sobre e l la  todas la s  demás p ie z a s . 

Entiéndase por tan to  que tanto en esta  p ieza  como en la s  que s i ­

guen no es precisam ente e l  m ateria l n i la  forma exacta  del d i­

bu jo  l o  que es o b je to  de in v en ción .

Sobre e l  c ita d o  z o ca lo  o d is co  van f i ja d a s  dos p ie za s  2 y 

3 cuyo o b je to  es s e rv ir  de s u je c c ió n  a lo s  ra d ios  4 . Entre lo s .

aros dos y t r e s  y rodeando a l rad io  hay un muelle (a , a ' a "  , 

a e t c )  de forma aprop iada, que a una determinada p res ión  

c e n tr íp e ta  dede y amortigua e l  choqfte.

La se cc ió n  del ra d io  dentro de uno de lo s  aros ( e l  ex­

t e r io r  en e l  d ib u jo ) es ovalada con o b je to  de e v ita r  que la  par­

te  del rad io  que su je ta  e l bloque de caucho, que se d e ta lla rá  

a con tin u a ción  ruede dentro del ag u jero  del aro 2 y adopte una 

p o s ic ió n  perpen d icu lar a l movimiento de l a  rueda. El ovalado 

del rad io  l le g a  hasta e l  borde in fe r io r  del aro 2, y p res ion a  

directam ente sobre e l m uelle  en e l momento del choque.

El rad io  pasa a tra v és  del aro 3 con secc ión  c i l in d r i c a  

y en la  parte  que sobresa le  h acia  e l in t e r io r  del aro l le v a  

un s a lie n te  tra n sv ersa l B, a la  rueda, que apoyándose en e l 

aro 3 , impide que e l  rad io  sa lga  proyectado durante la  marcha.

La parte externa d e l ra d io  está  formada por una p ieza  5 o 

segmento de p e r f i l  e x te r io r  c i r c u la r ,  e l  con junto de lo s  cuales 

eiftstituye la  l la n t a , estando p ro v is to s  con pestañas apropiadas 

para la  s u je c c ió n  de un bloque 6, de goma o caucho, u o tra  ma­

te r ia  ind icada  por su adherencia a l s u e lo .

Las pestañas y b loques de caucho tienen  la  misma secc ión  

que la s  lla n ta s  y cu b ie rta s  de neum áticos actualm ente en u so , 

como mas in d icad as para que por lo s  es fu erzos  a s u fr ir  no se 

separen lo s  r e fe r id o s  b loques uno de o t r o . Y para e v ita r  e l  re s ­

balam iento de la  goma sobre la  parte de segmento que hace de l i a  

ta , e s tá  p ro v is ta  una uña o pestaña 7 que hace de tope e impide
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dicho resbalam iento.

31 Sn la  parte de la  rueda opuesta a l z ó ca lo  1  y f i ja d a  por ,

medio de t o m i l l o ,  una nueva p la ca  o d is c o  8 , cuya forma puede j 
ser d is t in ta  a la  del d ib u jo , que s irv e  para dar mayor r e s is te n -; 

c ia  a l con junto y a la  vez forma cá r te r  cerrado y e v ita  que e l  ¡ 

p o lvo  o barro del e x t e r io r  entorpezca  e l funcionam iento de l o s  ! 

m uelles que por i r  de esta  suerte  pueden esta r  siempre p e r fe c ta - ¡  

mente lu b r i f ic a d a s . i
i

lia f i j a c i ó n  de la s  ruedas a l e je  del coche se hace en j
|

la  forma usual para la s  ruedas c o r r ie n te s . j
I

Por lo  ta n to , la  l la n ta  queda reemplazada por la  forma j 

dada a l con junto de la s  extrem idades de lo s  rad ios  que a su vez 

sostien en  lo s  b loques de caucho dejando de todas maneras de ser
¡

coiisiderada como t a l  l la n ta  dxsde e l momento en que es tá  d iv id i - ¡  

da en v a r ia s  p artes y e l movimiento ra d ia l de cada una de e l la s  | 

es independiente del de la s  demás. j
l o s  rad ios  a s í como l i s  segmentos sobre lo s  que se f i j a  j

!
e l  bloque de caucho son m ovibles con re la c ió n  a l e je  de la  ruedaj 

contrariam ente a lo s  usados hasta e l  d ia , en que forman un todo j 
r i  g i do. |

I
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En resumen: la  patente recaerá  sobre la s  r e iv in d ic a c io n e s  i
s ig u ie n te s : j

1 . -  P erfeccion am ien tos  in trod u cid os  en la  fa b r ic a c ió n  de rué* 

das para v e h icu lo s  de tra c c ió n  mecánica (a u tom óviles , t r a c t o r e s ,  j 

ate) ca ra cte r iza d o  por e l  hecho de que la  l la n t a  es su s titu id a  i 

por v a rios  segmentos m ovibles con re la c ió n  a l cen tro  de la  rueda ¡ 

3Íendo lo s  ra d io s  igualm ente m ovibles con r e la c ió n  al cen tro  de j 
La rueda antes m encionado. ¡

2 . -  P erfeccion am ien tos según la  r e iv in d ic a c ió n  1 , carao- j 
berizados por e l  hecho de que la  rueda se h a lla  co n stitu id a  p or i
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un z ó ca lo  formado por chapa o p laca  en forma de d isco  o a ro , 

in tegrad a  por la  p ieza  p r in c ip a l de la  rueda, yendo f i ja d a  so­

bre e l la  todas la s  demás p ie z a s .

3 .  -  P erfeccion am ien tos según la s  r e iv in d ic a c io n e s  1 y 2, 

ca ra cter iza d os  por e l  hecho de que entre lo s  aros 2 y 3 y r o ­

deando a l rad io  hay un m uelle de forma apropiada que a una de­

terminada p res ión  ce n tr íp e ta  cede y amortigua e l choque.

4 .  -  P erfeccion am ien tos  según la  r e iv in d ic a c ió n  1, ca ra c­

te r iza d o  por que la  se cc ió n  del rad io  dentro de uno de lo s  aros 

es ovalada con o b je to  de e v ita r  que la  parte  del rad io  ique s u je ­

ta a l b loque de caucho, ruede dentro del agu jero  del aro ( 2 ) ,  

adoptaficle una p o s ic ió n  perp en d icu lar a l movimiento de la  rueda.

5 .  -  P erfeccion am ien tos , según la  r e iv in d ic a c ió n  1 , ca rac­

te r iza d o s  por e l  hecho de que e l  rad io  pasa a tra vés  del aro 

( 3 ) ,  con secc ión  c i l i n d r i c a ,  llev a n d o  h acia  la  parte  que sobre­

s a le  h a cia  e l in t e r io r  del aro un s a lie n te  tra n sv ersa l a la  

rueda que apoyándose en e l  aro (3 ) impide que e l rad io  sa lga  

proyectado durante la  marcha.

6 .  -  P erfecc ion a m ien tos , según la s  r e iv in d ic a c io n e s  ante­

r io r e s ,  ca ra cte r iza d o  por e l  hecho de que la  parte externa del 

rad io  está  formada por una p ieza  5 o segmento de p e r f i l  c ir c u ­

la r  e l con ju nto  de lo s  cuales con stitu y e  la  l la n t a ,  estando pro 

v is t o s  con pestañas apropiadas para la  su je cc ió n  de un bloque 

de goma o caucho u otra  m ateria in d icad a  por su adherencia  a l 

su e lo , ten iendo la s  c ita d a s  pestañas y b loques la  misma s e cc ió n  

que la s  l la n ta s  y cu b ie rta s  ¿e  neum áticos actualm ente en uso, 

estando p r o v is to  para e v ita r  e l  resbalam iento de la  goma sobre 

la  parte  d e l segmento que hace de l la n t a ,  una uña o pestaña que 

hace de tope e impide dicho resbalam iento.

7 . -  P erfeccion am ien tos según r e iv in d ic a c ió n  1 , ca ra c te ­

r iza d os  por e l  hecho de que la  l la n t a  queda reemplazada poi' la
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ornada

su vez
dada a l con ju nto de la s  extrem idades de l o s  rad ios  que 

sostien en  lo s  b loques de caucho dejando de todas maneras

ser  considerada  como t a l  l la n ta  desde e l momento en que está

iv id id a  en va ria s  p artes y e l  movimiento r a d ia l de cada una de 

l la g  es independiente del de la s  demás, siendo lo s  ra d ios  a s í 

Orno lo s  segmentos sobre lo s  que se f i j a  e l  bloque de caucho mo 

ib le s  con re la c ió n  a l  e je  de la  rueda, contrariam ente a lo s  usa­

os hasta e l  a ia  gn que forman un todo r íg id o .

8 . -  Se r e iv in d ic a  por ú ltim o como o b je to  sobre e l que ha 

3 re ca er  la  patente de in ven ción  que se s o l i c i t a  cor  v e in te  

ios en España, por:

'PERFECCIONAMIENTOS INTROIUCIPOS EN LA FABRICACION DE RUEDAS 

HA VEHICULOS DE TRACCION MECANICA (AUTOMOVILES, TRACTORES, ETC"

Todo conforme queda expresado en la  presente Memoria que 

)nsta de s e is  h o ja s  e s c r it a s  a máquina por una so la  cara y dibu- 

>s que se acompañan.

Madrid 8 de Marzo de 19S0
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