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MEMORTIA DESCRIPTIVA i
que se acompafls
a la solicitud de
una PATENTE DE INVENCION vor veinte afios en Hspafia
a favor de
D. Felipe San Romen y Sainz-Pardo, residente en Oviedo, G/
Fontan, 19
ror

"PERFECCTIONAMTENTOS INTROTUCIDOS EN LA WABRICACTON DR RUEDAS
PARA VEHICULCS DE TRACCION IECANICA™ (AUTOMOVILES, TRACTORES EM(Q

En los ultimos efios se han hecho importentes innovaciones

en cuanto se refiere con la fabricacién de vehiculos automovi-

les en los que cada dia se introduce un nuevo perfeccionamiento
o modificacidn, a los que se debe el que los sutomoviles haysn
in¥adido los mercados del mundo entero dudo el grado de mnerfec- .

|
clonamiento que han llegado a alcanzar hasta el extremo de que i
|

en el die de la fecha se les nuede considerar como verfectos ba%
jo el punto de vista de les necesidades actuales.

Solamente hay un mecanismo cuyas modificaciones y perfeccio-i
namientos van tan a la zags de los demds, que narece como si de!
proposito se hubiese querido estancar su avance. Este mecsnismo
son las ruedas con sus correspondientes neumaticos.

Mientras todas las demds piezas de un vehiculo responden nor-

malmente al esfuerzo que de ellas se exige, en las ruedas no ha
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sido posible confiar haste hoy, vues es sabido que la causa mas
insignificante es suficiente para contrarrestar los adelsntos del
coche mas perfeccionado gin contar con los inconvenientes, rer-
Julicios y aun accidentes y desgraciess que ocasiona el retraso

|
en que se encuentra el mecanismo-rueda en relacidn con los demds

vehiculos.
A evitar estos inconvenientes tiende el invento gue mas
adelante se detallard, que partiendo de una idea o principio nue-
'vo revoluciona por completo las normas establecidas hasta el disa
haciendo de la rueda un mecanismo tal que al igual de las deméds
piezas del resto del automovil no requiera mas atenciones aque

pquellas ocasiknadas por su desgaste nommal,

Los verfeccionamientos a que se refiere la presente ine |

|
vencidn consiste rrincipalmente, en las condiciones de estetica :
y robustez atendiendo particularmente a la haratura para lo que i
se ha reducido al minimun el numero de sus piezss comvmonentesg. J
La rueda a8 gque se refiere la presente invencidn, consis|
te fundamentalmente en que no tiene llanta propiamente dicha y en
que los radios son movibles en dirececidn al centro. |
A titulo de ejemplo demostrativo, no limitativo de un i
modo de ejecucién del objeto de la presente patente de invencién!
Se acompafla a la presente dibujos en los cuales:
La fig. 1, representa uns vista de frente en seccidn
de una parte de la rueda a que se refiere le presente invencidn;
la fig.lz. es una vista de frente de la referida rueda
teniendo al descibierto todo su mecanismo; , ‘

la fig. 3, es un perfil en seccidén de la rueda, y

la fig. 4, es una vista de frente del citado verfil.

Como se aprecia claramente en los dibujos referidos.la
raedn se halla constitulda por un zocalo 1, formado por chapa o |

placa en forma de disco o aro, integrado por la pieza principal

|
|
I
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!

ide la rueda, yendo fijadas sobre ella todas las demds piezas.

|lEntiendase por tante que tsnto en esta pieza como en las que si-

guen no es precisamente el material ni la forma exacta del di-
I

bujo lo que es objeto de invencidn.
Sobre el citado zocalo o disco van fijadas dos piezas 2 y

'3 cuyo objeto es servir de sujeceidn a los radios 4. Zntre los

’ e

~aros dos y tres y rodeando al radio hay un muelle (a, a, a s

o

a’’’, ete) de forma apropiada, que a una determinada presidn

?centripeta dede y amortigua el chogie.
)

La sececidn del radio dentro de uno de los aros (el ex-
%terior en el dibujo) es ovslada con objeto de evitar gue la par-
%te del radio que sujeta el blogue de caucho, gque se detallars
;a continuacidn ruede dentro del agujero del aro 2 y adonte una

!
Hposioién perpendiculer al movimiento de la rueda. El ovalado

Vdel radlo llege hasta el borde inferior del aro 2, y presiona
Edirectamente sobre el muelle en el momento del chogue.

} Bl radio pasa a través del aro 3 con seccidén cilindrica

;y en la parte que sobresale hacia el interlor del aro lleva
;un saliente transversal B, a la rueda, que apoyindose en el
i aro &, impide que el radio salga proyectado durante la marcha.
| La parte externa del radio estd formada por una pleza § o
Esegmento de perfil exterior circular, el conjunto de los cuales
?snstituye la llanta, estando provistos con nestafias apropiadeas

|lpara 1a sujeccidén de un bloque 6, de goma o caucho, u otra ma=-
|

\ . .
‘teria indicadas por su adherencis al suelo.

ﬁ Las pestafias y bloques de caucho tienen la misma seccidn

I
’que las llantas y cubiertas de neumatlcos sctuslmente en uso,

i
t
i
|

|

1

%balamiento de la zoma sobre la parte de segmento gque hace de lla

como mas indicadas para que por los esfuerzos a sufrir no se

separen los referidos blogues uno de otro. Y para evitar el rese-

!ta, estd provista una ufia o pestafia 7 que hace de tope e impide

|
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dicho resbalamiento.

En la parte de la rueda opuesta al zdeczlo 1 y fijada por

medio de tornillo, una nueva placa o disco 8, cuya forms puede
ser distintas a la del dibujo, que sirve pars dar mayor resisten-
cla al conjunto y a la vez forma carter cerrado v evita que el
polvo o barro del exterior entorpezca el funcionamiento de los
mielles que por ir de esta suerte pueden estar siempre perfecta-i
mente lubrificadds. 1
La fijacidn de las ruedas al eje del coche se hace en E
la forma usual para las ruedas corrientes. ;
Por lo tento, la llanta queda reemplazada por la forma i
dada al conjunto de las extremidades de los radios gque a su vez
gostienen los blojues de caucho dejando de todas maneras de ser
cohsiderada cono tal llanta dxsde el momento en que estd dividi-!
da en varias partes y el movimiento radisl de ecada una de ellas |
es independiente del de las demds. E
Los radios as{ como 1bs segmentcs sobre los que se fija i
el bloque de caucho son movibles con relscidn al eje de la rueda;
contrariamente a los usados hasta el dia, en gque forman un todo i

rigicdo.
NCTA

In resumen: La patente recaerd sobre las reivindicaciones !
siguientes: ;
l.- Perfeccionamientos introducidos en 1s fabricacidn de rue%
das para vehiculos de traceidn mecdnica (automoviles, tractores,l
pte) caracterizado por el hecho de gue la llanta es sustituida ;
por varios segmentos movibles con relaciédn al centro de la rueda !
piendo los radios igualmente movibles con relacion al centro de
le. rueda antes mencionado.

}
|
2+~ Perfeccionamientos segun la reivindicacidén 1, earac- |
terizados por el hecho de que la rueda se halla constituida por [
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lnn zbcalo formado por chapa o place en forma de disco o aro,
integrada por la piezs principal de las rueda, yendo fijada so-
bre ellas todas las demés piezas.

3.- Perfeccionamientos segun las reivindicaciones 1 y 2,
carscterizados por el hecho de que entre los aros 2 y 3 y ro-
deando al radio hay un muelle de forme apropiade gue a una de-
terminada presidn centripeta cede y amortigus el chogue.

4.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacidn 1, carac-
terizado por que la seccidén del radio dentro de uno de los aros
es ovalada con objeto de evitar gque la parte del radio gque suje-
ta al bloque de caucho, ruede dentro del agujero del aro (2),
adoptafde una posicidén pernendicular al movimiento de la rueda.

5,- Perfeccionamientos, segun la reivindicacion 1, carac-
terizados por el hecho de que el radio pasa a traves del 'aro
(3), con seccidn cilindrica, llevando hacia la parte que sobre-
sale hacia el interior del aro un saliente transversal a la
rueda que apoysndose en el aro (3) lmpide que el radio salga
proyectado durante la marcha.

6.- Perfeccionamientos, segun las reivindicaciones ante-
riores, carascterizado por el hecho de que la parte externa del
radio estd formada por una pieza 5 o segnento de perfil circu—
lar el conjunto de los cusles constituye la llents, esténdo pro
vistos con pestafias apropiadas para la sujeccidn de un blogue
de goma o caucho u otrs masteria indicada por su adherencia al
suelo, teniendo las citadas pestafias y bloques la misma seccién
que las llantas y cublertas =Be neumaticos achtualmente en uso,
estando provisto para evitar el resbalamiento de la goma sobre
la parte del segmento que hace de llanta, una ufia o pestafis que
hace de tope e impide dicho resbalamiento.

7.- Perfeccionamientos segun reivindicacidn 1, caracte-

rizados por el hecho de que la llanta queda reemplazada por la
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ormada dada al conjunto de las extremidades de los radios que

su vez sostlienen los blogues de caucho dejédndo de todas manerasg
& ser conslderada como tal llsnta desde el momento en que esta
vidida en varias partes y el movimiento radisl de cada una de
llas es independiente del de las demds, siendo los radios as{
mo los segmentos sobre los que se fija el bloque de caucho mo-
¥ibles con relacidn al eje de 1la rueda, contrardamente a los usae-
flos hasta el dia gn gque forman un todo rigido.
8.~ Se reivindies nor dltimo como objeto sobre el que ha
le recaer la patente de invencidn gue se solicita vor veinte
#fios en Espafia, por:

"PERFECCIONAMIENTOS INTROIUGIDOS EN Li FABRICLCION DE RURIDAS

.

ARA VEHICULOS DE TRACCION MECANICA (AUTOMOVILES, TRACTORES, ETQ"

Todo conforme gqueda expresado en la presente blemoris que
gonsta de seis hojas escritas a mdquina por una sola cara y dibu-
Jos que se acompafian.

Madrid 8 de bisrzo de 1930
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