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M E M ü R I A D E S C R I P T I V A

i-ara una patente de invención* por veinte  años, por »» D is p o s i t i v o  

para g a s i f i c a r  y vo lv er  a evaporar la s  porc iones  l íq u id a s  de com -  

bu s t ib le  en l a  mezcla de car¿-a de motores de combustión. *» a favor 

de Don Otto L I E B H E R R »  res idente  en Weingarten (Alemania) 

F r ied en stra sse , n° 24, de nacional idad alemana. =

_0 =s * * _ * s  •  - * . » » =¡» #== # . ♦ » . # = * __

1 El presente invento se r e f i e r e  a un d i s p o s i t i v o  para g a s i f i c a r  y 

evaporar las  porc iones  l íq u id a s  de combustible en l a  mezcla de car 

ga de motores de combustión*

Cuando se g a s i f i c a  a ce i t e  pesado en un g a s i f i c a d o r  ord in ar io  de 

inyecc ión ,  se forma una mezcla de carga que contiene aún una gran

2 porc ión  de elementos l í q u id o s  de combustible s in  g a s i f i c a r .  Ya se 

sabe que estas porc iones  l íq u id a s  de combustibles se eliminan de 

l a  mezcla conduciéndola a l  venir  d e l  ^ a s i f i c a d o r  a través de una 

rueda centr i fuga  dispuesta en e l  tubo de a sp ira c ió n .  Al pasar por 

l a  cen tr i fuga  se proyectan hacia  fuera las  porc iones  l í q u i d a s  de

3 combustible r or la  fuerza  c e n tr i fu g a .  El l í q u id o  puede tornarse 

lue0 o al  ^ a s i f i c a d o r .  Pero también se sabe que la3 porc iones  de 

combustible l iq u id a s  proyectadas hacia  fuera se recogen en una pa«
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red calentada por l o s  

diante c a l o r .

Los ¿,ases detenidos en 

t r i f u g a  y l l egan  a lo s

0ases s a l i e n t e s  de escape y se evaporan nie­

la  nueva evaporación corren  fuera de la  cen 

c i l i n d r o s  con la s  demas porc iones  g a s i f o r -
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mes de la  mezcla..

El invento c o n s i s t e  en que para asp irar  l o s  gases formados por eva­

porac ión  en la  pared calentadora se preven canales e s p e c ía le s  g i  -  

r a t o r i o s  con l a  cen tr i fu g a .  Esta d i s p o s i c i ó n  ha de impedir que la  

c o rr ie n te  de a i re  aspirado arras tre  consigo ningunas p orc iones  l i ­

quidas de combustible ,  como ocurre cuando l a  mezcla puede c o r r e r  

fOr fuera de la  ce n tr i fu g a .

El invento también co n s is te  en que los  canales de admisión de l a  

cen tr i fu ga  se c ie rra n  en d i r e c c i ó n  ra d ia l  por paredes que s o l o  de­

jan l i b r e  una estrecha ren d i ja  o hendidura alargada, por l a  que se 

proyecta  e l  combustible l iqu id o  pesado a la  pared de caldeo por 

e f e c t o  de la  fuerza  ce n tr i fu g a ,  mientras que e l  a ire  mas l i b e r o  se 

re t iene  en l o s  canales de admisión y corre  directamente a l  extae -  

mo de sa l id a  de e s to s  cana les .

El invento se i l u s t r a  en e l  adjunto d ibu jo  en una forma de e j e c u  -  

c ión ,  presentando,

La f i g .  1, un corte  v e r t i c a l  por  todo e l  d i s p o s i t iv o »

La f i g .  2, ima secc ió n  t ra nsversa l  por l a  l in e a  T I - I I ,  de la  f i g .

1.

La f i 0 . 3, otra  se cc ió n  t ra n sversa l  por la  l í n e a  I I I - I I I ,  de la  

fi¿>. 1.

A,a f i c . 4, una persp ec t iva  de l  tambor c e n t r i fu g o ,  y 

La f i g . 5, un d e s a r r o l l o  de l a  p e r i f e r i a  de este tambor.

9 La mezcla de a ire  y combustible se produce en un carburador a, de 

cualquier  construcc ión  y por la  a sp ira c ión  fie l o s  c i l i n d r o s  de t r a ­

bajo corre  a través  de un tubo _b» a una anbecanara c ,  A esta  antecámara 

c,  se une un tubo de caldeo d, envuelto por un manto e» unido a 

las  tu b er ía s  de escape f ,  fie manera que l o s  gases c a l i e n t e s  de e s -  

lO cape a trav iesen  por  e l  manto _e, y e l  tubo de caldeo d, y ca l ie n te n  

a este  u lt im o .  En e l  otro  extremo d e l  tubo d» se prevó una camara
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c o le c to r a  de la  que se asp ira  la  mezcla por e l  tubo h. a l o s

c i l i n d r o s  de t ra b a jo .  En e l  tubo de candeo d, se apoya, g i r a t o r i o

un e je  _i, en l o s  c o j i n e t e s  k .  El e je  _i» se acc iona por una rueda

cónica  o s im ila r  1, y l l e v a  un tambor de paredes rad ia les  m» en­

tre la s  que se hallan canales n y o, p a ra le lo s  al e j e .  Las pare­

des m, se proveen en lo s  extremos de a n i l l o s  de guia p .  El dia -  

metro i n t e r i o r  del tubo calentador  d, es mayor que e l  e x t e r i o r  

de l  tambor, . de manera que entre la  p e r i f e r i a  de este  y e l  tubo 

ca lentador  d, se forman un espacio  anular q, Los canales de ad­

misión n, están a b ie r to s  por ambos extremos, de manera que es 

p os ib le  e l  pasar sin d i f i c u l t a d  desde la  antecámara c, a la  ca -  

mar a c o le c t o r a  g .  l o r  e l  contrar io  en d i r e c c i ó n  ra d ia l  se cierran 

lo s  canales de admisión n, por paredes r ,  cada una de la s  cua -  

l e s  posee una ranura lon c i tu d in a i  s, extendida a lo  largo  de la  

pared m, y que a l  ^ i r a r  e l  tambor cae por d e t r a s .  Los cañales de 

escape o ,  se c ie rra n  mediante paredes f r o n t a l e s  t ,  respecto  a la  

antecámara c , mientras que quedan a b ie r to s  respecto  a l a  eamara 

c o l e c t o r a  y a la  de evaporación q.

Sobre la s  paredes r de l  tambor se asientan nerv ios  r a d ia les  u, 

que l legan  hasta el  tubo calentador  d* con el  f i n  de que pueda 

rasparse la  capa de carbón que se deposita  por e fe c to  de l  cracking 

El polvo de carbón cae en l a  eamara c o l e c t o r a  q» y se saca por 

una s a l id a  v> a un d ep os i tó  w.

El d i s p o s i t i v o  t raba ja  en l a  forma s ig u ien te :

La mezcla obtenida en e l  carburador a, penetra por la  antecámara 

c , a l o s  canales de admisión n» donde adopta la  ve loc idad  g i r a to  

r i a  del  tambor, l a s  paredes r ,  c ie rra n  lo s  canales n, radialmen­

te y asi  impiden a l  a ire  que se proyecte  simplemente contra l a  

pared calentadora d. El aire  mas bien corre directamente a la  

eamara c o l e c t o r a  nos elementos l íq u id o s  pesados de forma de 

¿ o t a s  o neblina de la mezcla se secaran por e l  contrario  de l  a i re  

por la  fuerza  ce n tr i fu g a  y se expulsan por las  ranuras _s» de las

paredes r .  El combustible  l i q u id o  se proyecta  por tanto contra
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e l  tubo ca lentador  _d. rara  impedir que todo e l  combustible se 

proyecte  sobre e l  mismo punto del  tubo calentador  _d» la s  ranuras 

f ,  de longitud  desigual  se escalonan ( f i g .  3 ) .  También se podrian 

prever ranuras cortas  _s» de i^ual long itud  y contrapéalas r e c ip ro  

cemente que alcanzasen s u p e r f i c i e s  anulares contiguas de l  tubo 

ca lentador  d .  Por cons igu iente  e l  combustible l í q u i d o  se ext ien  

de uniformemente sobre toda la  s u p e r f i c i e  del  tubo calentador»  

de suerte  que forma una capa muy delgada, que se evapora inmedia 

tamente por e fe c t o  de su f in a  d i s t r ib u c i ó n .

3in embarco» l o s  ¿.ases or ig inados  en la  g a s i f i c a c i ó n  no deben 

quedar mucho tiempo en l a  pared calentadora d» en la  que se so­

b re ca le n ta r ía n .  Por esto*  se ac i t a  constantemente e l  remolino 

por l o s  nerv ios  u, distr ibuyendo es tos  uniformemente e l  combus­

t i b l e  sobre e l  tubo ca len tador .  Los ¿ases  escapan por lo s  cana -  

l e s  o, a l a  camara c o le c t o r a  donde se mezclan con e l  a i r e  an­

t e s  asp irado directamente de l o s  canales de admisión n, y con 

l o s  elementos ¿vasiformes. Luego toda la  mezcla l l e g a  por e l  tu ­

bo asp irador  b ,  a l o s  c i l i n d r o s  de t ra ba jo  de l  motor. 3s imposi­

b le  que e l  combustible l í q u id o  l legue  a es tos  g r a c ia s  a l  e f e c  -  

to cen tr i fu g o  de io s  canales g i r a t o r i o s  de admisión y escape n»

21 y o .

G T A

D escr i to  sufic ientemente  e l  presente invento lo  que se dec la ra  

como de novedad e invención propia» son las s ig u ie n te s  r e i v i n d i ­

c a d  ones;

1. -  Un d i s p o s i t i v o  para g a s i f i c a r  y vo lver  a evaporar por c i ó  -  

nes l iq u id a s  de combustible en la  mezcla de carga de motores de 

combustión» en e l  cual la  mezcla se conduce a t ra v és  de una rue­

da c e n tr i fu g a  y se proyecta  contra una pared caldeada c a r a c t e r i ­

zado porque para evacuar l o s  gases  formados de l  combustible l i q u i  

do sobre la  pared calentadora se preven canales r o t a t o r i o s .
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2. -  Un d i s p o s i t i v o  seeun l o  r e iv in d ica d o  en e l  punto 1, carac 

teorizado porque lo s  canales de admisión y l o s  de escape se reu

^Üíln en un tambor que por sus extremos se provee de a n i l l o s  de 

<_uia que incomunican la  camara de evaporación .

3. -  Un d i s p o s i t i v o  según l o  re iv ind icad o  en lo s  puntos 1 y 2, 

caracter izad o  porque los  canales de admisión están ab ie r tos  en 

ambos extremos y cerrados en d i r e c c i ó n  ra d ia l  mediante paredes 

de l  tambor, que dejan ab ierta  s o lo  una ranura l o n g i t u d i n a l .

4. -  Un d i s p o s i t i v o  según lo  r e iv in d ica d o  en e l  punto 3, carac 

t erizado porque las  ranuras de l o s  canales de admisión se d i s ­

ponen en la s  paredes ra d ia le s  l a t e r a l e s  de l o s  canales ,  l o s

c uales a l  c i r a r  e l  tambor forman la s  paredes traseras  de l o s  

cana les  de admisión.

5. -  Un d i s p o s i t i v o  set un lo  re iv in d ica d o  en e l  punto 3 ,  ea -  

ra c te r iza d o  porque la s  ranuras de l o s  canales de admisión se 

disponen desplazadas escalonadamente, de manera que cubren 

la s  zonas anulares contiguas de l  manto ca len ta dor .

6. -  Un d i s p o s i t i v o  se fcun lo  r e iv in d ica d o  en l o s  puntos 1 y 2, 

caracter izado  porque l o s  canales de escape se c ie r ra n  por e l  

extremo de entrada del tambor.

7. -  Un d i s p o s i t i v o  según lo re iv in d ica d o  en l o s  puntos 1 y 2, 

caracter izad o  porque en l a  p e r i f e r i a  d e l  tambor se preven ner 

v i o s  r a d i a l e s .

8. -  Un d i s p o s i t i v o  se^un lo  r e iv in d ica d o  en e l  punto 7, ca -  

rac ter izado  porque lo s  nerv ios  del tambor rozan en la  pared

c a lentadora .

9. -  ” D i s p o s i t i v o  para Oa s i f i o a r  y vo lver  a evaporar  la s  por 

c iones  l iq u id a s  de combustible en l a  mezcla de carga de moto -  

res de combustión» *• según se desor ibe  y r e iv in d i c a  en es ta  me 

n o r i a  d e s c r i p t iv a  y se i l u s t r a  con io s  planos que a l a  misma 

29 se acompañan.
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c r i t a s

Consta esta  d e sc r ip c ió n  de sei's ho jas  f o l i a d a s  y es -  

a máquina por  una so la  de sus caras»

J iladrid, a 6 de marzo de 19201 

Leocadmio lápez  y Lope^ 

P *P . -
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