
M S E O R I A D E S  C R I P T I V A .

para una patente de in ven c ión  por  ve in te  años, por  >* D is p o s ic ió n  en

v e h icu lo s  p r o v is t o s  de fren os  de a ire  comprimido para so ltá .r  automá­

ticam ente l o s  fren os  ” a fa v o r  de Don Wilhelm H 0 T Z, residen te  

en B asel (S u iza ) üegenheim erstasse , 2 1 1 . -

quinas sobrepasa la s  seña les  de p e l i g r o ,  se han propuesto ya d isp o ­

s i c i o n e s  que r e a l iz a n  automáticamente l a  s a l id a  d e l  a i r e  comprimido 

2 desde l a  d i s p o s i c i ó n  de l o s  f r e n o s ,  b ien  sea  porque una palanca p r e ­

v i s t a  en e l  v eh ícu lo  choca contra  tojbes o de o t r a  forma.

E l o b je to  d e l presente  invento es suprim ir lo s  inconvenientes  

de lo s  sistemas conocidos  efectuando e l  fren a je  gradualmente, pero 

con v e lo c id a d  regulable  y con in ten sidad  también re g u la b le .  Otro ob­

j e t o  d e l invento se h a l la  en que l a  d i s p o s ic ió n  de p e l ig r o  se su e lta

1 E l presente  invento se  r e f i e t e  a una d i s p o s ic ió n  en v eh ícu los  

p r o v is t o s  con fren os  de a ire  comprimido. Para detener automáticamen­

te t a le s  v e h ícu lo s  cuando e l  conductor de l a  locom otora  o de la s  má-
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automáticamente cuando e l  mismo conductor r e a l i z a  e l  f r e n a je ,  l a  in s ­

t a la c i ó n  según e l  invento o fr e c e  además l a  v e n ta ja  de que e l  freno de 

p e l ig r o  se su e lta  también automáticamente cuando e l  conductor por acdL

dente., enfermedad o muerte abandona l a  d i r e c c i ó n  y ya no domina l a  
1 /d i s p o s i c i ó n  de fr e n a je .

En e l  d ib u jo  adjunto se i l u s t r a  esquemáticamente un ejemplo de 

e j e c u c i ó n  d e l  in vento .

En e l  b a stid or  i n f e r i o r  de l v eh ícu lo  se c o lo c a  g i r a t o r i o  en un 

e s t r ib o  1 un r o d i l l o  2 desp lazab le  perpendicularmente en ranuras. SI 

r o d i l l o  e s tá  co locado tan profundamente que puede rodar sobre un ca ­

r r i l  3 a ju s ta b le  en a ltu ra »  desplazándose perpendicularmente hacia  

a r r ib a  en la s  ranuras d e l  estriboiiL El apoyo d e l r o d i l l o  2 se nne me­

d iante  un paralelogram o de v a r i l l a s  4» 5 con un gorrón  f i j o  6 de l baq. 

t i d o r  d e l  v e h íc u lo .  Un muelle 7 , que agarra en lo s  elementos de l pa­

ra le logram o, t ien e  tendencia  a empujar a l r o d i l l o  2 h a c ia  aba jo . En 

e l  paralelogram o también agarra un v a r i l l a j e  8» 9 , mediante e l  cual 

pueda a b r irse  y cerrarse  una l la v e  10 de una tu b e r ía  11 de a ire  com­

prim ido . l a  tu b er ía  1 1 ,se une con l a  12 a l a  tu b e r ía  de a lim entación  

de a ire  comprimido del v e h íc u lo .  A l a  tu b e r ía  11 se une un c i l in d r o  

14» que posee dos cámaras 15 y 16 separadas por  un tabique 17 y en 

la s  que se preve un o r i f i c i o  de paso de l íq u id o  con s e c c ió n  regu la ­

b le  .

En l a  cámara i n f e r i o r  16 se prevé un muelle e s p ir a l  18 que por  un 

extremo se apoj^a cpntra e l  tabique y por o tro  con tra  un p is t ó n  19 de 

una v a r i l l a  20. E l muelle t ien e  tendencia  a empujar h a c ia  abajo a l  

p i s t ó n  19 y a mantenerlo en la  p o s ic ió n  i lu s tr a d a  en e l  d ib u jo .  La 

cámara 16 e s tá  l l e n a  de l í q u i d o ,  por  ejemplo a c e i t e .

La v a r i l l a  20 se provee por  a r r ib a  con una endentacion que aga­

r ra  en u m  rueda dentada 21 unida firmemente con una co rred era  g i r a ­

t o r i a  23, que maniobra lo s  o r i f i c i o s  de s a l id a  del a ire  de una ca ja  

22. E sta  u ltim a se une mediante una tu b er ía  de a ire  comprimido 25 

( t u b e r ía  p r in c ip a lJ  pasando p or  l a  vá lvu la  de freno del conductor 

(26 ) con l a  in s t a la c ió n  27 clel freno de a ire  comprimido del v e h íc u lo .
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l a  corred era  23 posee ranuras 28 de lon g itu d  d e s ig u a l .  Al g ir a r  l a  

co rred era  23 sa le  a ire  Se l a  tu b e r ía  25 y por  l o  mismo de l a  d i s p o -
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10 a l c i ó n  d e l  freno Sel v e h íc u lo .  l a  s a l id a  de l a ire  y consiguientem en­

te  e l  fr e n a je  se e fe c tú a  gradualmente y esto  a causa de ■ que entre t<> 

do¿ l o s  o r i f i c i o s  de s a l id a  del a ire  28 se prevén la s  llamadas p o s i -  

c io n e s  de c ie r r e  29. E l movimiento de a ju ste  de la s  mordazas de l fre_ 

no se suspende muchas veces en una breve du ración  y con esto  se im i -

11 ta  e l  p roceso  usual de fr e n a je  rea liza d o  a mano hasta ahora (compen­

s a c ió n  de l a ir e  comprimido en l a  tu b er ía  p r i n c i p a l í .

A l a  v á lv u la  26 se unen en l a  forma con ocid a  l o s  c i l i n d r o s  30. 

destin ados  a l a ju ste  de la s  mordazas o zapatas d e l  freno..

Se prevé además p tro  c i l in d r o  31 , mediante cuya v a r i l l a  de p i s —

12 t o n  32 , l a  palanca 33 y la s  v a r i l l a s  34 f i j a s  en e l  c o j in e t e  g i r a t o ­

r io  d e l r o d i l l o  2, puede leva n tarse  todo e l  d i s p o s i t iv o  rodante del 

v e h ícu lo  y l le v a r s e  con e l l o  fuera de l a  p o s i c i ó n  en que e s tá  prepa­

rado, p or  ejemplo cuando e l  conductor fren a  e l  v eh ícu lo  con l a  vá lvu  

l a  de su fr e n o ,  pues entonces no en tra  en a c t iv id a d  l a  d i s p o s ic ió n

13 1 1 - 2 5 ,  ya que por  l a  p o s ic ió n  de c ie r r e  de l a  v á lv u la  de freno del 

conductor se interrumpe la  comunicación de l a  tu b e r ía  11 y de l a  12,

E l empalme de e s ta  d is p o s ic ió n  a u x i l i a r  se e fe c tú a  p or  ejemplo 

en l a  v á lv u la  Westinghouse de f ie n o  d e l conductor mediante l a  tube­

r í a  12 , en l a  tobera  c ie g a  e x is te n te  junto a l regulador o rd in a r io  de

14 p r e s ió n .  En l a  v á lv u la  de freno d e l conductor de l freno rápido Wes­

tinghouse  se e fe c tú a  también l a  v a r ia c ió n  co n s is ten te  en que l a  tu ­

b e r ía  12 , aún en l a  p o s i c i ó n  de l l e n a ,  se comunica con e l  d ep ósito  

p r in c ip a l  de a i r e .

Entre l a  tu b e r ía  12 y l a  11 se prevé una tu b e r ía  de rodeo 38,

15 en l a  que se in s e r ta  una v á lv u la  39, Bajo l a  aooión  de un muelle no 

i lu s t r a d o  en e l  d ibu jo  permanece l a  v á lv u la  39 en l a  p o s i c i ó n  i l u s ­

t ra d a ,  pero mediante una palanca  de mano 40 y un pedal 41 puede a c c i  

n a rs e .  E sta d i s p o s ic ió n  s irv e  de s u s t i tu to  de l a  llamada palanaa de 

hombre muerto. S i e l  conductor d e l veh ícu lo  abandona la s  palancas

16 40 y 41 librem ente p or  cu a lq u ier  m otivo , entonces se abre la  tu b er ía
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de rodeo 38, e l  a ire  comprimido 'que sa le  de l a  tu b e r ía  12, pasa a l 

c i l i n d r o  14 y entonoes se e fe c tú a  automáticamente e l  fren a je  d e l ve ­

h íc u lo  y consiguientemente del tren .

También se prevé una v a r i l l a  42 unida con e l  tom acorrientes 

4.3 y con una l la v e  44 , con e l  f i n  ele b a ja r  e l  tom acorrientes  a l fun­

c ion a r  l a  d i s p o s ic ié n  de p e l i g r o ,  lo  que da por resu ltado  que l a  l o ­

comotora no se h a l le  ya en contacto  con e l  h i lo  de tra b a jo  y a l en­

t r a r  en una e s ta c ió n  tampoco pueda e fe c tu a rse  ninguna transmiBién 

de c o r r ie n te  por  l a  d e l tra y ecto  con la  l in e a  de l a  e s ta c ió n .

A l momento que e l  conductor de l a  locom otora  desplaza  l a  v á l ­

vu la  de su freno 26 a l a  p o s ic ió n  de l l e n a r  o s o l t a r ,  e l  d i s p o s i t iv o  

a u x i l i a r  vuelve también a l a  p o s ic ió n  de prep a ra ción .

E l a ju ste  del c a r r i l  3 puede hacerse como se q u ie ra ,  pudiéndo­

s e le  u n ir  con e l  puesto de maniobra usual d e l sem áforo, pero también 

puede s o l t a r s e  por cu a lq u ier  accionamiento a d is ta n c ia .  E l c a r r i l  

de a ju ste  3 puede también acc ion arse  por  lo s  mismos treh es con auxi­

l i o  de c a r r i l e s  de a ju s t e ,  con e l  f i n  de obtener a s í  un seguro de 

b lo q u e o .  Si e l  r o d i l l o  2 marcha sobre e l  c a r r i l  de a ju s te ,  entonces 

e l  r o d i l l o  se leva n ta  co n tra  l a  a c c ió n  d e l  muelle 7 y l a  v á lv u la  10 

se a b re . Entonces e&tra a ire  comprimido en e l  c i l i n d r o  14 con tra  e l  

p i s t ó n  19 y este  áltimo se desp laza  con tra  l a  a cc ió n  d e l muelle 18. 

A l mismo tiempo se impele también l íq u id o  p or  e l  o r i f i c i o  en e l  t a ­

bique 17. E l movimiento d e l p i s t ó n  se e fe c tú a  con más l e n t i t u d  o más

rap idez  en conformidad con e l  tamaño d e l o r i f i c i o  de paso. El d isco  

g i r a t o r i o  23 se hace g ir a r  por  esto  con v e lo c id a d  e l e g i b l e .  Así pue—

21 de también c a lcu la rse  de antemano temporalmente l a  a cc ión  del freno 

y su in ten s id a d . Oon l a  v a r i l l a  20 puede unirse también un in terru p ­

t o r  46 de un c i r c u i t o  45, e l  cual ciafouito maniobre a lo s  motores

de accionamiento (bobina de desenganche), p or  ejemplo de manera que 

e s to s  ú ltim os se desembraguen del accionamiento ya antes de comenzar
22 e l  f r e n a je .
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D e s c r i to  su fic ientem en te  e l  presente  invento lo  que se declara , 

como de novedad e in ven c ión  p ro p ia ,  son la s  s ig u ie n te s  r e iv in d i c a c i o ­

nes:

1 ..-  Una d i s p o s ic ió n  en v e h ícu lo s  p r o v is t o s  de fren os  de a ire

23 comprimido para s o l t a r  automáticamente l o s  f r e n o s ,  por  ejemplo a l  s o ­

brepasar  señales  de parada e t c .  con un c a r r i l  a ju s ta b le  en a ltu ra  me­

d ian te  maniobra a d is ta n o ia  y un r o d i l l o  que ooopera con e l  mismo y 

puede desp lazarse  en e l  v e h íc u lo ,  e t c .  d i s p o s ic ió n  que a l  pasarse so ­

bre e l  c a r r i l  d e ja  s a l i r  a ire  comprimido y e fe c tú a  por lo  mismo e l

24  f r e n a je ,  ca ra cter iza d a  porque en l a  tu b e r ía  de a ire  comprimido junto 

con  l a  v á lv u la  (10) de paso de dicho a ire  maniobrable p or  e l  r o d i l l o  

( 2 ) ,  se in s e r ta  lina v á lv u la  (2 0 -2 3 ) de s a l id a  de a ire  en p e l ig r o  y 

acc ion a da  por  a ire  comprimido, la  cual d e ja  s a l i r  es te  en cantidad 

s e le o c io n a b le  y con in terru p c ion es  de magnitud tambián s e l e c c i o n a b le ,

25 con e l  f i n  de p rod u c ir  un fre n a je  gradual.

2 .  -  Una d is p o s i c i ó n  segiin lo  re iv in d ica d o  en e l  punto 1 , ca ­

r a c te r iz a d a  porque a la s  d is p o s ic io n e s  normales de freno  de a ire  com­

prim ido se une un c ilin d ro - a u x i l ia r  (3 1 ) ,  cuyo p is t ó n  pone fu era  de 

s e r v i c i o  mediante e l  v a r i l l a j e  (3 2 , 33, 34 ) ,  a l a c c io n a r  e l  freno de

26 a ire  comprimido por  e l  con du ctor , la  d i s p o s ic ió n  (1 0 -2 5 ) para s o l t a r  

automáticamente e l  fr e n a je  de p e l i g r o .

3 .  -  Una d i s p o s i c i ó n  segán lo  re iv in d ica d o  qn e l  punto 1 ,  c a ­

r a c te r iz a d a  porque por delante de l a  vá lvu la  (2 0 -2 3 )  se in t e r c a la  

un fren o  de l íq u id o  (14 -19 ) con e l  f i n  de poder a b r i r  l a  v á lv u la  con

27 v e lo c id a d  s e le c c io n a b le .
I

4 * -  Una d is p o s ic ió n  según lo  re iv in d ica d o  en e l  punto 1 ,  ca­

r a c te r iz a d a  porque en una tu b e r ía  de redeo (38)  se in s e r ta  n m  H a ­

maca v á lv u la  ae hombre muerto (3 9 -4 1 ) ,  que r e a l i z a  automáticamente

28 e l  f r e n a je  al d e ja r  l i b r e s  la s  palancas (4 0 -4 1 ) .

5 . -  D is p o s ic ió n  en v eh ícu los  p r o v is to s  de fren os  de a ire  oom-
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primicLo para s o l t a r  automáticamente lo s  f r e n o s - -  Segán se desorille  

y r e iv in d ic a  en l a  presente  memoria d e s c r ip t iv a  y se i l u s t r a  con 

lo s  d ib u jos  q_ue a l a  misma se acompañan.

29 Consta este  memoria de s e is  páginas fo l ia d a s  y e s c r i t a s  por

tina s o la  de sus caras.

£

Madrid, á l u de Marzo de 1950.
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