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MZLWORIA DESCRIPRPTIVA

para una patente de invencidn por veinte affos, por » Disposicidén en
vehiculos provistos de frenos de aire comprimido para solta.r automa-
ticamente los fremos » a favor de Don Wilhelm H O T Z, residente

en Basel (Suiza) Hegenheimerstasse, 211l.-

El presente invento se refietre a uma disposicién en vehiculos
provistos con frenos ée aire comprimido. Para detener automiticamen-
te tales vehfculos cuando el conductor de la locomotora o Ge l&s mé-
guinas sobrepasa las sefiales de peligro, se han propuesto ya QGispo-
siciones que realizai automiticanente la salida del aire coumprimido
desde la disposicidn de los frenos, bien sea porque una pelanca pre-
vista en el vehiculo choca contra topes o de otra forma,

Bl objeto del presente invento es suprimir los inconvenientes
de los sistemas conocidos efectuando el frenaje gradualmente, pero
con velocidad regulable y con intensidad también regulable. Otro ob~-

jeto del invento se halla en que la disposicidn de peligro se suelta
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autométicamente cuzndo el mismo conductor resliza el frenaje. La ins-
talacidn segln el invento ofrece ademds la ventzja de gue el freno de
peligro se suelta tawbién automdticamente cuando el couductor por acq
dente, enfermedad o muerte asbandona la direccidn y ya no doumina la
diéposicién de frenaje.
4 En el dibujo adjunto se ilustra esquemdtidamente un ejemplo de

e jecucidn del invento.

En el bastidor inferior del vehfculo se coloca giratorio en un
estribo 1 un rodillo 2 desplazable perpendicularmente en raruras. Zl
rodillo esté colocado tan profuncamente gue puede rodar sobre un ca-

5 rril 3 sjustable en altura, desplazzéndose perpendicularmente hacia
arribe en las ranuras del estrboide E1 apoyo del rodillo 2 se une me=-
diante un paralelogramo de varillas 4, 5 con un gorrdn fijo 6 del bag
tidox del vehfculo. Un muelle 7, que agarra en los elemémtos del pa-
ralelogramo, tiene tendencia a empujar al rodillo 2 hacia abajo. En

6 el paralelogramo también agarra un varillaje €, 9, mediante el cual
pueda zbrirse y cerrarse una llave 10 de una tuberfa 11 de aire com-
primido. La tuberia 11,se une con la 12 a la tuberfa de alimentacidn
de aire comprimido del vehfculo. A la tuberfa 11 se une un cilindro
14, que posee dos cémarus 15 y 16 separadas por un tabique 17 y en

(4 las que se preve un orificio de paso de 1llquido con sececidn regula-
ble.

En la cémara inferior 16 se prevé un mielle espiral 18 que por un
extremo se apoya cpntra el tabique y por otro contra un pistdn 19 de
una varilla 20, El muelle tiene tendencia a empujar haciz abajo al

8 pistdén 19 y & mertenerlo en la posicidu ilustrada en el dibujo. Ia
cémara 16 estéd llena de ifquido, por ejemplo aceite.

La varilla 20 se provee por arriba con una endentacidn gue aga-
rra en una rueCa dentada 21 unida firmemente con una corredera gira-
toria 23, que maniobra los orificios de salida del aire de uns caja

9 22. Esta dltima se une mediante una tuberis de aire comprimido 25

(tuberfa principal) pasando por la vélvula de freno del corductor

(26) con la instalscidn 27 del fremno €e zire comprimido del vehfeculo.
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La corredera 23 posee ranuras 28 de longitud desigual. Al girar la

correldera 23 sale aire de la tuber{z 25 y por lo mismo de la dispo=
16 =®icidn del freno del vehfculo. Ia salifa del aire y consiguientemen-
te el frenaje se efectua graduslmente y esto a causa de que entre to
dos los orificios de salicda del aire 2% se prevén las llamadas posi-
ciones de cierre 29. El movimiento de ajuste de las mordazas del fre
no se suspende muchas veces en una breve duracidn y con esto se imi-
11 +t& el proceso ususl de frensje realizzdo a Walo hasta ahora (compen-
sacidn del aire comprimido en la tuberfa principsll.
A la vélvula 26 se unen en la forwa conocida los cilindros 30.
destineados al ajuste de las mordazas 0 zapatas del freuo.
Se prevé adends otro cilindro 31, mediante cuya varilla de pis=
12 tdn 32, la palanca 33 y las varillas 34 fijas en el cojinete girato-
rio del rodillo 2, puede levantarse todo el dispositivo rodaunte del
vehfoulo y llevarse con ello fuera de la posicidn en que estéd prepa-
redo, por ejemplo cuando el conductor frema el vehfculo con la vélvu
la de su freno, pues entonces no entra en sctividad la disposicidn
13 11 - 25, ya que por la posicién de cierre de la vélvula de freno del
conductor se interrumpe la comunicacidén de la tuberfia 11 y de la 12
El empalme de esta disposicidn auxiliar se efectua por ejemplo
" en la vélvula Westinghouse de fieno del conductor mediante la tube-
ria 12, en la tobera ciega existente junto al regulador ordinario de
14 presién. En la vélvula ée frerno del conductor Cel freno répido Wes~
tinghouse se efectua también la variacibén consistente en que la tu-
berfa 12, afn en la posicidn de llena, se comunica con el depdsito
‘principal de aire,
Entre la tuberfa 12 y la 11 se prevé una tuberfa de rodeo 38,
15 en la que se inserta una vilvula 39, Bajo la zocidn de un muelle no
ilustrado en el dibujo permunece la vélvula 39 en la posicidn ilus-
teada, pero mediante una palanca de mano 40 y un pedal 41 puede aceiQ
narse, Esta disposicién sirve de sustituto de la llemada palanma de
hombre muerto. Si el conductor del vehfculo abandona las palancas

16 40 y 41 libremente por cualquier motivo, entonces se abre la tuberfa
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éiﬁw- de rodeo 38, el aire comprimido que sule de la tuberfa 12, pssa al

cilindro 14 y entonces se efectus automdticumente el frenaje del ve-
hiculo y consiguientemente del trem.

También se prevé una varilla 42 unida con el touscorrientes
43 y con una llave 44, con el fin de bajar el tomacorrientes al fun~

17 cionar la disposicidn de peligro, lo que da por resultado que la lo-
comotora no se halle ya en contacto con el hilo de trazbajo y al en-
trar en wna estaecidn tampoco pueda efectuarse ninguna transmisidén
de corriente por la del trayecto con la linea de la estacién.

Al momento que el conductor de la Rocomotora desplaza la vél-

18 vula de su freno 26 a la posicidn de llenar o scltar, el dispositivo
auxiliar vuelve tauwbién a la posieidn de preparacién.

El ajuste del carril 3 puede hacerse como se gquiera, pudiéndo-
sele unir con el puesto de manriobra usual del semdforo, pero también
puede soltarse por cualquier accionamiento a distancia. L1 carril

19 de ajuste 3 puede también accionarse por los mismos trebes con auxi-
lio de carriles de ajuste, con el fin de obtener as{ un seguro de
blogueo. Si el rodillo 2 marcha sobre el carril de ajuste, entonées
el rodillo se levanta contra la accidn del muelle 7 y la védlvula 10
se abre. Entonces eptra aire comprimido en el cilindro 14 contra el

20 pistdn 19 y este dltimo se desplaza contra la accidn del muelle 18.
L] mismo tiempo se impele tambiédn liquido por el orificio en el ta—
bigque 17. El movimiento el pistdn se efectua con mds lentitud o mds
rapidez en conforwidud con el tamafio del orificio de paso. ml disco
giratorio 23 se hace girar por esto con velocidad elegible. As{ pue-

2l de tawmbién calcularse de antewaro teuwporalmente la accidn del freno
v su intensidad, Con la vartlla 20 puede unirse tambidn un interrup-—
tor 46 de un circuito 45, el cual cimeuito maniobre a los motores
de accionawiento (bobina ée desengenche), por ejemplo de manera que
estos dltimos se desembraguen del accionamiento ya antes de comenzar

22 el fremnsje,
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Descrito suficientemente el presente invento lo que se declara
como de novedad e invencidn propia, son las siguientes reivindicacio-
nes:

l.- Una disposicifn en vehfculos provistos de freios de aire
comprimido para soltar aﬁtométicamente los frenos, por ejemplo al so-
brepasar seflales de parada etc. con un carril ajustable en alturs me-
diante maniobra a distancia y un rodillo que coopera con el mismo y
puede desplazarse en el vehfculo, ete., disposicidn que al pasarse so-
bre el carril dejs salir aire comprimido y efectua por lo miswmo el
frenaje, caracterizada porque en la tuberfa de zire comprimido junto
con la vdlvula (10} de paso de dicho aire maniobrable por el rodillo
(2}, se inserta una vélvula (20-23) de salida de aire en peligro y
accionada por aire comprimido, la cual deja salir este en cantidad
seleccionable y con interrupciones de magnitud también seleccionable,
con el fin de producir un frenaje gradual.

2.- Una disposicidn segln lo reivindicado en el punto 1, ca-
racterizafa porque a las disposisiones normales de freno de =zire com=
primido se une un cilindro auxiliar (31), cuyo pistdn pone fuera de
servicio mediante el varillaje (32, 33, 34), al accionar el frewo de
eire comprimido por el sonductor, la disposicidn (10~25) pura soltar
sutométicamente el frenzje de peligro.

3.- Una disposicién segfln lo reivindicudo en el bunto 1, ca~-
racterizada porque por delante de la vélvula (20-23) se intercala
un fremo de 1fquido (14-<19) con el fin de poder abrir lz védlvula con
velocidad seleccionable.

4.- Una disposicidn segin lo reivindicado en el punto 1, ca-
racterizada porque en una tuberfa de redeo (58) se inserta una lla-
mata vdlvula de hombre mmerto (39-41), que realiza automificamente
el frenaje al dejar libres las palancas (40-41}.

5.- Disposicidn en vehiculos provistos de frenos de aire com-
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primido para soltar automiticamente los frenos.- Segln se describe

y reivindica en la presente memoria descriptiva y se ilustra con

los dibujos que a la miswa se acompailan,

Consta este mewmoria de seis péginas foliadeas y escritas por

Juna sola de sus caras.

Modrid, 4 1° de Marzo de 1930.

TLeocadio Lépez y Lépez/-
¥, P, =
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