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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
® PATENTE D E INVENCION
en
g ES PANA
é por VEINTE aflos
o a nombre de Amédée G Y S E N S y Charles C O RT I E R,

de nacionalidad belga y residentes en 45 rue du Veux

Mayeur, ILieja, ¥y Grand'Place, La Panne, respeciivamenw
te, umbos en Bélgica, por "UN MOTOR PARA COMBUSTIRLES
PESADOS DE PUNTO HLEVADO DE INFLAMABILIDAD"a

= 0 =~0=0=0=0=0=0m=0=0wO=0=0=20=20=
El presente invento tiene por ob-
jeto proporcionar un conjunto de dispositivos que per-
miten obtener una vaporizacidn lo mas completu posible,
con un recalentamiento de las part{culus 1{yuidas en
5 suspensibn en le earga, as{ como unu ugitacidn intensa
de las mezclas carburadas en los motores de combustidn
interna especiulmente para la utilizacidn de los com-

bustibles con punto de inflauucidn elevado, tales como

los alcoholes, el petrdleo de gas, los aceites vegew
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10 tales y otros por ¢l estilo.
Mientrus en ls practicas actual ta-
les resultados se persiguen con dispositivos exteriores
a los motoree, como por ejemplo carburadores especiules,
disposiciones en los conductos de udmieién, Vaporizadores,
15 recalentudores y otros, o con compresiones elevadas, el
presente invento permite conseguir lus condiciones mus
ventajosas pura la buena utilizucidn de los productos
carburados, mediante dispositivos situado= exdusiva-
mente en el interior del cilindro motor y cuyo modo
20 de funcionamiento difiere de log dispositivos exteriores
gegun se indicaré maus adelunte.

A mas de la ventwju de eliminur laus

condensuciones de las mezclus carburudas, yue Se¢ pro-

1

ducen tunto a causu de los descensos de temperatura

25l que se deben a la depresiln cuundo tiene lugur la udmi-

si&n, ¢omo a causa de lue sobrepresiones en la compresién,
©y %ambien de suprimir el inconveniente ée un retraso de

ls vaporizuacidn wl contucto con las puredes, tiene tod wvia

por efecto permitir la admisidn de cargus tun densae como

30 pogible y que no se hayun dilutudo por apursios de eale-
faccidn exterior.

A ese ofeeto, la culatu del motor es-
t¥ constituida por unma tapa cuya purte superior puede
refrigerarse (sin que por necesidad tengw yue ser usi)

35 mediante aletas o medisnte circulucibn de sgua, ete.,
pero ouya cara interior al cilirdro motor 1leva una ch-
mara ne refrigerada jue forma un espucio de combustidn
(o de explosidn) de formu ideal, esférico o parabollidi-
CcOe

40 Dicha camars puede tumbien no hallar-
e junto a la culata e ir sujetu wl interior del ciline
dro por un medio cual uieru.

El émbolo es preferiblemente del tipo
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denominado émbolo husco, es decir, gue el fondo no
45 sea ni plano, ni convexo, sino bien cdncuvo ¥y 4ue
presente su coneavidad hacia el interior del eSpiu=
cio de combustién. Ademds, presenta la particulu-
ridad de ir coronado cor un anillo (solidario por s{
mismo o simplemente sujeto) que se uloja en un espacio
50 anular entre lus paredes del cilindro ¥ la cdmura de
combustidn,
El resultado de este dispositivo con-
giste en crear al final de la compresidn uns lamina-
cidn contra las pareaes culientes de 108 gases come-

55 prendidos en el espacio anular obligundo a esos Ba=

GP e

53 Ses & precipitarse haois el interior de la cfmurs de
‘combustidn ¥y haciéndoles lamer las paredes muy calien-
H@ﬁ&ﬂﬁL tes de esa odmara as’i como el fondo hueco del émbo-
.;; lo, 1los cuales se reeslientan en marcha por efecto de
60 las combustiones.

La mezcla carburuda no solamente Se S0~
mete as{ a una turbulencia favorable asu buena combus-
ti6n, sino yue tambien se recalienta sl contucto con
lis paredes calientes de la cfmurs de combustidn y del

65 émbolo y se fuersa de ese modo la veporizacidn total
de 1as partfculus 1{ uidus que conduce ha8ta un grado
muy avanzado con tal de que ls compresidn no sobrepase-
la teneidn de los vapores del cgombustible correspondienw
te a la temperatura de lus paredes de la cimure de GOll=
70 bustidn y del émbolo,

Es evidente que el dispositivo puede in-
vertirse y que el aniilo macizo puede formur parte de
la culata presentando entonces el émbolo en su con-
torno el espacio que reclbe el unillo mucizo de 1la

75 ouluta, 11 fondo del &mbolo no podré en este caso sor
Ja por completo del tipo hueco.
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Las paredes del cilindro por el gitio
de lu cimura de combustidn, pueden no estar refrige-
radas O guarnecidas con una vaina caliente ¥y parti-
cipar del efecto de las psredes de la clmuru de GO
bustidne

La figura 1 del adjunto dibujo repre-
senta, a t{tulo de ejemplo, una vistu esquemitioa
de un motor concebido de acuerdo con los principios
expuestos antes.

l, es el cilindro motor;

2, es el émbolo yue presents en este
e jemplo un fondo hueco 3¢

4, 8 un anillo que coronz el émbolo;

O, 68 la culata que llevu unas ale-
tas 6 y que presentu hgois el interior del cilin-
dro una prolongaeibn 7 que constituye uns cimars de
combustidn 9,

En dicha figura 1, el émbolo se aibuja
en la posicibn qus ocupu hscia el finsl del periow
do de compresibén. En ese momento el wnillo 4 se
introduce en el espucio anular 8 y continuundo su caw
rrera hacia arriba obligarfi « los gases situados en
8 a pasar por entre el sanillo 4 y las paredes 7 y
& precipitarse hacia el interior de la cfmars 9, la-
miendo aun as{ el fondo hueco del &mbolo z,

De ello resulta uns turbulencis
de los gases seglin las flechas y éstos (los gases )
en el momento de la compresidn completa Se encerra-
rin en una cimura de combustidn de forma ideal (véa-
se la figura 2) y por completo caliente y cuya tempe-
ratura mantenida por las mismus combustiones, ha de
bpermunecer superior a ls temperaturu del vapor satue
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110 rado del combustible empleudo, con la presidn de come
presidn utilizada.
De las consideruciones 4ue prece-
den resulta que la compresidn no puede obligurse
" muy alld ¥ que estari en relucidn con la temperatu-
115 re de la cimura de combustidn, debiendo ser ésta lo
bastante elevada para obtener Y mantener la vaporiza-
cibén del combustible empleado con 1a presidn de come
presidn.
Lag formas y la masa de las puredes
120 de la climara de combustidn, as{ como las formas v la
masa del fondo del émbolo, serdn de tul {ndole que
conserven una temperatura 1o mas elevads posible du-
rante la duracidn del ciclo.

El encendido de los vapores de com-

125 bustible se hard por un foco exterior (chispa eléetri-
¢4 por ejemplo), pues este encencido no podr{a pro=
ducirse con el simple uuto-encendido en un motor de
ba ja compresidn,

Bl motor puede comcevirse para gue funcio-

130 ne de acuerdo con gl ciclo de cuatro tiempos o de dos
tiempos,

Claro es Gue el dibujo no hace la ilug-
tracidn mus que u t{tulo explicativo y no limitativo,
Yy que el invento se rrests a numerosas variuantes o

135 modalidades constructivas que presenten los puntos

caracter{sticoe que se desarrollan en la "Notu' rei-

® vindiecatoria que sigue g continuacidn.
Estu solicitud, gue corresponde a la
presentada en Bélgica el 26 de febrero de 1929, bajo

140 el nimero 3584443, se ucoge a los benefieios del ar-

t{eulo 51 de 14 Ley de Propiedud Industrial.
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Los puntos de invencidn propia y nue=-
va gque se presentan para que gesn objeto de esta Patena
te de VEINTE afios, son los siguientes:

l12,~ Un motor pars combustible 1{yuido
curacterizado por una cimira de combustidn de forma
tul gque aun recalentindose por efecto de lus combus-
tiopnes se muntiene durante ¢l furcicnumiente del mo-
tor con unu tempersatura lo suficiontemonte elevida pue
Ta provocur y mantoner la Vaporizaciﬁn de la carga de
comoustible con la presidn de compresidn utilizado.

2%2¢~ Un motor para combustible liguido
de acuerdo con lo reivindicado en el punto 12, caructe~
rizado por una compresidn lo suficientemente baja para
no provoecar condensacidn del combustible vaporizado
& la temperatura del recinto de combustidn.

3%e~ Un motor de acuerdo con 1o reivin-
dicado en los puntos 12 y 2¢, curacterizado por una cu-
lata y un émbolo cuyss formas e&e combinun paras obtener
una cimara de combustidn de paredes calientes.

42,~ Un motor como el reivindicudo en
los puntos 1¢, 2¢ y 39, caraeterizado por uns culsata
y un émbolo cuyuss formas 8e combinsn de maneru yue al
final de la compresidn se provoque una turbulenciu de
la mezclu carburada por una laminucidn de ésta entre
superficlies calientes.

D%~ Un motor como el reivindicado
en los puntos 19, 29, 52 y 4¢, que funciona eegin
los ciclos de cuatro o de dos tiempos, efectufndose
de un4 munera cuulquiera tanto la introduceidn de la
mezcla carburada como el encendidoe.

62,- Una formg de ejecucién de 10 rei-
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vindicado en los puntos anteriores eésencialmente se-
gin se ha deserito y representudo y otrus que webjan
la totalidad o parte de 1los elementos caracter{sti-
co8 expuestos anteriormente.

62, ~ Un metor pura combustibles pesados
de punto elevado de infl. mubilidad.

Tal y como se ha deserito en la Memoris
que antecede, representudo en los dibujos que se acom-
paidan y con los fines que 8e husn especificado.

Esta Memoria comstu de siete hojas,

escritas por upnz sola Cirse

Madrld, <5 d¢ feprs10 & 1930,
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imédés (YSENS y Charlas CORT1ZR,
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