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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o l i c i t a r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

p or  VEINTE años

a nombre de Amédóe S Y S E N S y Charles C O R T I E R, 

de na cion a lida d  b e lg a  y res id en tes  en 45 rué du Vtoux 

Mayeur, L ie ja ,  y  G ran d 'p la ce , La Panne, respectivam en­

t e ,  ambos en B é lg ica ,  por  "UN MOTOR PARA COMBUSTIBLES 

PESADOS DE PUNTO ELEVADO DE INFLAMABILIDAD".
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El presente  in ven to  t ie n e  por ob­

j e t o  p rop o rc io n a r  un conjunto de d i s p o s i t i v o s  que p er ­

miten obtener  una v a p o r iza c ió n  l o  mas completa p o s ib le ,  

con un reca lentam iento  de las  p a r t íc u la s  l íq u id a s  en 

suspensión en l a  carga , a s í  como una a g ita c ió n  in ten sa  

de la s  mezclas carburadas en lo s  motores de combustión 

in te rn a  especialm ente para l a  u t i l i z a c i ó n  de l o s  com­

b u s t ib le s  con punto de in fla m a ción  e le v a d o , t a le s  como 
l o s  a l c o h o le s ,  e l  p e t r ó le o  de ga s, l o s  a c e i t e s  v ege -
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t a le s  y o t ro s  p or  e l  e s t i l o .

Mientras en la  p r á c t i c a  a c tu a l ta ­

l e s  resu lta d os  se persiguen con d i s p o s i t iv o s  e x t e r io r e s  

a l o s  m otores , como por  ejem plo carburadores e s p e c ia l e s ,  

d i s p o s ic io n e s  en lo s  conductos d© adm isión, v a p o r iza d o re s ,  

r e ca le n ta d o re s  y o t r o s ,  o con compresiones e lev a d a s , e l  

presente  in ven to  perm ite con segu ir  la s  c o n d ic io n e s  mas 

v e n ta jo sa s  para l a  buena u t i l i z a c i ó n  de lo s  produ ctos  

carburados, meaiante d i s p o s i t i v o s  s itu a d os  exclusiva­

mente en e l i n t e r i o r  del c i l i n d r o  motor y cuyo modo 

de fu ncionam iento d i f i e r e  de lo s  d i s p o s i t iv o s  e x t e r io r e s  

según se in d ica ra  mas ad e la n te .

A mas de la  v e n ta ja  de e lim in a r  la s  

condensaciones de la s  mezclas carburadas, que se p ro ­

ducen tanto  a causa de lo s  descensos  de temperatura 
que se  deben a l a  dep resión  cuando t ie n e  lu g a r  la  admi­
s ió n ,  como a causa de las sob re p re s io n e s  en lu  com presión, 

y también de suprim ir  e l  in con ven ien te  de un re tra s o  de 

la  v a p o r iz a c ió n  a l  co n ta cto  con la s  p a red es ,  t ien e  tod ¡.vía 

p or  e f e c t o  p e rm it ir  l a  admisión de cargas t^n densas como 

p o s ib le  y que no se hayan d i la ta d o  p or  aparatos de ealea  

f a c c i ó n  e x te r io r#

A ese e f e c t o ,  l a  cu la ta  de l motor es ­

tá  c o n s t i tu id a  por  una tapa cuya parte  s u p e r io r  puede 

r e f r ig e r a r s e  ( s in  que por necesidad tenga que s e r  a s í )  

mediante a le ta s  o mediante c i r c u la c ió n  de agua, e t c . , 

pero  cuya cara i n t e r i o r  a l c i l i n d r o  motor l l e v a  una cá­

mara no r e fr ig e r a d a  que forma un e sp a c io  de combustión 

(o de e x p lo s ió n )  de forma i d e a l ,  e s f é r i c o  o p a r a b o ló id i -

co#

40 Dicha cámara puede también no h a l la r ­

se jun to  a la  cu la ta  e i r  s u je ta  a l  i n t e r i o r  de l c i l i n ­

dro por  un medio cualquiera#

El émbolo es p re fer ib lem en te  d e l t ip o  
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denominado embolo hueco , ea d e c i r ,  que e l  fon do  no 

sea n i p la n o , ni convexo, s in o  bien  cóncavo y que 

presente  su concavidad h a c ia  e l  i n t e r i o r  del espa­

c i o  de combustión. Además, p resen ta  la  p a r t i c u la ­

ridad de i r  coronado con un a n i l l o  ( s o l i d a r i o  p o r  s í  

mismo o simplemente s u je t o )  que se a l o j a  en un e sp a c io  

anular entre  la s  paredes del c i l i n d r o  y la  cámara de 
combustión»

El resu ltad o  de es te  d i s p o s i t i v o  con­
s i s t e  en orear  al f in a l  de la  compresión una lamina­

c ión  con tra  la s  pareces  c a l i e n t e s  de l o s  gases com­

prendidos en e l  espa o io  anular ob lig a n d o  a esos ga­

ses  a p r e c ip i t a r s e  h a c ia  e l  i n t e r i o r  de la  cámara de 

^  ° 05ab™mÓn y h a cién d o les  lamer la s  paredes muy c a l i e n -

tes  de esa cámara a s ' i  como e l  fondo hueco del Imbo-

l o .  l o s  cuales se r e c a l ie n ta n  en marcha por  e f e c t o  de 
60 la s  combustiones.

La mezcla carburada no solamente se s o ­

mete a s í  a una tu rb u le n c ia  fa v o ra b le  asu buena combus­

t i ó n ,  s in o  que también se r e c a l ie n ta  a l  con ta c to  con 

la s  paredes c a l ie n t e s  de l a  cámara de combustión y del 

embolo y se fu e rz a  de ese  modo l a  v a p o r iza c ió n  t o t a l  

de la s  p a r t íc u la s  l íq u id a s  que conduce h a s ta un grado 

muy avanzado con t a l  de que la  compresión no sobrepáse­

la  ten s ión  de l o s  vaporea del com bustible  correspon d ien ­

te  a la  temperatura de la s  paredes de la  cámara de oom- 
bu stion  y d e l  émbolo.

Es ev idente  que el d i s p o s i t i v o  puede in -  

v e r t i r s e  y que e l  a n i l l o  macizo puede form ar p a rte  de 

la  cu la ta  presentando entonces el Imbele en su con­

torn o  e l  e sp a c io  que r e c ib e  e l  a n i l l o  macizo de la  

o u la ta . ¡si fondo del émbolo no podrá en e s te  caso se r  
ya por  completo del t ip o  hueco.
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Las paredes del c i l i n d r o  por e l  s i t i o  

de lu  cainara de combustión, pueden no e s ta r  r e f r i g e ­

radas o guarnecidas con una vaina c a l i e n t e  y p a r t i ­

c ip a r  del e l e c t o  de la s  paredes de l a  cámara de com­
bustión*

Lu f i g u r a  1 del ad junto d ib u jo  rep re ­

sen ta , a t í t u l o  de e jem p lo , una v i s t a  esquemática 

de un motor conceb ido  de acuerdo con l o s  p r in c ip io s  
85 expuestos an tes .

100

1, es e l  c i l i n d r o  m otor;

E, es e l  embolo que presen ta  en e s te  
e jem plo un fondo hueco 3$

4, es un a n i l l o  que corona e l  ém bolo;
y

5 , es la  cu la ta  que l l e v u  unas a l e ­

ta s  6 y que presenta  h a c ia  el i n t e r i o r  del c i l i n ­

dro una p ro lon g a c ión  7 que co n s t itu y e  tina cámara de 
combustión 9,

En dieha f i g u r a  2, e l  émbolo se d ib u ja  

en la  p o s ic ió n  que ocupa h a c ia  e l  f i n a l  d e l  p e r io ­

do de compresión. En ese momento e l  a n i l l o  4 se 

in trod u ce  en e l  e sp a c io  anular 8 y continuando su ea 

r re ra  h a c ia  a r r ib a  o b l ig a r á  u lo s  gases s itu a d os  en 

8 a pasar  p or  entre e l  a n i l l o  4 y las  paredes 7 y 

a p r e c ip i t a r s e  h a e ia  e l  i n t e r i o r  de la  cámara 9, l a ­

miendo aun a s í  e l  fon do  hueco del émbolo 3.

De e l l o  r e s u lta  una tu rb u le n c ia  

de l o s  gases según la s  f l e c h a s  y é s to s  ( l o s  ga ses )  

en e l momento de la  compresión completa se en cerra ­

ran en una cámara de combustión de forma id e a l  (véa ­

se la  f ig u r a  g) y por completo c a l i e n t e  y cuya tempe­

ratu ra  mantenida por  la s  mismas com bustiones, ha de 

permanecer s u p e r io r  a la  temperatura del vapor s a tu -
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l i o  rado del com bustible  empleado, con la  p re s ió n  de com­
p re s ió n  u t i l i z a d a .

De la s  con s id e ra c io n e s  que p r e c e ­

den r e s u lta  que la  compresión no puede o b l ig a r s e  

muy a l i a  y que e s ta rá  en r e la c ió n  con la  temperatu- 

15 ra de l a  cámara de com bustión, debiendo s e r  e s ta  l o  

bastante elevada para obtener  y mantener l a va p oriza ­

c ión  del com bustib le  empleado con l a  p re s ió n  de com­
p re s ió n .

120

125

Las formas y la  masa de l as paredes 

de la  cámara de com bustión, a s í  como la s  formas y  l a  

masa del fondo de l ómbolo, serán de ta l  ín d o le  que 

conserven una temperatura l o  mas e levada p o s ib le  du­
rante la  duración del c i c l o .

kl e*ioendido de l o s  vapores de com­

b u s t ib le  se hará p or  un f o c o  e x t e r i o r  (ch isp a  e l é c t r i ­

ca por e je m p lo ) ,  pues e s te  encenoido no p o d r ía  p ro ­

d u c irse  con e l sim ple au to -en cen d ido  en un motor de 
b a ja  compresión.

ül motor puede com cebirse para que f u n d o -  
130 no de acuerdo con el c i c l o  de cuatro  t i e s o s  o de dos 

tiem pos.

Claro es que e l  d ib u jo  no hace la  i l u e -  

t ra o ió n  mas que a t í t u l o  e x p l i c a t i v o  y no l i m i t a t i v o ,  

y nue e l  in vento  se p r e s ta  a numerosas v a r ia n te s  o 

138 modalidades o o n stru o t iv a s  que presenten  i o s  puntos 

c a r a c t e r í s t i c o s  que se  d e sa rro l la n  en la  " n o t a '  r e i .  

v in d i c a t o r ia  que s igu e  a co n t in u a c ió n :

hsta  s o l i c i t u d ,  que corresponde a la  

presentada en B é lg ica  e l  26 de fe b r e r o  de 1929, b a jo  

140 e l  numero 258 .443 , se acoge  a lo s  b e n e f io io s  del a r ­

t í c u l o  51 de l a  Ley de Propiedad I n d u s t r ia l .
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O N O T A  O'

Los puntos de in ven c ión  p ro p ia  y nue­

va que se  presentan para que Sean o b je t o  de e s ta  P&ten- 

145 te  de VEINTE años, son l o s  s ig u ie n t e s :

1® .- Un motor para com bustib le  l íq u id o  

ca ra c te r iz a d o  p or  una cámara de combustión de forma 

t a l  que aun reca len tán d ose  p o r  e f e c t o  de la s  combus­

t io n e s  se mantiene durante o í  funcionam iento del mo­

150
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t o r  con una temperatura l o  su fic ien tem en te  e levada  pa­

ra p rov oca r  y mantener la  v a p o r iz a c ió n  de la  carga de 

coraoustibie con l a  p re s ió n  de compresión u t i l i z a d o .

2®»- Un motor para com bustib le  l íq u id o  

de acuerdo con l o  r e iv in d ic a d o  en e l  punto l a ,  caruete¡- 

r iz a d o  p or  una compresión l o  su f ic ien tem en te  b a ja  para 

no p rov oca r  condensación del com bustib le  vaporizado  

a la  temperatura del r e c in t o  de combustión»

3®*- Un motor de acuerdo con l o  r e iv in ­

d ica d o  en l o s  plintos 12 y 2 2 , ca r a c te r iz a d o  p or  una cu­

la ta  y un embolo cuyas formas se combinan para obtener

una camura de combustión de paredes c a l ie n t e s »

4 2 . -  Un motor como e l  r e iv in d ica d o  en 

l o s  puntos 1 2, 22 y 3®, c a r a c te r iz a d o  por  una cu la ta

y un émbolo cuyas formas se combinan de manera que al

165 f i n a l  de l a  compresión se provoque una tu rb u le n c ia  de 

la  mezcla carburada por  una lam inación de é s ta  entre 

s u p e r f i c i e s  c a l i e n t e s .

í^2»- Un motor como e l  r e iv in d ic a d o  

en l o s  puntos 1 2 , 2 2 , 32 y 4 2 .  que fu n c ion a  según 

1V0 lo s  c i c l o s  de cuatro  o de dos tiem pos, e fectuán dose  

de una manera cu a lq u iera  tanto  l a  in tro d u cc ió n  de la  

mezcla carburada como e l encendido»

6 2 . -  Una forma de e je c u c ió n  de l o  r e i -

-  6 -



v in d ica d o  en lo s  puntos a n te r io r e s  esencia lm ente s e -  

gún se h a d e s c r i t o  y representado y o tra s  que aco jan  

l a  t o ta l id a d  o p a rte  de lo s  elementos c a r a c t e r í s t i ­
cos expuestos anteriorm ente»

6 fl. -  Un motor para com bustib les  pesados 
de punto e levado  de in f la m a b il id a d .

Tal y como se ha d e s c r i t o  en la  Memoria 

que a n teced e , representado en l o s  d ib u jos  que se  acom­

pañan y con lo s  f in e s  que se han e s p e c i f i c a d o .

Ssta  Memoria consta  de s i e t e  h o ja s ,  
e s c r i t a s  por una s o la  cara»

Madild, ¿5 de febreio de 1930»

P. A.
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