
Memoria descrip tiva  que se acompaña a la  So lic itu d  de Pa­

tente de Invención por VEINTE años a favor d e S t e f a n  C r e u -

e 1 s residente en baesweiler cachen,Balxnliofstrasse ño lj>. por 

"UPA DISPOSICION DE ;AñIüBIlá PifflA MOTONES DE COMBUSTIÓN1', presentada 

en e l id n is te r io  de .^conomia Nacional.

En la  Patente alemana número C. 40,70p 1/46 a 4, se ha d i­

cho que e l órgano tuoiforme de maniobra es g ira to r io  en dependencia 

d irecta  del movimiento del c ilin d ro , de traba jo . Por la  transmisión 

o transformación continua del movimiento se t>resenta sin embargo un 

in flu jo  p erju d ic ia l en la  marcha del trabajo del motor, pues e l 

igualar los oi’ i f i c io s  de admisión y escape no se rea lis a  con su fi­

ciente exactitud ya que por efectos de pequeños desrjlazamientos in­

controlables en la  estructura, durante e l trabajo del motor, se pre­

senta una pequeña inexactitud en la  re lac ión  de ra transformación 

del movimiento del impulsor .de los c ilin dros de trabajo respecto a l 

movimiento g ira to r io  del órgano de maniobra.

Gracias a l presente invento se corigen por completo es­

tos defectos hasta ahora ex istentes y esto por transformación del 

movimiento de impulsión de ios  c ilin d ros  de trabajo en e l movimiento 

g ira to r io  del órgano de maniobra, de ta l suerte que este movimiento 

g ira to r io  del órgano de maniobra se haga co in c id ir  solidariamente 

con e l avance y retroceso periódicos de ios c ilin d ros  de trabajo .



-  2 _

.üsto se consigue según e l invento por e l hecho de que entre la  rueda 

fron ta l desplazada ya a un movimiento g ira to r io  transformado del 

20 movimiento de impuslsión de lo s  c ilin d ros  y la  rueda fron ta l dispues­

ta  sobre e l  tubo de maniobra se preve un engranaje intermedio unido 

ped ían te  una v a r i l la  adecuada con lo s  c ilin d ros  de trabajo, de ta l  

suerte que por ejemplo se engrana a l avanzar ios  c ilin d ros  y se desen 

grana a l retroceder, de suerte que e l órgano de maniobra quede para- 

25 do para esoe movimiento de lo s  c ilin d ros  de traba jo .

lin e l dibujo adjunto se ilu s tra  esquemáticamente y a t i tu ­

lo  de ejemplo una forma de ejecución del objeto del presente invento 

aplicado a un motor de cuatro c ilin d ro s .
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oobre la  v a r i l la  hueca y l i j a  1 , del pistón, se f i ja n  los  

dos émbolos 2 , circundados herméticamente or los  c ilin d ros  3 , ios  

cuales se c ierran  por las  tapas 4, y están intercalados en un tubo 

de guía 5 , también deslizan te, mi v a r i l la  hueca i ,  del ;is tó n , 

se dispone e l tubo de maniobra o, que junto con la  v a r i l la  de pistón 

1 , posee la  construcción descrita  en la  patente p rin c ipa l, simultá­

neamente como o r i f ic io s  de admisión y escape, ma la  v a r i l la  hueca 1 , 

de_L pistón, se prevé una insta lac ión  7 , de carburación y en lo s  c i l in ­

dros >, un d ispos itivo  automático 8, de conexión de las  bujías de en­

cendido. nos c ilin d ros  p, se unen en forma adecuada, por ejemplo me­

diante abrazaderas 9, con una v a r i l la  deslizan te 10 , de la  que marte 

un perno de unión 1 1 , que agarra en ra cabeza de una b ie la  1 2 , asenta 

da en e l gorrón de manivela ljj, de un volante 1 3 , g ira to r io  alrededor 

de un e je  14. .¿ste volante posee una endentecióla plana cónica Ib ,

engrana la  rué-.a cónica 17 , que por un e je  18, se une con 

la  rueaa recta  19 , designando 20, otra rué la recta  dispuesta sobre 

e l  tubo de maniobra 6. La unión entre esta rueda recta  20, y la  19 , 

se establece mediante un engranaje intermedio 2 1 , unida en forma ade­

cuada por un v a r i l la je  de palancas 22, con e l  tubo de guía 5 , o con

uno de io s  c ilin d ros  p> de ta l manera que por ejemplo en e l  d es lizq - 

miento hacia delante de io s  c ilin d ros , e l  engranaje engrana con las  

ruedas rectau 19, 20, pero a l retroceder los  c ilin d ros  deja de en­

granar» Jíaturalnente que según e l presente invento puede tamoipen ,
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ex ec cuai1 se la  'transmisión de manera que duran "te e l  deslizamiento 

hacia dolante y también durante e l d ir ig ido  hacia atrás de los  c i l in ­

dros se efectúe repetidas veces e l embrague y desembrague del engra­

naje intermedio 21. ademas en lugar de las ruedas fron ta les  19 , 20,

-*y dex engranaje intermedio 21, se puede prever una disposición  cono­

cida re cruz de malta o también una d isposición  de rueda excéntrica 

o sim ilar*

Gomo e l funcionamiento del motor según e l  invento se ajus­

ta de manera que ya en una parte de la  rotación  del vorante, tenga 

lugar una carrera explosión, dicho volante pue e ser extraord inaria­

mente l ig e ro , lo  cual in fluye grandemente en especia l sobre la  ace­

lerac ión  del motor, pues en su funcionamiento no está cargado de las 

excesivas masas dei vo lan te.

d ü i  A

ue re iv in d ica  como nuevo y de propia invención.

1 °»— Una d isposición de maniobxa para motores de combustión 

con embolo de trabajo f i j o  y c ilin d ro  que se mueve en vaivén sobre 

aquél y su v a r i l la  de p istón , según la  patente alemana minero C.

40,7-0 ú 1/46 a 4, caracterizada porque la  transformación dex movi­

miento deslizan te de lo s  c ilin d ros  de trabajo en e l movimiento g ira ­

to r io  dex órgano de maniobra de ta i  suerte que e l movimiento g ira to ­

r io  de este órgano de maniobra tenga lugar en ritmo igual y p e r iód i­

co como e l  avance y retroceso del deslizam iento del c ilin d ro  de tra ­

ba jo ,

2S,_ ima d isposición  según lo  reivindicado en e l punto 1, 

caracterizada porque entre la  rueda recta  ( 19 ) desplazada ya en un 

movimiento g ira to r io  derivado o transformado del movimiento de im­

pulsión de ios c ilin d ros , y la  rueda fron ta l (20 ), dispuesta sobre 

e l tuoo de maniobra (6 ),  se prevé un engranaje intermedio (21 ), 

que mediante una v a r i l la  adecuada (22 ), se une con e l tubo de guía 

(5 ) > o con los c ilin d ros  de trabajo 0 )>  de ta l manera que con e l 

ritmo previamente determinado y coincidiendo con e l movimiento de 

vaivén de lo s  c ilin d ros  se haga engranar o desengranar con las 

das fron ta les  ( 19 , 20).
rué-
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Esta Patente recae sobre fUIIA PIOPOoIOIÜP PE 1MPI0PSA PA­

SA MOTOSE3 PE COMBUSTION", como queda descrito  en la  presente memo­

r ia ,  caracterizado en la  an terio r Pota y  representado en e l adjunto 

dibu j o *

&cr>




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



