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I8k ORTIA DESCRIPTIVA

pars un Certificado de adicibn, por » kejoras introducidas en el
objeto de la patente principal nimero 116,278, » & favor de la r.s.
«CCIETS ANCNYM® ADOFLHE SAUREBR, resicdente en Arbon (3Suiza). =
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¥n la capota ple.able para vehfculos seaﬁn la patente principal

n® 116,278, se tensa la tela de la nmisma con auxilio de cercos,
que se mueven a la posicién de tensidn mediante pares de riostras
o puntales, intre estos pares de riostras se disponen correderas
de cercos, con las que se unen articuladamente clichos pares y las
cueles Se proveeh de rodillos aque se mueven cada dos er el carril
de cuia, La tela de la cayota en la disposicion se_un la patente
principal ae tensa por los cercos principales dispuestos entre

los pares de riostras en las correderas de los cerccs y por los
cercos suxiliares unidos a modo de tijJera con las riostras.

Fara simplificar la dis_.osicién se.dn la patente principal, se u -
nen, se fn el invento articuladamerte entre s{ los pares de rios -
tras directemente. «a tela de la capota se tensa se_Un el invento
el alcance de 108 pares de riocfras unicamente pcr ios pares de
cercos unidos a moac de tijera con las riostras de cada par. ES -

ta disposicidn ofrece 1la ventaja de gue se suprimen las correde -



rgs de los cercos colocados en la disposic16n segﬁn la .atente prin -
cipal entre los pares de riostras y también les cercos.
Sebﬁn e. invento se disponen con preferencia en las riostras rodi-
1los de gufa que actuédn de diversos lados contra el carril de guia,
o) Gracias a esta disposicién se logra la ventaja de que al tensar la
capota zracias a la treccibn ejercida en la corredera mas delante
ra de los cercos no solo jueden invertirse el cerco mas delesnteros
sino tembien todos log demas, uno tras otro alrededor del codo o
porcion doblada del carril de guia en el extremo trasero del vehi~
6 culo., El trinquete auxiliar previsto en la disposicion segun la pa-
tente principal en uno de los cercos trageros, y las ylezas de a-
rrastre auxiliares previstas en la cadena o similar destinada al
movimiento de los cercos y que después de elevar el primero empuje
al grupo de los siguientes cercos alrededor del codo de la -ula,
(4 guedan suprimidos en el presente invento.
fn el dibujo adjunto se ilustra en una forma de ejecucién una capo
ta plegable construida se; in el presente invento.
La fi_.. 1, es una vista de conjunto ce la caja del coche con la
capots tendida, representandose en la parte superior de le figura
8 la capota en seccidn lon,itudinal por el plano central vertical
del coche, La fig., 2, ilustra .a parte trasera de la caja del co -
che en vista lateral estando completamente aescorrida la capota.
Lz fi_. 3, presenta en wmayor escala un detaile de la fic» 1, y la
fige 4y €8 una seceidn trensversal por une de las gulas parse los
9 pares de riostras.
A zmbos lszdos de la caja 1, del coche y en las columnas 2, de las
ventanillas se disponen en cads nnc un carril de _uia 3, para los
cercos 8, y pars los pares 9, de riostras compuestos cade uno ae
dos tiezas a modo de varillas. Los pares de riostras se unen arti-
10 culadamente entre si, en sus piezas de pié 111, 112 (fi_. 3) me -
diante gorrones 62. La riostras delantera 9, se articula median-

te Bu pieza de pié M, y el .orron 62, a la corredera 1o, del cer-
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co celentero o, Los gorrones 62, llevan cada uno solo un rodillo

movil 16, y otro rodillo de agarre 69 (fi.. 4). Estos rodillos se
digposen por dentro ael carril Ce suia 2. LoS rodillos de agarre
6<$, cooperan en la forma descrita en la paﬁente principal con los
estribos de a.arre 64, previstos en el carril 9.

Las riostras 9, de cada par de articulan mediante gorrones 28,
(fiz+ ©) @ los cercos 8. Afemas las riostras 9, se unen entre si

mediante bridas 29, y _orrones comunes %C, Estos _orrones 20, se

o,

culan rectilineamente en guias ranuradas ¥l, ae los cercos 8, Bl
rlano de estos cercos 8, es por tanto siempre perpendicular a la
linea de union de los _orrones 62, esto eS, impide que en cual -
quier posicion de ias riostras los cercos o, se inviertan. En los
extremos de los cercos 8, se han previsto zapatas de deslizamien-
to 11%s con las que estos cercos se deslizan per arriba sobre los
carriles de guia %, cuando al tensar la sapota han sleanzado su
posicion mas beja., Bn lugar de las z patas de deslizamientc 113,
pueden emplearse también rodillos. For 1los cercaos 8, se tensa la
tela 10, de la capotas, pero esta no se une con dichos cercos, 8,
sino que puede respalar libremente sobre ellos.

Lz riostra mes trasera 9, se articula con su pieza de pié a las
correderas lb, del cerco penultimo 6. Las dos correderas 15,mas
traseras se unen entre si mediante varillas %6.

Al lado de cada una de las riostras 9, de cada par Se preve un
rortatela 12, lediante estos portatelas 12, se tehsa por los la-
dos 1a tela er la forma descrita en la patente principal. Los cer-
cos treseros 6, 7, se proveen de portatelas 13, gue se construyen
de rorma analoca & los 12, liediante rodillos 114, dispuestos en
ias riostras 9, se a,oyan estas al rodar alrededor del codo tra -
sero del carril de juia 6, Los rodillos 16 y 114, actuan aqui por
diversos lados contra el carril de suia 9.

w2 tele 10, de la ca,.ote se tija por el extremo delantero a un es-

tribo o arco articuladec 1lls 2 la corredera delentera 15, y se in -
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vierte sutomaticamente y puede encerrojarse en la forma descrita
en la patente principal. En el ex.remo trasero se coloca la tela
10, de la capota en un liston de cier¥e 14, de la caja 1, del co-
che.

—a tension de la ca,ota se efectua en la forma ex;licada en l& pa-
tente principal heciendo girer una manivela 256 (fig. 1). For este
necho se pone en movimiento a cada lado del coche o camion una
cadena sin fin 20, que por delante de muev e sobre una rueda de
cedena 22, y por detras sobre otrs ruede de cadena 23. Lea cadena
2C, se une en la Torme descrita en la patente principal con la co=-
rredera mss delantera 15. En el movimiento ée la cadena 20, en el
sentido de tensar la capota se levantan sucesivamente todas las
riostras 9, y todos los cercos uno tres otfo se llevan élrededor
del codo trasero de los carriles 4, y luego se tiran hacia delean-
te., El empleo de trinquetes y piezas de arrastre auxilares para

arrastrar el cexco trasero, por ejemplo, el penultimo, camo en la

‘disposicion de la patente principal, no se requiere aqui.

La capota se pllega haciendo girar la manive la 25, en direccidn
Ofucobues mn este caso todas las riostras 9, se vuelven a plegar
sucesivamente y todos los cercos 8s se mueven hacia atras a la po~

sicifn de reposo se,fin la fig. 2.
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Descrito suficientemente el presente invento lo que se declara co-~
mo de rovedad e invencion propis, son las sijuientes reivindicacio-
nes:

1) - 3istema de capota plegable para vehiculoss especlalmente para
camiones o automoviles, en la gue la tela de la capota se estira
con auxilio de cercos, gue mediante pares de riostras c puntales

se mueven a la posicién de tensidn segun la patente principal ndm,

116,278, caracterizada porque los pares de riostras (9) se unen
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inmediata y articulstamente entre sf y 1o tela de la cepota al ale

cance de Los pares de riostras se tensa, suprimiendo cercos dispues=
tos entre los pares de las rioctras, solo wmediante los cercos (8)
unidoe a modo de tijera con las riostras de cada par.

2) - bistema de cayote ple.able se _fin 1o reivindicado en el punto
1, caracterizado porgue en las riostras (9) se disponen rodillos
de .ufa (114,16,) que actufn de civersos ledos contra el cerril

de cufa (3),

) « » Wiejoras introducidas en el objeto de la patente Principal
nfiero 116,278 » se.ln se describe y reivindica en ssta memoria
deser_ptiva y se ilustra cou los planos gue a .z misma se acompa -
flan.

Consta esta descripcicn de elnco hojas foliadas y esceritas a ma -

quina por una sola de sus caras,

Madrid, a 20 de febrero de 1983C,

Leocadic Lépez y Lépez,
PoF o= [:ﬁ}177z7pn/«/éé?
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