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L iS L O R I A  D E S C R I P T I V A

para un Certificado de Adición, por » lie jo ras introducidas en el 

objeto de la patente principal número 116*27 8. »» a favor ¿e la r .s .  

¿OCIETE AECKYME ADOP1HE 3AURBR* residente en Arbon (Suiza). =

•  ==í *  * _•  z= *  ;= » __ *  _ • » ___ » , • • _

1 En la capota plegable para vehículos se¿ún la patente principal 

n° 116*278* se tensa la tela de la  misma con auxilio de cercos» 

que se mueven a la posición de tensión mediante pares de riostras  

o puntales. Entre estos pares de riostras se disponen correderas 

de cercos» con las que se unen articuladamente dichos ¿.ares y las

2 cuales se proveeh de rodillos que se mueven cada dos en el carril  

de ¿uia, La tela de la camota en la  disposición sec uu la  patente 

principal se tensa por los cercos principales dispuestos entre 

los pares de riostras en las correderas de los cercos y por los 

cercos auxiliares unidos a modo de t ije ra  con las riostras.

ó rara simplificar la disposición secún la  patente principal* se u -  

nen» se0,ún e l invento articuladamente entre s í  los pares de rios -  

tras directamente. j a te la  de la capota se tensa se0ún el invento 

al alcance de los pares de riostras únicamente per ios pares de 

cercos unidos a moao de t i je r a  con las riostras de cada par. Es -

4 ta disposición ofrece la ventaja de que se suprimen las correde -



ras de los cercos colocados en la disposición según la  j-atente prin 

cipal entre los pares de riostras y también las cercos.

3e6 ún el invento se disponen con preferencia en las riostras rodi­

l lo s  de guía que actuán de diversos lados contra e¡L carril de guía# 

Gracias a esta disposición se logra la ventaja de que al tensar la  

capota gracias a la tracción ejercida en la corredera mas delante 

ra de los cercos no solo pueden invertirse el cerco mas delantero* 

sino también todos los  demas, uno tras otro alrededor del codo o 

porción doblada del carril de guia en e l  extremo trasero del vehí­

culo. El trinquete auxiliar previsto en la disposición se&un la  pa­

tente principal en uno de los cercos traseros* y las piezas de a- 

rrastre auxiliares previstas en la  cadena o similar destinada, al 

movimiento de los cercos y que después de elevar el primero empuja 

al grupo de los siguientes cercos alrededor del codo de la ¿uia» 

quedan suprimidos en e l  presente invento.

En el dibujo adjunto se ilustra en una forma de ejecución una capo 

ta plegable construida según el presente invento.

La f i t . 1» es una vista de conjunto de la caja del coche con la 

capota tendida, representándose en la parte superior de la figura 

la capota en sección longitudinal por e l plano central vertical  

del coche» La f ig ,  2» ilustra xa parte trasera de la caja del co -  

che en vista lateral estando completamente descorrida la capota*

La f i u. 3* presenta en mayor escala un detalle de la f i ^ » 1» y la  

fig» 4 » es una sección transversal por una de las guias para los  

pares de riostras .

A ambos lados de la caja 1* del coche y en las columnas 2» de las 

ventanillas se disponen en cada uno un carril de guia 3, para los  

cercos 8, y para los pares 9, de riostras compuestos cada uno de 

dos piezas a modo de v a r il la s .  Los pares de riostras se unen a r t i ­

culadamente entre si» en sus piezas de pie 111» 112 ( f ig .  3) me -  

diante gorrones 62. La riostras delantera 9» se articula^ median­

te su pieza de p il HL» y el ¿orron 62, a la  corredera lo» del cer­



co delantero o» Los gorrones 62, llevan cada uno solo un rodillo  

móvil 16, y otro rodillo de a¿arre 63 ( f i £ . 4 ) ,  .Estos rodillos se 

di^oBen por dentro ael carril de guia 3. Los rodillos de abarre 

63, cooperan en la forma descrita en la patente principal con los  

estribos de a¿ arre 64, previstos en el carril 3 ,

Las riostras 9 , de cada par áe articulan mediante gorrones 28,

( f i ¿ . 3} a los cercos 8. Ademas las riostras 9, se unen entre si

mediante bridas 29, y £ orroñes comunes 3C. Estos ¿errónea 3o» se

tUian rectilíneamente en guias ranuradas 31, de los cercos 8, El 

.plano de estos cercos 8, es por tanto siempre perpendicular a. la

linea de unión de los corrones 62, esto es» impide que en cual -

quier posición de las riostras los cercos o, se inviertan. En los

extremos de los cercos 8, se han previsto ^apatas de deslizamien­

to 113* con las que estos cercos se deslizan por arriba sobre los 

carriles de guia 3, cuando al tensar la eapota han aleanzado su 

posición mas baja. En lugar de las z patas de deslizamiento 113» 

pueden emplearse también ro d illos . Por los cercos 8» se tensa la  

tela  10» de la capota, pero esta no se ube con dichos cercos» 8» 

sino que puede resbalar libremente sobre e l lo s .

La riostra mas trasera 9, se articula con su pieza de pié a las  

c orrederas l£>» del cerco penúltimo 6. Las dos correderas 15»mas 

traseras se unen entre si mediante varillas 36,

Al lado de cada una de las riostras 9, de cada par se preve un 

pórtatela 12, Lediante estos pórtatelas 12, se tensa por los la ­

dos la  te la  en la forma descrita en la  patente principal. Los cer­

cos traseros 6» 7» se proveen de pórtatelas 13, que se construyen 

de forma ansiosa a los 12, Mediante rodillos 114» dispuestos en 

las riostras 9, se aboyan estas al rodar alrededor del codo tra -  

sero del ca rril de £uia 3, Los rodillos 1« y 114, actúan aqui por 

diversos lados contra el carril de guia 3.

ma te la  10» de la capota se f i ja  por el extremo delantero a un es­

tribo o arco articulado 11» a la  corredera delantera 15» y se in -
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vierte automáticamente y puede encerrojarse en la forma descrita  

en la  patente principal. En el ex remo trasero 3e coloca la te la  

10» de la  capota en un. listón  de cierne 14, de la  caja 1» del co­

che •

la  tensión de la camota se efectúa en la forma explicada en la  pa­

tente principal haciendo g irar una manivela 25 f f ig .  1)* fo r  este 

hecho se pone en movimiento a cada lado del coche o camión una 

cadena sin fin  20» que por delante áe muev e sobre una rueda de 

cadena 22, y por detras sobre otra rueda de cadena 23. la  cadena 

2o, se une en la forma descrita en la patente principal con la co­

rredera mas delantera 15. En el movimiento de la cadena 20* en el 

sentido de tensar la capota se levantan sucesivamente todas las 

riostras 9, y todos los cercos uno tras otro se llevan alrededor 

del codo trasero de los carriles 3, y luego se tiran hacia delan­

te . El empleo de trinquetes y piezas de arrastre auxilares para 

arrastrar el cerco trasero» por ejemplo» el penúltimo» cano en la  

disposición de la patente principal» no se requiere aqui*

La capota se pliega haciendo girar la manive. la  2o* en dirección  

opuesta. En este caso todas las riostras 9* se vuelven a plegar 

sucesivamente y nodos los cercos 8* se mueven hacia atras a la  po­

sición de reposo se0dn la  f ig .  2 ,

lí G ‘X A.
- - - - - - - - z -  -  - -  - -  -

Descrito suficientemente el presente invento lo que se declara co­

mo de novedad e invención propia» son las siguientes reivindicacio­

nes:

1) -  Sistema de capota plegable para vehiculos» especialmente para 

camiones o automóviles» en la  que la te la  de la capota se estira  

con auxilio de cercos» que mediante pares de riostras o puntales 

se mueven a la posición de tensión según la  patente principal num* 

116,278* caracterizada porque los pares de riostras (9) se unen
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inmediata y articuladamente entre sí y la te la  de la capota al a l­

cance de ios pares de riostras se tensa» suprimiendo cercos dispues­

tos entre ios pares de ias riostras» solo mediante los cercos (8) 

unidos a modo de t i je r a  con las riostras de cada par.

2) -  Sistema de capota plegable se<_ún lo reivindicado en el punto 

1» caracterizado porque en las riostras (9) se disponen rodillos  

de ^uía (114*16») que actuán de diversos lados contra e l  carril  

de ¿uía (3) .

3} -  *» Mejoras introducidas en el objeto de la patente principal 

número 116*278 *» set un se describe y reivindica en esta memoria 

descriptiva y se ilustra con los glanos que a xa misma se acompa -  

ñan.

Consta esta descripción de cinco hojas foliadas y escritas a ma -  

quina por una sola de sus caras.

Madrid, a 20 de febrero de 193c
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