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M O D E L O  D E  U T I L I D A D
- C - . c - B - P - B - B - C - . B - B - C - B - B - B - B - . B ^ B - B - .

que p o r v e in te  años se  s o l i c i t e  a favo r de 
Don LB3NCIO GARMENDIA ARIZCOBRETA, de n a c io n a l i­
dad española y dom iciliado  en Cegama (G uipúzcoa), 
y que ha de re c a e r  Bobre*

'  CABRO AUXILIAR RARA GARAGES " 

B e B H B o a a o B e a a e B B B s a e B B a c s

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a  
o -o -o -o —o-o—o -o -o -o -o -o —o -o -o -o —o-o—o

La invención  a que ee r e f i e r e  l a  p re se n te  Memo­
r i a  d e s c r ip t iv a ,  c o n s titu y e  una novedad in d u s t r i a l  
con c a r a c te r í s t i c a s  y v e n ta ja s  que l a  hacen m erece­
d o ra  d e l p r iv i le g io  de ex p lo tac ió n  e x c lu s iv a  que 
por e l l a  se  s o l i c i t a ,  p a ra  todo e l  T e r r i to r io  Na­
c io n a l y sus P o sesio n es, conforme se  d e sc r ib e  a 
con tin u ac ió n  y se  re p re se n ta  g rá ficam en te , a t í t u ­
lo ex c lu siv o  de ejemplo en e l  adjunto d ib u jo .
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361 Modelo e que nos re fe r im o s , t ie n e  por ob­
je to  un ca rro  a u x i l ia r  p a ra  g arag es , de tip o  u n i­
v e r s a l ,  que s irv e  p ara  m ontar, desm ontar y t r a s l a ­
d a r  e je a  de ca rg a , cam iones, c a ja s  de cambio, ba­
l l e s t a s  y demás o b je to s pesad o s.

361 c h a s is  consta  de un ca rro  con forma de "T* 
con t r e s  ruedas g i r a to r ia s  que l e  perm iten  un fá ­
c i l  desplazam iento en cu a lq u ie r  s e n tid o , emergiendo 
de l a  m itad d e l la rg u e ro  un tubo de apoyo, y en l a  
p a r te  p o s te r io r  d e l  mismoo o c ru c e ta  de l a  "T* 
emerge a s í  mismo o tro  tubo de apoyo de mayor lo n ­
g i tu d ,  llevando  ambos, o r i f i c i o s  p asan tes  y equ i­
d is ta n te s  para enclavam iento de pasadores o e je s  
de su s te n ta c ió n  de los d i f e r e n te s  e lem entos, segón 
e l  tra b a jo  que se  desee e f e c tu a r ,  pudiéndose co lo ­
c a r  en e l  i n t e r io r  de lo s  tubos de apoyo, véstagos 
oon sus re sp e c tiv o s  apoyos re g u la b le s  o b ien  una 
pa lanca  con su brazo de a r t ic u la c ió n .

Con e l  f i n  de f a c i l i t a r  l a  com prensión de la s  
c a r a c te r í s t i c a s  y v en ta ja s  an te rio rm en te  ex p u es ta s , 
se acompaña un planocon l a  re p re se n tad a  de un caso 
de r e a l iz a c ió n  p r á c t ic a  de uno de e s to s  c a r ro s , e l 
cua l conviene in te r p r e ta r  en BU mas amplio sen tido  
y s i n c a r a c t e r  r e s t r i c t i v o  a lguno . E l ó l sus d i s ­
t i n t a s  f ig u ra s  re p re se n tan  como sigue*

La f ig u ra  I ,  re p re se n ta  pna v i s t a  en alzado d e l 
ca rro  con todos sus elem entos acop lados.

1%. f ig u ra  I I ,  es une v i s t a  en p la n ta  d e l  mismo.
En la a  f ig u ra s  y p a ra  una mayor s im p lif ic a c ió n  

en l a  d e sc r ip c ió n  e x p o s it iv a  d e l  in v e n to , s e  c i t a  
la  nom enclatura de la s  d i f e r e n te s  p a r te s  de que 
c o n s ta , a s í  como e l  conjunto y su funcionam iento ,
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E l carro propiamente dicho en forma de "T* - I -*  

tien e  tres ruedas giratoriaa -2 -  colocadas en sus 
extremos, en l a  parte baja d el mismo, permitiendo 
un f á c i l  desplazamiento en cualquier sentido, emer­
giendo de la  parte central d el larguero principal 
-3 - un tubo de apoyo -4 -  y del extremo posterior  
d el mi amo otro tubo de aopyo de mayor longitud -5 -  
oon o r if ic io s  pasanteB y equidistantes -6 -  para alo­
jamiento de lo s  pasadores o ejes -? - de sustentación  
y apyo de lo s d iferentes elementos.

Para efectuar e l montaje y desmontaje de ejes  
de carga, de camiones, y demás piezas pesadas, se 
coloca en e l  tubo de apoyo -4 -  loa pasadoree -7 - ,  
introduciéndolos en loe o r if ic io s  pasanteB -6 - ,  y 
sobre eatoe la  palanca —8— de forma que la  mueaca 
-9 - de la  miama se apoye Bobre e l pasador -7 -  y e l  
brazo -1 0 - se f i j a  con otro pasador -7 - en e l mismo 
tubo de apoyo -4 -  colocando la  palanca -8 - y brazo 
-10- a una altura adecuada para eu mejor u tiliza c ió n , 
colocando eobre e l  pivote -11- la  carga que se debe 
manejar pudiéndose aplicar sobre e l  mismo un plato, 
una "U* o bien una mordaza para obtener un mejor 
asentamiento de la  pieza qpn que ae debe trabajar, 
sirviendo e l  brazo -1 0 - para f ija r  la  posición del 
pivote -11- a d istin ta s  a ltu ras.

Para e l  udo de este  carro para e l transporte 
de b allestea  se quita la  palanca -8 - con eu brazo 
-10- y pivote -11- y se introducen e l  tubo de apo­
yo eentral-4- un váatago -12- y en e l  otro tubo de 
apoyo otro vóetagao de mayor longitud -13- cuyos 
extremos superiores están roseados -14- en los oua-
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l a  a l tu r a  á e l  apoyo c e n t r a l  -1 6 - y apoyo tra se ro  
-17 - que conjuntam ente con lo s  o t i f i c i o s  pasan tes 
-6 -  con sus p asado res o e je s  - 7 -  se puede v a r ia r  
a mayor o menor a l tu r a  eBtos v á s tag o s .

A sí mismo se puede c o r re g ir  la  a l tu r a  por medio 
de engrane y c re m a lle ra , ro sea  s in f in  y por o tro s  
medios conocidos s in  oambiar l a s  c a r a c te r í s t i c a s  
e s e n c ia le s  d e l  ca rro  an te rio rm en te  d e s c r i to .

Para l a  su je c ió n  de lo s  p in to s  de apoyo c e n tra l  
-1 6 - y t ra s e ro  -1 7 - se puede co n seg u ir por medio de 
una c la v i ja  -1 8 -  o b ien  por medio de una m ordaza.

E l Modelo d e ^ t i l id a d  o b je to  de l a  p re se n te  so ­
l i c i t u d ,  t ie n e  por t a n to  una e s t r u c tu r a  sim ple y 
s e n c i l l a ,  no o b s ta n te  l a  cu a l funciona con toda e f i ­
c a c ia , por lo  que e s tá  llamado a  o b ten e r una d iv u l -  
g ae ián  en e l  m ercado, motivo por e l  que se desea  
p ro teg e r de f á c i l e s  im ita c io n e s .

Se hace co n s ta r que e l  cambio de form as, mate­
r i a l e s  con que ha sido  co n stru ido  y d isp o s ic ió n  de 
lo s  elem entes que lo  componen podrán s u f r i r  c u a l­
q u ie r v a r ia c ió n  siempre que no a l t e r e  su e s e n c ia l i -  
d ad , considerándose comprendidos en e l  p re sen te  
Modelo, cuyos tárm inos deben s e r  tomados con e l  
c a rá c te r  mas amplio y nunca en forma l im ita t iv a #

D esc rito  su fic ien tem en te  se d ec laran  de novedad 
la s  s ig u ie n te s !
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PRIMERA.- Por " CARRO AUXILIAR PARA GARAGES " , 
c a ra c te r iz ad o  porque e l  c h a s is  c o n s is te  en un carro  
en forma de "T" con t r e s  ruedas g i r a to r i a s  en l a  
p a r te  i n f e r i o r  d e l  mismo, emergiendo de l a  p a r te  
c e n t r a l  d e l  la rg u e ro  un tubo de apoyo y d e l e x tre ­
mo d e l  mismo o tro  tubo , igualm ente de apoyo, de 
mayor lo n g itu d  que e l  a n te r io r ,  p ro v is to  de o r i f i ­
c io s  p asan te s  y e q u id is ta n te s  p ara  a lo jam ien to  de 
lo s  pasadores o e je s  de apoyo y su s te n ta c ió n  de 
lo s  d if e r e n te s  elem entos.

8EGUHBA.- Por " Carro a u x i l i a r  para  garages " , 
Según prim era y a n te r io r  re iv in d ic a c ió n , c a r a c te r i ­
zado porque colocando en e l  tubo c e n t r a l  de apoyo 
dos p asad o res , a lo jad o s en sus re sp e c tiv o s  o r i f i -  
o io a , apoyando sobre uno de e l lo s  l a  p a lan ca  in t r o ­
duciendo en ó s te  pasador l a  muesca que l le v a  para  
e l lo  l a  pa lanca  y e l  brazo s e  f i j a  en e l  o tro  pasa­
d o r colocado mas ab a jo , situando  ambos pasadores a  
una a l tu r a  adecuada para  su m ejor u t i l i z a c ió n ,  se 
coloca l a  ca rga  que debe e le v a r  sobre un p iv o te  que 
se encuen tra  a lo ja d o  en e l  extremo de l a  pa lanca  y 
d e l o tro  extremo d e l brazo o b ien  colocando sobre 
e s te  mismo p iv o te  un p la to , una "U" o una mordaza 
p a ra  ob tener un mejor asen tam ien to  de l a  p iez a  con 
la  que se d esea  t r a b a ja r .  ^

TERCERA.- Por " Carro a u x i l i a r  p ara  garages " 
según p reced en tes  re iv in d ic a c io n e s , c a ra c te r iz a d o  
porque p ara  e l  manejo y t ra s la d o  de b a l le s ta s  se 
ha p re v is to  q u i ta r  l a  p a lan ca  con su brazo y p iv o ­
te  y se in tro d u c e  en e l  tubo sopo rte  c e n t r a l  y en 
e l  tubo de apoyo p o s te r io r  unos v ó s ta g o s , cuyos 
extrem osse encu en tran  roscados y en Eos que juegan136
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unaa tu e rc a s  p a ra  re g u la r  l a  a l t u r a  de lo a  apoyos 
c e n tr a l  y p o s te r io r ,  ob ten iéndose mayor o menor 
a l tu r a  áe  ea toa  váatagoa in tro d uc ien d o  lo a  pasado­
re s  o e je s  en lo s  o r i f i c io s  mas conven ien tes p a ra  
o b ten er de e s ta  forma que lo a  vástagos tengan  l a  
a l tu r a  maa co n v en ien te , c a ra c te rizán d o se  además 
porque la s  a l tu r a s  de e s to s  váatagos puede conse­
g u ir s e  por medio de engranes y c re m a lle ra s , ro scas 
s in f in  y demas sis tem as conocidos, s in  cambiar la s  
c a r a c te r í s t i c a s  d e l  carro  o b je to  de l a  s o l i c i tu d .

í:

QUINTA.- Por " CARRO AUXILIAR PARA GARAGES *.
Todo e l lo  t a l  y como se d e sc r ib e  en e l  cuerpo 

de l a  memoria p receden te  que consta  de s e i s  ho jas 
f o l ia d a s ,  y m ecanografiadas a dos esp ac io s por una 
s o la  de suB c a ra s ,  a l a  que se acompaña o t r a  de p la ­
nos p a ra  una m ejor com prensión, en forma y tamaño 
re g la m e n ta r io .

M adrid, v e in tio ch o  de o c tu b re  de m il novecien­
to s  se se n ta  y c in c o .

P.A. de D. Leoncio GARMENDIA ARIZOOBRETA

C R /jr
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