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La practica seguida por los camines de hierro.de todo el munde
prescribe el empleo de una via en la que los reiles individuales son
de seccion H, con la cabeza o seta proviste de una superficie de ro-
dadure curveda en forme convexe, y las ruedas, cuyss llantas son =~
troncoconicas, con una pestafla saliente en la base del cono. Usueal-
mente en la préctioé de los caminos de bierro, la inclinacidn del co
no es de 1 por 20a” En los tranvias, se encuentran inclinmaciones de
1 por 18. |

Normelmente, la pestafla no desempefia un papel active, pues la
superficie odnica de le rueda es la que se apoya en la superficie de
rodadura del rail. Esto no quiere decir, sin embargo, que les pesia
flas de las ruedas conservan unas posiciones fijas con rescpecto & =
los rafles, por el contrario, inocluso en recorridos rectilinees y -
con el par de ra{les perfectamente montados,rlas ruedas tienden &
oscllar lateralmente, y esta tendencia es més pronunciede & medida
gue aumenta la distancie a la maquina. El moviemiento lateral de las
ruedas queda limitado porqus, en la posicidn extrems, la pecstafia se
apoya en la parte lateral del rafl, y, o permanece all{ o rebotea des
pues de haber tomedo contacto con él.

Al tomar un viraje, la fuerzas centr{fuge impulsa &l vehiculo ha
cia afuera. Para contrarrsster esta tendencia, me colocan los rslles
en una curve con el rall exterior més elevado que el interior, y con
el alma inclinsda hacia adentro. Cada radio exige une consideracidn
especial que ayuda al encargado de colocar la via. Ademds, las ca—
racterf{sticas selecoionadas son vélides solamente para una velocidad
particular, si esta velocidad es excedida, las ruedas van sobre los
ra{les hasta que un movimients lateral excesive es enulad> por las pes
tafias. Por consiguiente el conductor del vehioculo ha de ser adverti
do de la curvatura y de la velocidad necesaria y debe observar esa

velocidad. Si no le hace asf, aceleraréi el desgaste de las ruedas y
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los railes.

El objetive principal de este invento es proporcionar un rafl
que reduce al minimo la oscilacidén de las ruedaes y evita la necesidal
de peraltar la via en las curvas. Un segundo objetivo consiste en
permitir el empleo de ruedas con llantas cilindricas en luger de s
utilizedas hata ahora en forme cdnica.

De acuerdo con el invento, el rafl cémprende une cabeze o seta
qué presenta una superficie dirigide hacia arribe compueste de dos -
zonas, una, la zona superior, en la que se apoyas la llanta de la rue
da, y la segunda, una zona salisnte, dispuesta para acopler, simultg
neemente, con la periferis de la pestafie de la ruedas y una superfi-
cie conceva qué une ambas zonas y se dirige hacia arriba desde la meo
na seliente hasta le zona superior.

El ra{l puede ser sustancialmente simétrico con respecto a un
plano vertical que pasa por su eje longitudinal, en el sentido de qwe
haye unae zona saliente & cada lado del rail, pero en este caso la owr
veture deles des superficies de unidn puede diferir.

La curvatura de la superficie o superficies de union puede ad-—
quirir muchas formes, perc preferiblemente es parabolica o rareboloi
dal.

Las ceracteristicas del invento se ilustran en les dibujes adjwm
tos, en los ocuales:

La figura 1 es una seccion vertical de un rafl, con una rueda
conica rodando sobre él, y

La figura 2 es una seccidn vertical de une segunda forma de la
rueda.

En los dibujos, se presenta el rafl provisio de su petin 10 y
su alma 12 ususles, y de una cabeze 14. En la figura 1, la cabeza
tiene la superficie de rodadura corriente 16, ligeramente convexa y

dirigida hacie arribe. A un lade de la cabeza hay un saliente o apen
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El salients y la superficie de rodadura constituyen dos go-

nas separadas, que pueden llamarse la zona superior y la zona saliente

les cuales estan unidas por una superfiocle céncava 20 que sse dirige
hacla arribe desde el sallente hesta la superficie de rodadurse y que
se une a asta en forme redondeasds en 22. ILe superfiocie curve 20 es
preferiblemente de forma parabdlica o de una forma ap:oximada‘a esta.

Lo que oocurre en la practiocs es lo siguientes en recorridos rec—
tilfneos, la llante 24 y la pestafia 26 de la rueda 28 se apoyan simul
téneamente en ol rafl, cada una en su zona asignada. Para que la rus
da oscile, le pestafia 26 tendrfa que subir por la superficie concava
de unidn 20, y como oonsecuencia de 8llo, la llanta 24 de la rueda se
elevarfa separéndose de la superficie de rodadurs del rail 16. Las
fuerzas gravitatorias que actuan sobre el vehfculo se opondran fuer—
temente a la elevacion de la llanta de la rusda 24 sobre la superfi-
cie de rodadura del rafl 163 por consiguiente, 1@ tendencia del veh{
culo o del tren serd rodar en linea recte sin oscilaciones, y esto es
cierto por muy large gue sea el tren.

Cuando las ruedas llegan & una curve, al fuerze centr{fuga hace
que las ruedaes se muevan hacia afuera, de manera que la llanta 24 su
be por la superficle de unidn 20 del rafl exteriorj mientras que la
otra rusda se mueve lateralmente en contacto con la superficie de ro
dadure 16} pero el factor fundamental es la resistencia contra la -
elevacidn de la llanta 24 de la rueda exterior a partir de la rodadu
ra del rail 16. El lado 30 de la pestafia de la rueda 26 no puede cho
ocar violentaments contra la csbeze del rafl, como ocurre en la practi-
ca actual.

No ha necesidad de peraltar la via o de presoribir una velocided
exacta en la curva, lo que ayuda las tareas del encargado de coloocer
la via y del conduotar.

Se deduce que los esfuerzos gensrados en las vias y en las rue-
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das en la practica actual tienden a ser reducidos al minimo, con los
ahorros consigulentes en desgaste, entretenimiento y renovaciones.

| En la figura 2, el rail representadc es identico al ra{l de la
figure 1, excepto en que tiene un segundo saliente o apendice 32, -
diametralmente opuesto al saliente o apéndice 18. El segundo salien
te puede ser identico al saliente 18, qs{ como es identice la super—
ficie cdénocave 34 que une el saliente con el camino de redadura 16 a
la superficie 20, pero como si fuera lé imagen suya vieta en un espg
jo.

Con este rafl de dos salientes; existe la posibilided de que,
cuando la zons utilizade va aproximéndose & su inutilided a causa
del desgnste, puede dérsele la vuelta al rafl de un extremo & otro
pare poner la zone no utilizada hacia el interior. Una segunda posi
bilidaed consiste en-'que ambas zonas son diferentes en sus caracteris
tiocas f{sicam, con objeto de proporcionar al encargado de colocer la
vie una elecoidn sobre cual de las dos curvaturas ha de utilizar en
una ourve particular.

Se he sefielado que un objetiv5 es permitir el uso de ruedas con
llantas cilindricas. Los rafles del invento son, por supuesto, ple~
nemente eficaces cuando se utilizan con las ruedas odnicas corrientes,
pero lo. seran igualmente con ruedas con llantas cili{ndriocas, puesto
que la necesidad de gue sean éénicas quede eliminada. Como las rue—
das con llantas cili{ndrices son preferidas por varias razones & las
ruedas coniocas, quedendo eliminada la necesidad de conicidad, las
compafiias ferroviariae podrian adoptar las ruedaes con llantas cilin-
dricas si as{ lo descasen. Puden utilizarse iguslmente ruedas de
otros perfiles.

Hay otras ventejas que porporcions el uso de los rafles del in-
Primeramente, como la osoilacidn se reduce al minimo, pwle

ventoe

dispensarse sl uso de los contracerriles, y como éstos son esenciales
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en la préctica actusl, esto constituye ya une ecomomfa sustancial.

En segundo luger, las severas fuerzas de choque ilmpuestas a las
agujas cuando un vghiculo atraviese cambios de v{a, bifurcaciones o
cruces se reducen al minimo.

En tercer lugar, la reduccion de los esfuerzos en los rafles
permitird utilizer radios més pequefios en las curvas y permitiréd que
las velocldades sean aumentadas.

En cuarto lugar, no se precisaran placas de asiento en el angu-
lo conloo, perc las que estén ya colocadas no afectaréan al uso efi-
ciente de la via.

En resumen, el Modelo de Utilidad que se solicita receera sobre
las siguientes

REIVINDICACIONES

1e= Un rafl para un veb{culo que tiense ruedas provistas de pes
tafla, ocomprendiende una cabeze que presente una superficie dirigida
hacie arriba, compuesta ds dos zonas, une zonas superior en le que se
apoya la llanta de la ruedea y le segunda uns zona saliente dispuesta
para que se apoye en elle simulténeamente la periferia de la llanta
de la rueda, y una superficie concava, que une ambas zonas, y sube
inclinede hacia arriba desée la zona saliente hasts la zons superior.

2.- Bl rafl de le reivindicacidén 1, en el cual la superfie con~
cave que une la cabeze y el saliente es parabolica o paraboloidal.

( 3.~ Bl rafl de cualesquiera de las reivindiceciones anteriorss
en el cual la superficie de unidn se une en forma redondesda & la ca
beza del rafl. |

4.~ E1 rafl de cualesquiera de las reivindicaciones anteriores
que tiene uns segunde zona seliente diametrelmente opueste a la pri-
mera zona salients, y unida tembien & la zona supserior por une super
ficie concava de unién que sube inclinade hacia arriba desde la zona

saliente hasta la gona superior.




Be— Bl rafl de la reivindicacidn 4, en el cual el rafl es sime-
trico con respecto al plano vertical que pasa por su eje longitudi-
nal.

6.~ E1 rafl de la reivindiocamcidn 4, en el cual las curvaturas
de las dos superficies de unidn son diferentes entre =f.

7.- Se reivindiocs por ultimo como objeto sobre el que ha de re-
caer el Modelo de Utilidad que se solicitas "UN RAIL PARA UN VEHICULO
QUE TIENE RUEDAS PROVISTAS DE PESTANA".

Todo conforme quede descrito y relvindicado en le presente Memo
rie Descriptive que conste de siete pagines mecanograf{adas y dibujos
adjuntos. .

Madrid, 15 de junio de 1.965

ALFONSO UNGRIA
De Do




ENALOC (PROPRIETARY) LIMTITHD
HOJA UNTOA

ESCALA VARIABLE
MADRID, 15 DE__Junio . DE19.5},
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