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El presente Invento se re fiere  a un dispositivo de trars
X

misión de esfuerzos, por flu idos comprimibles o no compri­

mibles*

Por los trabajos anteriores del so licitante, se co­

nocen ya unos dispositivos de este genero, en los cuales 

e l fluido transmisor permanece dentro de un espado com­

pletamente oerrado, sin posibilidad de fuga, hasta Inclu­

sive en los casos de elevada presión, lográndose los des­

plazamientos de los órganos motor y reoeptor por medio de 

deformación de fliasas de caucho, que oierran herméticamente 

e l recinto que ocupa e l fluido*

El invento tiene por objeto principal un dispositivo 

destinado a impedir al oaücho, deformado bajo tan fuerte 

presión, bien de deteriorarse rápidamente a causa de la  

frlooión  sobre las partes vecinas, o bien el de oortarse, 

a l  trabajar de modo desigual* Se oaraoterlza este disposi­

tivo principalmente por e l hecho de que la  pared de caucho 

(o de otra materia capaz de extenderse) esté provisto, en 

la  superficie latera l vecina del pistón generador o recep­

to r, de una capa metálica, sunchada o bien por medio de 

an illos rígidos Independientes, o por medio de embutido, 

libremente guiados, pero que a su vez no sufren fricción  

alguna sobre la  pared de caúloho sea por medio de mangui­

tos cilindricos oo-axlales, sea por uno o varios elemen­

tos enrollados en forma de hellce o embutido, s i cabe, 

de modo que las deformaciones moleculares del oauoho ten­

gan prácticamente lugar en una única dlreooión p rlv ilég ia -
\

da*

El dispositivo, según e l cual resultan los elementos v
i; t ■

dé zunchado, embutidos los unos dentro de los otros, pre­

sentan la  ventaja particular de Impedir a l oauoho de d¡es-
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prenderse en trozos, <3©aplazándose ©n oiertos espacios 11-
i

tres, a modo de un flu ido. j
Otra parte del invento oonslste en un oonjunto trans­

misor de potencia por e l flu ido oompr imítale o no oomprlml- 

tale, con capacidad hermética, oonstituldo por los tres e le - j
í

mentos siguientes, de los cuales cada uno puede ser u t i l i -  !
(

zado separadamente fuera de este oonjunto, y constituye j

independientemente una parte del inventos j
A , ) un órgano motor de un reointo herméticamente oe- !

rrado, que comprende una parte deformadle de oauCho, según

e l dispositivo anteriormente indioado, Uta. tuto de dedil diá­

metro, y radialmente suficientemente ríg ido , transmite la  

presión a l organo receptor,

B , ) un órgano reoepbor parecido a l organo motor y

por el oual la  deformación del caucho efeotua e l mando a 

distancia, que se desea rea lizar, '

0, )  un órgano compensador montado en derivación so­

tare la  canalización, que va del motor a l receptor, ouya fun­

ción es la  de mantener loa órganos motor y reoeptor, asi 

oomo la  oanallzaoión, siempre completamente llenos de f lu i ­

do transmisor, sin que las varlaoiones, hasta inclusive 

las mas importantes de la  temperatura exterior pudiesen pro­

ducir efecto alguno sotare un tauen funcionamiento del man­

do, Semejante compensador se halla  constituido, según e l 

invento, en principio por un deposito auxiliar de flu ido  

transmisor, puesto en derivación sotare la  canalización, 

pudiendo variar por este fluido el volumen ocupado, pero 

únicamente taajo e l efecto de una ofiroulación lenta. Para' 

lograr este resultado, se dispune, a la  salida, del com­

pensador, una válvula, ligera  y de gran superficie, de fo r­

ma apropiada, que permite la  circulación lenta del flu ido , :l

I
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pero se cierra aislando a l compensador, desde e l momento 

que e l organo motor se encuentre en acción. En e l caso que 

se desee, cuando e l transmisor no aoolona, que una presión 

constante reine dentro de la  canalización, basta ejeroer, 

por ejemplo por medio de un resorte, una presión arbitra­

r la  sobre e l caucho, que forma parte del recinto del oom- 

nSnsador, Es olaro que este deposito compensador oonserva 

siempre la  canalización llena de flu ido , evitando todo ex- 

oeso de presión a causa de dilatación y permitiendo a las  

burbujas de a ire  de la  canalización se e s  capen dentro del 

ooi^pensador. El compensador constituye, ademas, un elemen­

to de seguridad tanto mas Importante cuando su oapacldad 

es mayor, ya que es susceptible de compensar durante cier­

to tiempo, e l eféoto de una fuga accidental en la  canali­

zación, Esta seglaridad suplementaria resulta especialmente 

apreolable cuando se emplea, a bordo de un avión, un man­

do a distancia del tipo que forma objeto del presente in­

vento.

El Invento lleva Ademas consigo la  siguiente caracte-
i

r ls t lo a , según la  cual se establece la  pared de caucho ba*** 

Jo la  forma de un tubo de sección diametral apropiada, 

oerrado en su extremo, y provisto da un rebosde en e l otro 

extremoj estos reboudas se adaptan estrechamente por un ór­

gano de ajuste apropiado, sobre unos apoyos practicados 

a este efecto en un bastidor hueo©, que está unido a la  ca­

nalización del fluido transmisor de esfuerzos a rea lizar.

El invento comprende, en fin , todos los modos de e je -

cuclón de los dispositivos antes oltados asft come todas!
; \

sus aplicaciones, oon ta l que eí fluido empleado sea com­

primible o no (gas liquido) El Invento se d irige, oon es­

pecial preferencia, a la  transmisión de esfuerzos para

i

i
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maniobrar frenos o embragues a bordo de vehículos-automóvi­

le s , pero puede utilizarse también en todos los casos, en í
donde debe ser transmitido un esfuerzo a dlstanola por medias 

sencillos, y a la  vez seguros, y por ejemplo en las siguien­

tes aplicacioness frenos de todas clases; suspensiones neu- í 

matlcas e hidráulicas combinadas, regulables; embragues, 

toda clase de ipandos a bordo de cualquier vehículo: acele­

radores, cajas de velocidad, transmisiones de movimientos 

en general; señales para toda, clase de vehículos; aplica­

ción a los fe rro -carriles ; mando de agujas de cambio; to­

da olase de bombas y motores; apllcaoión para la aviación: 

mando de timones y de alas por ejemplo; suspensiones de tre­

nes de aterrizajes; sistemas transmisores de ordenes; y 

servo-motores auxiliares para tdda clase de aplicaciones, en 

particular para la  marina: mando de torres; puntería de ca­

ñones; máquinas herramientas, ¡

En lo que se re fiere  a su apllcaclór a l frenado de I

vehículos, hay que mencionar que e l invento comprende en I

su cuadro la  combinación, nueva, del dispositivo, antes In­

dicado, con un mecanismo de freno de mordazas, llamado Mfre ­

no 'e desarrollo” y un perfeccionamiento para esta clasé^ de 

frenos, caracterizado ñor el heoho de que el tambor masan­

te xana ranura circu lar, que penetra en el interior del pla­

t i l lo  del freno y desempeña el papel de oubre-Juntas, pa- .. 

ra  Bechazar, por su acción centrifuga, el agua, que Inten­

ta penetrar a l Interior del mecanismo de frenaje.

El dibujo adjunto representa, a titu lo  de ejemplo so­

lamente, ciertas formas de ejecución del Invento aplicado a l 

mando de frenos de un vehículo automóvil.

Las figuras 1 y 2 son alzados esquemáticos en oorte, 

a través del generador y del transmisor. en una forma prime-.
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ra  de ejecución*

La í’lgara 3 es una v ista  en corte relaoiva a una varían-

te y

Las figuras 4 y 5 son unas vistas parólales a mayor osear 

5 oala, y en dos posiciones diferentes.

La figura 6 es una v ista  de corte re lativa  a otra va-»

ríante.

Las figuras 7 y 8 son relativas a otra variante, par­

ticularmente apta para la  transmisión de esfuerzos de a lta  

10 presión.

La figura  © se re fiere  a l conjunto de trafusmlsor de 

esfuerzos oon e l compensador.

Las figuras 10 y 11 demuestran, en corte, dos formas 

de ejecución del compensador automático,

1E Lae figuras 13 y 13 se refieren a l sistema de freno

de mordazas.

Las figuras 14 y 15 y 16 se relacionan, con una varian­

te ; la  figura 14 es un alzado, la  figura 15 es un p e r fil y 

la  figura 16 es una planta parcial con desagtle.

30 En e l ejemplo representado por las figuras 1 y a, es­

pecialmente apropiado para la  transmisión da bajas presiones 

se lia hecho figurar en A e l dispositivo generador de presión 

y en B el dispositivo receptor, es decir e l aparato desti­

nado a ejercer un esfuerzo, bajo la  acción de la  presión 

35 sobre los órganos de mando. En este ejemplo, el llamado

organo a mandar se halla constituido por las dos mordazas 

1 y 3 de un freno de un vehículo automóvil, sn 0 se ha re­
presentado el organo compensador,

SI aparaoo generador A se halla  compuesto de una caja 

3. unida a la  caínallzaclón. 4 provista de un o rific io  5 

para re llenarlo , cerrado por un tapón 6, La caja 3 se ha-

i

f
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l i a  a lla rta  hacia la  parte delantera para recib ir un oubo 

de caucho 7, o de cualquier otro genero elástico y simi­

la r a l caucho. Este cuto lleva  en 8 un reborde, que se 

apoya sofera un tope correspondiente a la  caja 3, estand* 

ajustado e l retorde 8 mediante un casquete 9, que se encaja 

en dicha caja. Este casquete está, perforado para servir de 

guia a un pistón 10, cuya cabeza 11 está ensanchada para 

tropezar sofera boda la superficie de fondo del oubo de oau- 

oho 7.

Según una de las características del invento, se han 

dispuesto unas arandelas rdg idas (o resortes o laminas en­

rolladas hellcoldalmente) entre las superficies c ilin d ri­

cas interna del oufeo 7 y e l pistón 11. Estas arandelas r íg i ­

das 12 (o resortes enrollados en forma de heltce) constitu­

yen irnos v lro t il lo s  que se oponen a la  deformación rad ia l 

del cubo 7, y que corran sea por rozamiento suave, seat con 

holgura, sobre la  parte c ilindrica 10 del pistón. Las aran­

delas 12 (o resortes enrollados en forma, de helice) no t ie »  

nen, por consiguiente fricción  alguna sobre el mencionado 

pistón 10* Ademas no sufren ninguna clase de desplazamien­

to con respecto a l cubo 7, a excepción de los producidos 

por deformaciónea moleculares de dicho cubo de goma 7 en 

e l sentido ax ia l. En otros términos los an illos virotilAos  

12 (o resortes enrollados en forma de helloe ) no ejercen  

ninguna clase de fricción  respecto ai oauchd».

Se acciona sobre el platón 10, cuyo recorrido haola 

atras está limitado por el to m illo  lfl, por ejemplo por mé- 

aio de una palanca 14, articulada en 15 y transmitiéndolo 

sobre e l pistón por medio de un rodete 16. Cuando se empu­

ja  a l pistón en e l sentido de la  flecha f ,  tiende a e sti­

rarse axialmonte e l cubo 7 y a comprimir por consiguiente 

o l liquido, que se encuentre en el C iterior de la  caja 3,
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a l la  transmialón 6» hidráulica, <$ueda entendido que la  

transmisión también podría aar nsumatioa, Su esto movliaien­

te e l cubo 7 se deforma por disterjuión axial y los anillos  

12 ( o resortes enrollados en forma de helioe) se distancian 

un poco loe unos de lo3 otros, poro sin su frir  movimiento re­

lativo a sus pisntos de contacto con el caucho. Pues no t ie ­

ne lugar Ce este modo ninguna clase de fricción  sobre e l 

oajacho, ni tampoco sobre el pistón 10, ya que los anillos  

12 (o resortes enrollados en forma de bé lica ) no entran en 

contacto mas que por medio de un rozamiento muy suave o 

con e l debido .luego. Ademas toda deformación radial del ¿ju­

bo 7 ia  evita de esta manera.

En el receptor B se emplean dos cubos de caucho 17 y 

18, que están dispuestos, en principio de modo sim ilar, o 

bastante similar a l cubo 7, Los rebordes de estas gomas 17 

y 18 estén sujetos por una parte por el cierre central 19 

del bastidor tubular 2ü y per la  otra parte por tuercas 21 

3f 22, que se atornillan en la  extremidad del bastidor tuba, 

la r  20, La llegada del flu ido motor se efectúa, por e l cen­

tro del tabique 19, Los cubos 17 y IB están sunchados, conato 

tontea en unos an illos 33 y 23' oonsti^uidos de modo simi­

lar cono los an illos 12; pero, esta "vez, como la  deforma­

ción radial tiende a d ilatar los cubos 17 y 18 ©n lugar d© 

contraerlos, como sucedía, en e l caso del cubo 7, los anl- 

11o* 23 y 23' sunchan exteriorícente los tubos 17 y 18, en 

lugar de envirotillarlos interiormente como sucedía en el 

caso, descrito para el cubo 7, Las extremidades de loa ou- 

bos 17 y 15 van hacia los fondo» del pistón 24 y 25, guia­

dos por las tueroar 21 y 22; pero los an illos 23 y 230 se 

deslizan, por medio de un roce suave a l  interior de los pis­

tones 34 y 25, o con holgura. Los pistones 24 y 25 aoolo-

c
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nan sotare la s  mordazas 1 y 2, unidas por medio de un re ­

sorte 26#

El compensador 0 tiene por o "Meto mantener, dentro de 

la  canalización general 4, una presión conveniente, compro­

bada por e l manómetro 28. Este compensador se halla  consti­

tuido de la  misma manera que el generador, pero e l platón 

10 está, entonoes perforado y taladrado axialmente, para 

recib ir un husillo  de acción 29, e l cual está accionado por 

un boton 30. La adherencia de la  cabeza 11 del pistón so­

bre e l fondo del cubo 7 es suficiente para impedir que 

e l  plBton 10 g ire  de suerte que, e l maniobrar e l boton 30 

se imprime a l pistón 10 desplazamientos ax ia les, oomo en e l 

caso del generador, antes descrito. El husillo  29 está dota­

do de un rozamiento a bolas 31, pasa efeotuar esta maniobra 

con man suavidad.

Por medio del compensador 0 se ejeroe una presión 

In ic ia l constante, lo que permite regular muy cómodamente 

la  posición in ic ia l de las mordazas del freno 1 v 2. A l \
\

ejercer presión sobre la  palanca 14 se efectúa una pre­

sión suplementaria, que tiene por efeoto e l de producir la  

dilatación de los cubos 17 y 18, del receptor E. ástos ouj- 

bos no pueden su frir mas que una deformación molecular 

a x ia l ,  es decir empujar las mordazas del freno 1 y 2; los  ̂

an illo s zunchados 23 y 23* (o los elementos enrollados \ 
en forma de helice ) no sufren ningún frote sobre el caucho > 

ni sobre los pistones 24 y 25, ya que se deslizan dentro 

de estos pistones, sea por rozamiento suave ya sea oon 

holgura.

El reoeptor puede hallarse constituido por un solo  

cubo o puede disponer también de varios cubos elásticos, 

en serie los unos con los otees, para aumentar de esta ma-
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liara au carrera» Soctre todo Jaca observarse que esta carra- | i

ra  posible se efectúe sin cansancio exagerado le la  mate- | ‘
i .

r ía ,  lo que se consigue tan solo por las dimensiones tu da - h 

lea ie los cubos, como e l 17 y 18. 3e púaJa Jlaponer tam­

bién, y esto sucede en I 03 frenos Ja /frenaje integral h l-  

Jraullco Je los automóviles, Je Jos cubos alastloos Jeatl- 

naJos poJer producir separadamente al mismo efeoto, y ta ­

jo  la  acción je  jo3 mandos distintos por circuitos hidráu­

licos Independientes por ejemplo* uno de los mandos puede 

ser Je pedal y e l otro de mano, según las exigencias del 

servicio a prestar.

El dispositivo de la  figura 3 se u t iliz a  igualmente
¡

para las presiones relativamente bsiJas.

El oauoiio 7 tiene la  forma de im cilindro , sujeto ¡

en su 'tase, como se describe mus adelante con referencia a j 
la s  figuras 7 y 8, Para el elemento motor, e l pistón 10, 

trabaja directamente sobre e l fondo Je le, masa c ilin d ri­

ca do caucho*

El candió es sujetado lateralmente, para re s is t ir  3 la  

presión del fluido en e l recinto 3, por medio de una serle  

de anillas co-axiale» 32, encajadas, teniendo cade, cjaal 

una sección en forma da "U”.

La i'lgjira 4 representa la r  posiciones respectivas 

Je esta an illa  32 en ©3tado do repuso, y «n la  f lg . 5 se 

ve la  disposición relativa  de estas anilléis 32, cuando Sil 

oaucho se ha lla  en su au tensión maxlmaj

Es evidente que en lugar de disponer de an illas super­

puestas, se puede tener Jos bandas enrolladas eaa forma Je 

esp ira l, oon seoclones, opuestas en forma do ** 7J " y que 

se enoajen como en e l caso precedente, SI organo receptor 

puej© ser idéntico a l organo motor. En la  f ig . 6 ee lla lla
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representada una variante de este dispositivo.

En este oaso las an illas 32 ya no tlenan la  seoolón 

®n' forma de M XJ *' sino se ©ftcajan por unos espaldones su— 

oeslvos que son empujados sucesivamente por e l pistan le ,  

como en e l caso siguiente,

El ejemplo <5e las figuras 7 y 8 resulta ras partícu- 

láncente apropiado a la  transmisión da -nr es lonas rruy fuer­
tes,

7<a figura 7 representa un orgar.o motor (o receptor) 

para el cual se ejerce e l esfuerzo progresivamente sobre 

e l oaudho por medio de unos elementos cilindricos telescó­

picos,, entrando ar. acción uno después del otro,

Al suponerse a este e?, erre rio  ~cr motor, el esfuerzo 

del roraido se ejerce sobre e l eje cilindrico le  que en 34, 

lleva  un espaldón.

El caucho tiene la  forma ds un casquete, cuya las® ce 

hs.lla sendamente ajusfada sobre un espaldón del cilindro  

que contiene el flu ido, por e l apriete que ejerce la  pie­

za 35, mediante la  ay ufa de la  tuerce 3¡3,

F1 flu ido llefce. el espacio 3, per encima del caucho, 

terminando la. canalización 4 en 37; e l o r ific io  B'8 el rus 

para la salida del a ire , en el momento de llenarlo.

Finalmente se encuentra ai re dador del eje lo una serie  

do piezas de aociór co -aria l, tales como 36, 39, 40 y 41 

todas cilindricas y que llevar, en su lase espaldones tales 

oorno 43, 43 44, teniendo cada tope si objeto de arrastrar 

a l manguito vecino desnuca de cierto recorrido, de suerte 

que loo diversos cilindros 38, 39, 40 41 se desplazan su­

cesivamente en modo y r>rma telescópico. En efecto cuando 

©1 ©J* sufra una acción de avance, su sjctremc esférico acolo 

na entonces sutre a l fondo del casquete de Oaucho, produ-



olena o un primer consumo ae fluía© por e l o r ific io  87,

Cuando ©1 espaldón SCdel eje 10 entra en oontaoto con 

e l manguito 88, entonces se encuentra este arrastrado y su 

extremidad convenientemente redondeada produce a su vez 

una deformación socre e l caaaho.

Lo mismo sucede cuando e l espaldón 43 del primer man-» 

güito 38 viene a descansar sófora e l realce del segundo man­

guito 39, ©ntonoes es arrastrado este en dirección a l movi­

miento del eje 10,

De la  misma manera, todtos los manguitos co-axiales 

se ponen sucesivamente en movimiento, y a l fin a l de su oa~ 

rrera , el tope 45 tropieza la  pieza 35, como podrá verse en 

la  figura 8,

Claramente, aparece a l inspecionar esta figura, que 

la  deformación del caucho es absolutamente progresiva, sin  

frloolón  segundarla, paraslta y sin que pudiese desviarse 

por un Ínter silicio cualquiera, sea la  que fuere la  presión 

dentro del recinto 3,

Un receptor de este modelo so halla  constituido 

por Idénticos elementos, la  presión transmitida en e l re­

cinto 3 deolaza a l e&e 80, el receptor se encuentra In l-  

clalmente en situaolon de la  f ig . 8, ouando e l organo mo­

tor está Iniclalmente en situación. Indicada en la  f lg .  7.

Las figuras 9 10 y 11 demuestran, a titu lo  de ejemplo, 

diversos dispositivos del deposito compensador automático 

Según la  f lg ,  9 este deposito está cerrado, en parte l l e ­

no de fluido transmisor, teniendo en su parte superior, a i­

re , que a su vez puede hallarse o no foajo presión; se pue­

de lograr esta presión por una foomba oualqulara, ln su fla - 

dora de a ire , por medio del raoor 55,

La válvula 49 regula la  clroulaclón del flu ido, y se
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mantiene abierta por un resorte 50 de de til poder, impi­

diendo que esta quedase pegada.

El vastago de 1?, válvula está guiado por un p la t i llo  

51, aro v i ato de orificaos de detdl dT;<jme*-ro ta l cono r?, 

hallándose el fluido siempre obligado de atravesar estos 

o r ific io s , antes de efectuar e l ¡w o producido non la  valvu -  

la^Ea indiscutible que ni lando ne hej’e. • diApuesto da modo 

conveniente v tentante estrechos estos o r ific io s , tiene lu­

gar una. circulación lenta del fluido entre Ir canalización 

y el compensador, la  cual es ro s lt le , c ir que hpyn cierre  

por parte de la  válvula,
i

Por otra, partet ©1 p la t illo  51, siendo de gran super­

f ic ie ,  cuando pe produce en 1? canalización una rápido 30— 

fcrs presión, m»nlotTandc el órgano actor, entonces ya no 

tiene e l flu ido tiempo a derramarse a. través de los o r i f i ­

cios ÜS, y entonces se eneres una presión cobre la  aupar-  

f lc ie  del p la t i llo  51 v la  válvula, cerrándose y rie la  de 

esta manera a l oorreansador del circuito hidráulico,

T3ha particular! Jad icuy Importante del companaa-dor 

resulta ser por tanto la  forra apropiada de su val-atl?. una- 

loga a la  que acatamos da describir.

Ouandc a causa de ur aumento de temperatura del ara- 

bien*^ ee d ilata  el flu ido del transmisor de potencia, en­

tonces rasa un cierto voliten  de este flu ido automáticamen­

te a l compensador, produciéndose un. fenómeno Inverso en 

81 os,so de contracción,

C?aso de producirse una fuga accidental en la  canali­

zación, esta, sin embargo queda liaba de aceite, hasta que 

se hava agotado e l volumen del fluido del ccmuencador,

T,a ftg, lo  representa a titu le  de variante, tai depo­

sito compensador análogo, puesto senci 1 lamento en com.un.i-
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o&oíón üon la  atmosfera,

T]u la  rigor a 11 3e ha lla  representado un dispositivo  

q ía peralta ¿Jar a l ¿fluido una, presión oom¡tanta dentro del 

oompennador, lu «]u3 por efeoto Lneriontr cons

tan te leí nreslíi.. Ij-lo 'a 1 ü.e la  ceui&llzatláu.

J¡, 96 bit í  t?l, 5>© H-i+LjJa, 6l  OOil-3''OL.i¿aC4vjI C uZ ip._ W Onmonbú l ié — 

no t»9 fluido y bu recinto esuSa tan ¿a-, be ñóliniwabo per 

una mensa o? Unirles. 5í* ¿Je oauohc- flj*4&  en au l.&Lf ¿oiré la  

pared <7c-l compensador, cuya imyoime aL t111 a l resulta asi ab­

soluta.

1

Ib. resorbe exterior 54 qus tiene su punto de apoyo so­

bre lg topa le í coc pense, dor, 2je rc « ¿oiré e l fondo i© la  

mafia cilindrica le  os ocho .̂u-a- pi es f.£n cons tanta, que ^ su vea 

ae tra:. amito a l

Lu yrealíxi le este resorte paed®, a l asi se -.osea, 

ser r C?̂ Ld arbitrariamente por madlu del atornillado

de un pequeño volante 54* a d re  la  tapa le í  compensador»

Finalmente demos, afra la  i lg . 11 el dispositivo en eon- 

*3 un o o d-x un or^uno uo:or uel w iyo u e aatn ur esx^xx, ¿Je un 

orgúno rtiCjPjC? anuloso y de uu cc¿* pensador* uo 'oreiuxwn 

oociíibante y rcgu larizaH a, puesto cu derivación sobro la  

canalización,

El .freno representado on loa figón, u 12 y 15 Piona un 

taandr 31 encentrado y ajusta lo sobre i l  o alo de un¿ rue­

da de un '/ai: 1 cale automóvil,

Eu 3l  ejemplo, objeto lo as peda l consideración, e l 

cubo la ia  ruóla o® lla lla  raprasentado por -j!  03 y tam­

bor oí ¿ata fijado  sobre e l mismo por medio de balones 33 

y tutee oas 34» ¡SI pJ.abi.17_o de trono ot, ajastado aotre el 

eje  lleva unas líalas 34 para las ¿Jos mordazas ¿Je frenaje 

6? y 33, quienes de modo oonwoldo s í articulan -entre s i
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con suficiente juego, en 8$# Los extremos lib re *  <3© la *  mor— 

daza© 3on atraída* la  ana hacia la  otra por medio del re­

sorte ?o y una de e lla *  ademaa ©s aociorada por un segando 

recorte 71 nacía un ponto f i j o  7á del p la t i llo  65* )

lie acuerno con ©1 invento, ae Ha ajustado un d la pos 1— * 

tlvo  transmisor cié esiuerzo, oonrurrme a xas característica* 

ya conocida*, sobre ©1 mencionado p la t i llo  65, batiendo s i—
i

dt» intercalado entre los extremos lib res de las mordazas 

67 y 68, Este dispositivo lleva  un cilindro 73, sujeto 

a través de una abertura del p la t illo  83 y ajustado sobre 

este por una p lan tilla  74# El cube o oapsula 75 de caucho o 

de materias de propiedades tís icas equivalentes, cubre una 

protuberancia axia l 73® del cilindro 73; dlcna capsula se 

mantiene sobre e l fondo anular de este ultimo, apoyándose 

sobre su base 75® por medio de un an illo  73, atornillado  

en una rosoa 77 del cilindro 75, Un pistón hu*oo 73 se 

ajusta por su periferia  dentro del an illo  73 y recubre en 

parte a la  oapsula de oaucbo 75# Como na quedado explicado 

antertormente, las arandelas ríg ida* 79 o los resortes o lar* 

mina* enrollado* hallooidalment© se han dispuesto enpee j

la  superficie latera l interna del pistón hueco 78 y la  su­

perfic ie  la tera l externa de la  capsula de oaucho 75, y 

constituyen un envirotillado que se opone a la  deformacidon 

rad ia l de la  mencionada capsula# La mordaza 37 se apoya so­

tare un saliente central 78® del fondo del pistón 78, mien­

tras que e l tope que constituye el punto f i jo  de la  otra 

mordaza 68 se h a lla  constituida por la  cabeza de un torni­

l lo  80, ajustado en una rosca axial del cilindro 73# Este 

tope resulta por consiguiente regulable #

Una tubería 81 del cilindro 75 se nalia  unida a l con­

junto del dispositivo transmisor de esfuerzos, ta l como
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3es*or'b;Q an^erio^ruent-e y e l :»cosco 3 s i flul-Jo siirtor, 

oonnjrr’i.mXbls o no (Jot-r^a clsl ff>n3n *»e la  cavouf-a ñe caucCeo 

?5 eo veri.fi-ce, ñor utoe coriuot-oa 0? b.ecto.on ati o l r.r líorvbe 

a^.E,1 lo?., nífm 'lr^ ?3,

Al í\ocí.cttcp ’jr o ur»> 7r*lsr,or\ 3e nona o, o o l o o ^ o

so|xr*<*> qj. <5«\ r»i ♦frrnjflr»* son lo

p.6 echa o l ni írton 75 hade, o’’ 3’ rrrt-:>r*,erc conf ■**•*■ el

freno en r.ación, e,l orino*pío *c le, ir lamo. nnrer** c ;»  *05* 

f>oní»{3 del taíBiao ya conocífe, rairr&.'iíor t-t- hcr-ícn^c 

la  ce?M4a reserva respecto a 3.on efectúe prrMvul*rec yro- 

nic'3 le  ;tn r anuo uspecíc? utillantfo, y que smter l orre, rífe 

to.e nílo ¿Jotílairer*?. leacríf.ot

’>>?€? irT-elír la  ír.t.rc fricción fe r.^ur r 3e Ierro en 

63. Tr*arior l a 3 tenTr-r ce  fraro 61, que a bu res oroierra  

Isc n?or*«.sr,,B <3e freno 6? y 68, se fca, pro vi .cbo, <5e acuerdo 

con 3ea c :raoterísrtie*-«  le í  irgante, el llcpoeítlvo qua a 

cernir-cacTír re le e o rile  *e***? 3 alcTo-rl-a;

153 *a¡rtoor 31 *e toe l i a  provento la tm  ranura 5-7 (f ig ,  

13) 9 ae penaf-ra 6©nfc.ro cié le garantía, occ't o i "KmCHoBte 31 

Sel p la t illo  35 y qu,a ooneMf-vye ’.raa f  r.v^J .*■■=» urT *i que 

trababa cor e-*30+»o c©r^rtfu£0, x’r.re, rco'ruvcr lac ia  el e«cte— 

!P®or s i  afta» q.ae penebre dentro ¿5el uanaoie 35 lítore entre 

e l bh.ACor y o l c la tlllo .
«r*fi5 « 14,15 r  10 'repressxrt.ir ur. y?,rfaoclononío¿rta 

Cwü 5neíioj3 w«>3o-vloss rar.: aseverar autoxatio-arosn&s s i cierre 

3o In. v-alvul~ le í ooTep- îfja'lcr ísulo e l a-aconto que ol caga- 

too ir otar P 2 n.>r\g: on vKrrmxgTrta*

Atoara 7:1 or, oocu quiera que leu áfonas* cárter loro# .fe 

ejecución uc ocmt-Vba oon la  -areaí^n ejercí ¿Ja ñor e l flu ido

KoDrc la vá lvu la  pura augurara» ura c ie rro  p e rn o to , o l

perfocctonam ^o, a lase le  la# flq , 14, 7.5 y 16 a<j c?,~
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rac&erlsa por « i  hecho de que e l organo motor acciona sobre 

un s i atona mecánico e lástico , que blanda positivamente a l 

cierre de la  válvula.

Kst® sistema mecánico elástico, puede efectuarse, bien
t

entendido, ta jo  formas faauy variables, sin que estas modi­

ficaciones de construcción dejen de hallarse comprendidas 

en e l cuadro del invento, Referentemente oste alaterna se ,

constituirá por  una lamina e lástica , ajustada fijamente so­

bre uno de sus extremos, mientras qua 3l  organo motor ac­

ciona' en otro extremo, puliendo dicha lamina mandar a la  

válvula por s u par to me dianas t-

Otro perfeccionamiento se ha conseguido en las Oes- l¡

orí pelones de la  f lg .  14 a 13 en e l cuerno de deposito ocan- !
I

pensador y se oaractorisa por e l hecho de que este cuerpo j

se halla  compuesto de material transparente, lo  que permi­

te ve rifica r e l estado de n ivel a®l liquido en e l mencio­

nado deposito.

Finalmente se encuentra en las f lg  14 a 16 un perfec­

cionamiento en e l conjunto del sistema, en su aplicación a l 

mando de los frenos de un vehlcoloo automóvil. Este perfec­

cionamiento consiste, en una parte, en accionar los fre ­

nos delanteros y los frenos traseros por medio de mandos 

hidráulicos independientes uno del otro, y llevando cada 

uno, come ha quedado descrito antes ya, un organo motor, 

un compensador y dos receptores en derlvaol&n. (uno para 

cada freno); ademas consiste dn disponer de los órganos mo- , 

torea y compensadores en 15n mismo y único cuerpo o basti­

dor; y finalmente en tercer lugar consiste en haoer aooio- 

nar simultáneamente los dos órganos motoras por medio de 

un sistema de equ ilibrio , ta l como una bolea cuyo vastago 

de accionamiento está preferentemente guiado dentro del
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ousrpo o bastidor ooü'-íh.

fe  evidente.. qufc-' oad*. uro 3a astas partee olonajrf»JbtOB 

pueda aplicarse independiartem&rte, o Ttlen ruó varios de 

lor. S!tsit'jí c tocio* e 1®. \ «k ge utilicen al mismo tiempo 

sin erre por eso so sr,l ge, del ouaüro Ce ente Trvsnto.

ü i e l  £?¿ ampio 3s Isa n.g. 14 a 13 el. cuerpo o hastl- 

3o? iue reofbe los dos dispositivos generadoras de presión 

Y los ios dlapoe^tivos lo oomnanzsaíoras, c*tá. claramente 

expuesto en 91. Los los -Jispaai iivos «en^r^'oT?» de •'rasión 

y oor.paxua<Jore» son en «etá .seso Xs'u-’.bsr-,, Tcist,.?jido ~s>r 
Consiguiente Joportl'.li* bar», nulo ~izxjq de setos.

ó?\4a g^rorador do ón. ae halla  compuesto da im

oaaqu«c.e hernia:-! tí i? ico 3», as cauchpt o water "a l elástico  

de la  mirtina clase, cuyos 'tarde.':* 9 5 ce hallan, sólidamente man- 

tonldoa por ux>. cas,¿asta 84, fe  el tope oeutral85 de esta 

oapervjsa p wde colocaras un platón 86, cuya extremidad 97 

S3 lo ríe roe diámetro, a f i r  -le o t tenar ir  espaldar 98,

La extremi?T?d de la- parto 87 rueda 11 apar a acofcnar sotra 

la  parte e-mtra,l de la. c.' peru«c de raudo 99; eptorces e l 

ospalaon 98 ge aplicaré’ contra a l primer cíate 99, de un*, 

se r ia  d© cuj-oh- ta l acoop?eos 99, ICO 1C3, y e  ks entwlep 

uros dentro de otro» y se ponen sv.oeelvamertü ar « ccidun 

por «rioiiüe. <Se Is. cm»v©I’ubs, 93 de cautíio en. el. modo ye, des­
cinto.

ESPECIAL Movíí.1

Sin. rn ts^o  como artes se contaba con una presión «sn- 

generada en la  capacidad 101 pa®a ■? segurar e?. cierra da la  

válvula 103 y a is la r da esta marera el deposito compensa- 

Cor 104, resulta que ai asado .le la  va lía is U>*3 ze r e a li ­

za po 311 T.-mrt < <¡r: -1 -e .

Con eeto fin  ge u t iliz a , en el 

g r tt fl osunente», una lamina e lá s t ic a  ;

e.ícmplo representado 

:.C«K. yie.se hulla fijad a



en uno dé sus exúrezüo» 1C6 y cuyo otro extraan 1D7 esta en 

contacuo oon la  par Le oentr&l de Xa c&perusa ©*$* La xamln& 

105 lleva consigo en 108 un sailente que a su vea acciona 

soleré la  válvula IOS 2te compíiund© p^es, que cesue que el 

pistón ©6 haca prosidn un e l sfeíitliio de 1a fledba, la  la** 

mina elástica se deforma hacia un punto do fijac ión  106 

de mudo ta l que e l oope 10Q viene «¿ empujar la» val/ule». 108 

y asegura, d© esta & ¡añera e l wlurra.

El recipiente compensador 104 se h a lla  constituido 

por una campana IOS de materia transparente, por ©¿ampio 

de c rista l. Esta» campana se apoya en 110 s i para e llo  

se precisa tíña ¿unta de parí ©oto cierre, solare e l cuarto 

SI, Se mantiene dicta campana por un vastago 111» taladra­

do axialmerte y provisto d© un husillo , ©u su parta ln fe -  

x*:Iox* 1X2* sobre su asiento 113, El tuto 111 ©sta roscado 

en 114» ©n su parte superior, para rec ib ir  una tuerca 115 

$roa a su vea sirve para asegurar la  fijac ió n  4© la  campana 

109, eventuaimante sirviéndose d© una. ¿unta da cierre her­

mético 116, El cuto 111 se h a lla  cerrado por un tapón 117 

atornillado solare la  pttbte roscada 114* ííufttando esto ta ­

pón s© puede introducir liquido dentro d© dicha oampana 

IOS sirviéndose del tuto 11^, perforado oon agujeros radia­

le s  de modo ta l como puede verso en 118, Las campanas 

transparen-tes 109 permitan verifica r cada instante la  can­

tidad de liquido contenido en e l sistema llamado compensa­

dor.

De acuenflo con una característica de este invento los 

frenos delanteros son mandados por un sistema motor y com­

pensador, ta l como ha quedado demostrado en A de la  ftg . 15 

y los frenos traseros por e l  sistema B teniendo amóos s is ­

temas A y B un bastidor común 91, nos pistones 9ü son ac-
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otoñabas 3Sto altar#*¿amate por una bula& Ü9 articulaba an
130 a Xa, axtrar’M.añ -la -jaba ptctuü. So, ■7 cocloan par iía— 

liare© articulabas an 121 un >/aetoga b« maniobra 123, que 
a© atuli, 3» *  ©1 133, rumita/Jo a Ha. no¿ ¿n ol iias—

tibor 91,, ar.tr© "Híís íob a .t»á-iiu¿3 1 ? B,

.T.«Os5 Úona-iXt-^nojs aeaorxt«>g na «ua bus qus «tapias 

©./aii-.nlos ^.tcllürVüXWiB b«M3tZsiaaosj tan. sala a lar una. Xbaa 

clara bel. Invento, -jato oa «s l̂úanl»© qua ©«"toa btspOKlbi- 

roe bou 3uí»©©p‘»3bi«3 a© nuaer^rau ver lanía 3, tobas natural* 

monte oo»T7rer*?llb**B en a i auvbro oaba «liona t i w i ’*,»,

Í



©

N O T A
i - a;

Loa puntos de invenoión propia y nueva que ae presentan 

para que sean objeto de esta Patente le Invenoión en Espaua, 

son los siguientes:

I o— Dispositivo de transmisión de esfuerzos por fluidos 

5 sujetos o no a comprensión, en el cual e l fluido transmisor 

queda encerrado en un eapaoio rigurosamente cerrado, sin  

posibilidad de fuga, hasta en caso de presión elevada, habién­

dose logrado loa desplazamientos da los órganos motor y 

receptor por medio de deformación de masas de caucho, que a 

10 su vez cierran herméticamente el recinto que encierra e l f lu i ­

do, caracterizado en que la  pared de caucho (u otra materia 

extensible) sobre la  superficie latera l vecina dal pistón 

generador o receptor, está zunchado, sea por medio de an illa s  

rígidas independientes o encajadas, libremente guiadas, pero 

16 que a su vez no sufren rozamiento alguno en las paredes da

caucho, bien sea por manguitos oilindrioos oo-axialea de enca­

je  que entran en función uno después de otro, a medida que e l 

recorrido es mas importante, o sea por medio de uno o varios 

elementos enrollados en forma de halioe y encajados, a i fuera

SB preciso,
3°_  Dispositivo, de acuerdo oon la  reivindioaoión 1, 

caracterizado por e l hecho en que lleva consigo un sistema 

compensador jonstitúlelo por un recipiente auxiliar del fluido  

utilizado, puesto en derivación sobre la  canalización y cuya 

parte principal es una válvula de p la t i llo  de forma apropiada 

que permite e l cambio del flu lllo  oon la  canalización en caso 

de un flu jo  lento, pera que automáticamente pone a l compen­

sador fuera de circuito, cuando se acciona e l organo motor;

25
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e l Indioado compensador puede hallarse bajo presión atmosfe- 

rlca  o bajo oualquier otra prealón, preferentemente constante 

por ejemplo por la actuación de un resorte sobre una masa de 

caucho, que forma parte da su recinto,

3o-  Dispositivo, de acuerdo con las revlndloaclcm.es 1 y 2 

caracterizado por el hecho de que la  pared de caucho se halla  

oompueata bajo la  forma de un tubo cerrado en uno de aus ex­

tremos y provisto de un reborda en e l otro extremo, adaptán­

dose eatrechamante dichos rebordas, por medio de un organo 

de apriete apropiado, sobre unoa sostenes dispuestos a este 

efeoto en un bastidor hueoo, que se halla unido a la  canali­

zación del flu ido transmisor de esfuerzos,

4 *- Dispositivo dfl acuerdo con las revindicaciones 1 a 3 

caracterizado por e l hecho de que e l organo motor aociona so­

bre un sistema mecánico elástico que manda positivamente el 

cierre de la  válvula,
6o-  Dispositivo de aouerdo con la  revlndicaclón 4, ca­

racterizado por el heoho de que el sistema elástico se halla ­

rá  constituido por una lamina elástica, fijada  sobre uno de 

sus extremos, mientras que e l organo motor aociomará e l otro 

extremo, pu(hiendo dicha lamina mandar a la válvula en su par­

ta me di a v 1
0 o_ Dispositivo de acuerdo con las revi n di oaciones 1 a 4, 

caracterizado por e l heoho de que el cuerpo del reoipiente 

compensador se halla  estableoido da materia transparente, lo  

que permite poder ve rifica r  e l estado de nivel del liquido 

dentro de dicho recipiente,
7o_ Dispositivo de adherido con las revindicaoIones 1 a 4, 

y 6, caracterizado por el heoho de que e l oonjunto del siste­

ma, en su aplicación al mando de vehículos automóviles, forma 

un perfeccionamiento que consiste por una parte en hacer

accionar los frenos delanteros y los frenos traseros por man—
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y

dos hidráulicos independientes el uno del o tiro, llevando oada 

cual un organo motor, un oompensador y dea receptores en de­

rivación fimo por oada freno); y ademas en disponer de órga­

nos motores y compensadores en un mismo cuerpo o bastidor; y 

65 en fin  en tere r  lugar, la de accionar simultáneamente loa 

dos órganos motores por medio da un sistema de equilibrio , 

ta l como una bolea, cuyo bástago de maniobra, es preferente­

mente guiado dentro del cuerpo o bastidor común.

8 °- Dispositivo de transmisión de esfuerzos por medio de 

10 fluidos sujetos o no a la  compresión, en al cual el flu ido

transmisor queda dentro de un espaoio rigurosamente oerrado, 

sin posibilidad de fuga, basta en el oaso de presión elevada 

ya que los desplazamientos en loa órganos motores y receptor 

se logran por deformación de masas de caucho, que oierren 

15 b arme ticamente e l recinto que oantiene e l flu ido, caracteri­

zado en que la  pared de oauobo (u otra materia ostensible) se 

h a lla  zunchado en la  superfioie latera l vecina a l pisten ge­

nerador o receptor, sea por medio de an illas rígidas indepen­

dientes o por medio ¿U- encaje, libremente guiados, pero que 

SO no sufren fricción alguna sobre la  pared de caucho, bien por 

manguitos cilindricos oo-axialea, encajados, entran en fun­

cionamiento uno des^uas da otro, a medida quajel r  corrido re—j
aulta mas importante, bien sea por uno o varios elementos 

enrollados en forma d© üelloes y encajados, s i fuera preoiso. 

85 9o— "Dispositivo de transmisión de esfuerzos por medio

de fluidos comprimibles o no", todo ta l y conforme se desoribe 

en la  presente memoria y a titu lo  da ejemplo se representan 

en loa adjuntos dibujos.

íiadrid 13 de feb rero . de 1950.
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