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Le invencién & que se refiere la presente Memo-

ria constituye una novedad industrisl con caracterfsticas
y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de ex--
plotacién‘exolusiva_qus por ella se solicita, de scuerdo-
con las prescripciones del Estatuto vigente sobre Propie-
dad Industrial de fecha 26 de Jjulio de 1.9291 texto refun
dido publicado el 30 de abril de 1.930.

En la actualidad resulta conoclido constituir -~
una grua eutomovil plegable partiendo de un carretén trans
lativo con auxilio de elementos rodantes combinados con-
petas de izaje, del cual aerranca un mdstil al que se dis-
pone articulado el soporte del aguilédn, con facultad de -
anclaje por medio de un pasador desacoplable, estando a -
su vez dicho aguilén articulaedo al extremo superior de -
su soporte de modo que se ancle & este a través de otro -
pasador desmontable,

En egte género de gruas, el soporte del aguilén
se hella articulado al méstil de modo que pueda girar res-
peocto de este Wltimo, e incluso abatirse sobre el propio-
carretdén con ocasidén de producir el plegado de la grua, =-
egtando dispuesto un volante de accionamiento para produ-
cir el giro de dicho soporte del aguildén, cuyo volante se
releciona con este Ultimo & través de una transmisién con=
vencional. Entretanto les patas de izaje se constituyen me
diante elementos roscados al propio carretdén, y provisto -
de un pie estdtico que puede desplazarse respecto del sue~
lo en funoién de la rotacibén de dichas patas sobre su reg
pectiva zons, de anclaje sl carretén de la grus. “

Congiderando la estructuracién de une grua de -

este género y el complejo proceso fabril que requierensu-




1 érganos integrantes, puede afirmarse que su rendimiento
no es en modo alguno paralelo respecto de los costos de
produceién que exige el proceso fabril de las piezas que
lo integran. Sobre todo, hdbids cuenta de que la manio—-
5 brabilidad de una mféquine de este género se halla condie
clonada & operaciones difieclles que deben ser realizedes
por lo comin con el concurso de meno de obra especisli-
zade. |

El invento proporéiona une grue automévil ple-
10 gable perfeccionade que resuelve dichos problemas partien
do de une organizacién sencilla y econémica. Tiene por -
finalidad no solo simplificar el proceso fabril de estos
elementos sino mejorar incluso y precisamente su actug—-
cién funcionel partiendo de un sistema perfeceilonado de
15 plegado e lzaje que aporte e la grue una manliobrebilidad
total.

En tal sentido la grua automovil plegable que
ahora se propone viene caramcterizade porque, (siendo del
tipo que comprende un carretén translativo ocon suxilio de
20 elementos rodantes combinados con patas de izaje, del —-
cuel arrance un médstil el que se dispone articulado el -
soporte del sguilén, con facultad de anclaje por merio -
de un pasedor desacoplable, estando a su vez dicho agui-
16n artioculado al extremo superior de su soporte de mo-
25 | do que se ancle a este a través de otro pasador desmonta
bke), presente le articulecién del soporte del aguilén -
sobre el mdstil de la grua constituida por un cojinete -
montado sobre un bulén axielmente orificado al que etra-
viese el cable que llega a la garrucha desde el dérgano -

30 cabrestante, comprendiendo el citgdo mdstil la provisién
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en su extremo superior de un Juego de dos poleas, de las
cuales una es abatible, para disponerse principalmente oco-
nectada al cable con ocasidén del plegado de dicho aguildn,
que, & su vez, comporta al menos un 6rgano intermedio de -
polee conductor de dicho cable.

En une ulterior 6araoteristioa les patas de iza-
je que comprende se disponen articuladas al cerretdén ocon -
facultad de plegado, estando combinadas con elementos ===
transverseles de husillos independientes dotados de deg=—-
plazemiento axlial, los cueles lnciden sobre las primeras-
gobernando sus movimientos de gilro respecto del carretdn,
con la particularidad de que las citadas pates estédn dota-
das ademds de un respectivo pie articulado apto pars adap-
terse a los desniveles del terreno; en tanto que el volan
te de mando que establece el giro del soporte del aguilén
ge dispone directamente wvinculado al primero, estando do-
tedo de un ndimero convencional de radios de accionamiento.

Para ayudar & la comprensién de le idea expues-
ta se ha confeccionado, & t{tulo explicativo y sin cardc-~
ter restrictivo alguno, unes lédmines de dibujos. Ilustren
la presente Memorie como un objeto de realizacién del ob-
jeto que nos ocupa.

La figura 12 corresporie & una viste esquemdti-
ce en alzado lateral de la grua aubtomovil plegable en cuesg
tién. Como puede observarse es del tipo que comprende un
carretén -l- translativo con auxilio de elementos rodan-
tes =2~ combinados con petas de izaje -3-, De dicho carre-
tén -l- arranca un médstil -4- al que se dispone articulado
por -5~ el soporte —6- del aguilén -%-, con facultad de an

claje por medio de un pasedor desacoplable de referencia -
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-8~, estando a su vez dicho aguilén -;- articulado por =9-
el extremo superior de su soporte ~6- de modo que se ancle
e este a través de otro pasador desmontable ~10-,

Una de las novedades esenoiaies de esta grua ea-~
tribe en qué el méstil -4~ comprende la provisidn en su -
extremo superior de un juego de dos poleas -ll= y =1l2-, de
las cuales la marcada con ~l2- es abatible para disponer-
se principalmente conectada al cable -13- con ocasién del
plegado de dicho aguilén -%- que, & su vez, comporta al me-
nos un érgano intermedio de polea =l4- conductor de dicho -
cable -13-,

La estructura de la grue comprende, como es habi-
tuel, un érgano mbrestante ~15- del cual parte el cable ——
~13= que es conducido por la polea primarie -16- atravesan-
do la erticulacién -5- del soporte -6- al mdstil -4- para
tomaer contacto con les poleas -ll- y -14- de embos elemen-
tos y seguir conducido por las poleas superiores -17- pare
desembocar en la garrucha final «18= comportando suspendi-
do en su extremo al garfio -19.

La figura 28 corresponde a une vista lateral en
elzado de la propla grua plegeble en posigién de semiplega-
do. En efecto, el desacoplemiento de los pasadoreg =8- y -
=9~ que enlazan el soporte =6- del aguilén -~T- respecto del
mdstil =4-, y dicho aguilén -T- con relacién sl soporte
~6-~ determina el sbatimiento de este dltimo sobre el carre-
t6n ~1- girando por la articulacién -20- que lo une al co-
jinete ~5-, guedando le polea abatible ~12- egtablecida en
el extremo superior del mdstil -4-, en econexidn con el ca-
ble -13- con ocasidén del plegado del aguildén -T7- sobre el |

goporte -6-, sliendo soportados finalmente ambos elementos

T
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en la posicién de plegado total por el mozo ~21= que emer-
ge principelmente del extremo del carretén -l-., Obsérvese g
dutante el plegado el ceble =13~ no pierde contacto con la
garrucha finel =18-, pudiendo constituirse incluso y preci-
samente en elemento de goblerno de los desplazemientos del
aguilén ~7- sobre su soporte =6- cuando aguel gire por la
articulacidn -9~ que lo enlaze & dicho soporte. De otra
parte el volante de mando -25- que esgtablece el giro del
soporte -6~ del agulldén se dispone directamente vinculado
gl primero , estando dotado de un nimero convencional de -
radios -26- de accionamiento.

La figura 32 corresponde a una vista parcial de
le artioculacidn del soporte del aguildn al méstil de la gru-
8. Podemos apreciar que dicha articulacidén se halla sus—
tancialmente constituida por un cojigete =22~ montado sobre
un buldn -23- que se solidarizae el mdstil =4, estando di-
cho bulén provisto de un orificio exial =24~ al que atravie
se el cable ~13- que llega a la garrucha -18- desde el drga
no cebrestante a travées de la polea primarie marcads con w—
~16=~, En funcién de dicho cojinete el soporte =6~ del aguil-
1én -;- puede girar en dsrredor del merco =4- con indepen—
dencie del giro de abatimiento que es susceptible de expe-
rimentar a través de la articulacidén -20= que lo une el pro-
pio cojinete =5-,

Por dltimo la figura 48 corresponde a una vista
parcisl secclioneds de las patas de izaje'que comprende lea
grua eutomévil. Podemos comprobar que lae .citadas patas -
de izaje -3- se disponen articuladas por -2;— el carretdn
~l=- con facultad de plegado, estando combinadas con elemen-

tos transversales de husillos independientes =28« dotados
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de desplazemiento axial respecto de los casquillos =29-,
los cuales husillos inciden sobre el extremo superior -
-30- de les primeras gobernando sus movimientos de giro
reapecto de dicho cafretén ~1l-, A tel efecto la zona de
petas plegables =3~ gobre las que actian los husillos =28-
comportan dos planos inelinedos -31- y -=32- que reciben la
accidn de la cebeza esférica -33- de dicho husillo =28, =
colaborando los citados planos incluso en la retencién de
dichas patas en las distintas posioicnes de trabajo que
sean cepaces de adoptar. |

A su vez las cltadas patas -3- estdn dotedas de
un respectivo pie =34~ articulado por =35~ el cual es ap-
to para adepterse a los posibles desniveles del terreno.
Las propias petas -3- quedan dispuestas en la regién an-
terior y en dos zonas laterales, preferiblemente avanzadas
del carretén -l-, de modo que, en el apoyo de la grua so-
bre el terreno colaboran dichas patas y las ruedas poste-
riores que el propio carretdén compfende.

En el cempo industrial la realizecidn de la grue
eutomovil plegable descrita ofrece una serie de ventajas -
decisivas que se concretan principalmente en la adopcidn
de una articulacién de cojinete para vincular el soporte
del aguildén el méstil y, en la provisidén del juego supe-
rior de poleas abatible gque perfecciona el plegado de i
cho agulldén y de su soporte sobre el mozo de apoyo que emexr
ge del oarretén,

Mas si consideramos ahora que la disposicidén de
pates articuladas en este dltimo, accionadas por un sistema
mecénico elementel contribuye, en combinacidén con los res-

tantes elementos, & aumentar la maniobrebilidad de una grue
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de eate género en érden a la mejora de su actuacidén fun-
cional, es evidente e que el modelo solicitado adguiere
una utilidad préotice singular por el beneficio o efecto
nuevo que aeporta & la funcidn & que se destina.

Hechae la descripeidn precedente es necesario -
afladir que los detalles de realizacién de le idea expues—
ta pueden variar sin que por ello cambie la esencia de la
invenocién, que es la que se desprende de los pdrrafos gque
anteceden y lo que se reivindica en la siguiente

NOTA

En resumens E1 Modelo ds Utilidad que se solioi-
ta ha de recser sobre las reivindicaciones siguientest

18.~ GRUA AUTOMOVIL FLEGABLE PERFECCIONADA, esen-
cislmente carscterizads por@ue, (siendo del tipo qde com—~
prende un carretén translativo cdn auxilio de elementos -
rodantes combinédos éon patas de izaje, del cual arranca-
un méstil el que se dispone articulado el soporte del aguls
1én, con facultad de anclaje por medio de un pasador desg-
coplable, estando a su vez dicho sguildén articulado al ex-
tremo superlior de su soporte de modo que se ancle a esgts &
travds de otro pasador desmontable), presente la articula-
cién del soporte del aguilén sobre el mdstil de la grua -
constituida por un cojinete montado sobre un buldn axisl-
mente orificedo al que atraviesa el cable que llega a la
garrucha desde el Srgano cebrestante, comprendiendo el -
citado mdetil la provisidén en su extremo superior de un -
Juego de dos poleas, de las cueles une es abatible, para
disponerse principalmente conectada al ceble con ocasidn
del plegado de dicho aguilén que, a su vez, comporta al =

menos un érganc intermedio de polea conductor de dicho ca-
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ble, ,

28,.- GRUA AUTOMOVIL, segin reivindicacién prime-
ra, esencialmente carscterizada porque las patas de izaje
que comprende se disponen articuladas al carretén con fa-
cultad de plegado, estando combinedas con elementos trang
verseles de huslllos independientes dotados de desplaza--
miento axiel, los cuales inciden sobre las primeras gober-
nando sus movimientos de giro respecto del carretén, con-
le particularidad de que las citadas patas estdn dotadas
adends de un respectivo ple articulado apto para ;daptar-
se a los desniveles del terreno, en tanto que el volante
de mando que establece ol giro del soporte del aguilén se
dispone directemente vinculado al primero, estando dotado
de un nimero convencional de radios de mccionamiento.

38, Se reivindica por §ltimo, como objeto sobre
8l que ha de recmer el Mcdelo de Utilidad que se solicita
"GRUA AUTOMOVIL PLEGABLE FERFECCIONADA".
) Todo tel y como queda descrito y reivindicado en
la presente Memorie que consta de nueve hojas escritas e
mdquine por una sole cara y dibujos que se scompafian,

Madrid, 23 de ootubre de 1.965
ALFONSO UNGRIA
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