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"Perfeccionumientos en la construccidn de vehiculos".

Solicitantes: FORD MOTOR COMPANY LIMIVED, residentes en
Radnor House, 93/97, Regent Street, Londres,

Inglaterra,

El objeto del presente invento es realizar un
coche o vehlculo de construccién sencilla, duradera y
econdmica.

Otro de los fines del invento es producir un coche
automévil dotado de medios para eliminar o disminuir en
lo posible la cantidad de vibracidn transmitida desde el
motor a lo%ocupantes del vehiculo.

Otro de los fines del invento es disminuir la vibraciédn
que se experimenta en la caja del coche, a consecuencia del
funcionamiento del motor, lo cual se consigue construyendo
el bastidor del chaésis en dos partes gue van unidas entre s{
por medio de muelles o ballestas,mediante?o cual el motor
se puede atornlllar a una de las partes del chassis y 1la caja

del coche, se puede atornillar a la otra parte, montidndose
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estas dos partes del chassis sobre unos rmuelles o ballestas
relativamente entre si para ue no transmitan la vibracién
del motor a los ocupantes del coche,

Otro de los fines del invento es producir un chassls de
dos partes en el gue el motor va montado en una de las
partes del chassis y la caja del vehiculo en la otra parte
del chassis; construyendo estas partes de manera que vayan
unidas entre si por sus extremidades posteriores, por medlo
de un mufién horizontal longitudinal y unidas entre s{ por
sus extremidades delanteras por medio de ballestas o muelles
distanciados entre si,

Otro de los fines del invento es realizar un chassis
castruido en dos partes y en el que el motor va montado
en una de las partes del chassis y la caja del vehiculo
montade en la otra parte del chassis, yendo estas partes
construldas de tal modo que los elementos amortiguadores
de los choques puedan ir unidos desde el bastldor del
motor al eje del vehlculo, de tal suerte que la reaccidn
de estos amortiguadores, al funcionar se e jerza sobre el
bastidor o chassis del motor, en vez de ejercerse sobre el
chassis de la caja del coche, de cuya manerala fuerza o
impetuosidad de estos choques no produzca molestias innecesarias
a la persona O personas que ocupen el coche,

Con eatos 7y otros fines que se persiguen; nuestro
invento consiste en la disposicidn, construccidn y combinacién
d%los varios Organos y elementos de nuestro dispositivo
perfeccionado, tal como se describe en la memoria, se puntuallza
en las reivindicaciones, y se representa en los dibujos que
se acompafian, en los cuales;

La Pig. 1 representa una vista superior o de plano

de un chassis construido con arreglo a nuestro invento.
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La Fig. 2 es un corte vertical tomado por la linea 2-2

de la Fig. 1. !
La Fig. 3 es otro corte vertical perc por la parte
3=-3 de la Fig. 1, 7
La Fige 4 muestra en proyeccién de frente un
chassis conatruido con arreglo a nuestro invento.
Refiriéndonos a los dibujos; hemos empleado en
ellos el nUmero de referencis 10 para indicar, de una manera
general las ruedas de un vehfculo automévil, Estas ruedas
van montadas respectivamente, en el eje trasero 15 y en el
eje delantero 12 de tipo corriente. El eje delantero va unido
por medio de la ballesta delantera 13 al elemento transversal
14 del bastidor delantero. En esta construccién se emplean
los colgantes o suspensiones 15 de construceibn usual.
Se emplean tambien unos pernos 16 en forma de U para sujetar
el elemento 14 del bastidor a las ballestas delanteras
13. E1 eje trasero 11 vé unido por medio de la ballesta 17
v de los pernos 18 en U al elemento transversal posterior 19
del chassis.

El chassis se compone de dos partes., La parte
interior tiene, como parte integrante de la misma el elemento
transversal delantero 14. De este elemento 14 arrancan
por su parte posterlor, y cerca de las extremidades, un par
de largueros longitudinales y tubulares sumamente rigidos 20
cuyas extremidades posteriores convergen entre s{ para que
puedan sujetarse por medio de un muién 21. Este muifién
iré, de preferencia, soldado a la extremidad posterior del
tubo 20 pero puede efectuarse esta sujecién de cualquier
otra manera.

Hay un tampén 22 que vd sujeto en la parte central
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de la cara anterior del elemento transversal posterior del
chassis, por medio de loépernos 18 en U, Un perno prisionero

o3 forma una articulacidn giratoria entre el mufidn 21 y el tampdn
22, de tal suerte que este bastidor, constituido por el

elemento delantero 14, los tubos 20 y el mufidn 21, formen

juntos wun cuerpo de bastidor sumemente rigido.

Un bastidor auxiliar v4 formado junto al bastidor
interno que acabamos de describir. Este Dbastidor externo
o auxiliar tiene los dos largueros o bandas longitudinales
24 que se extienden desde el elemento transversal delantero
al elemento transversal posterior. Estos dos largueros
exterlores 24 van unidos cada uno a los elementos 14 y 19
del chassis por medio del sistema de construccién
representado con detalles ampliados en la Fige. 3, pero en lo
demds son independientes uno de otro. En esta flgura, un
bloque cilindrico y hueco de caucho 25 lleva en su interior
un manguito vulcanizado 26, y por la parte exterlor de este
manguito vé vulcanizado un segundo manguito 27. El manguito
exterior 27 se fija en la pleza 24 del chassls por medio
de un virotillo 28 que lleva unos pernos 29 destinados
a sujetarlo al larguero 24.

Por el manguito 26 atraviesa un perno 30, ¥y este
perno sujeta dicho mangulto 26 a la extremidad del elemento
transversal 14 del bastldor. Obsérvese que este elemento
transversal del bastidor es de perfil o seccidn acanalada;
excepto precisamente por sus extremos, ¥ que el nervio
posterior de la canal va muescado precisamente por los
extremos a fin de dejar juego par@léparte inferior de la
pleza eacanalada 24. La unién entre el elemento transversal

posterior 19 y la extremidad posterior del elemento o larguero 24
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se asemejan por todos conceptos a la junta representada en
la Pige. 3.

Un motor de automdvil (indicado por las lfneas de
puntos 31) de tipo corriente, va sujeto & la parte interior
del chassis por medio de los pies sefialados por las lineas
de puntos 32. La transmisidn 33 va unida por uno de los
extremos al motor, v a la articulacidn universal 34 por el
otro extremo. La articulacidn universal 34 va unida al tubo
35 del esfuerzo de rotacién, El1 cuerpo o caja del vehiculo o
carrocerfa de tipo ordinario, pero que no va representado
en los dibujos va atornillado a los largueros exteriores
24 en la forma en que las carrocerfas o cajas de coches
se suelen sujetar al chassis de un automdvil.

Unos parachoques 36 de tipo hidrédulico van unidos
por medio de los brazoe 37 a las bielas articuladas 38.
Estas bielas 38 tienen establecida articulacién universal
con los mufiones 39 que se prolongan de las suspensiones
eldsticas 15. Obsérvese que los parachoques delanteros
vén montados por delante del elemento transversal delantero 14
del chasslis, y que los parachogues posteriores van montados
en el elemento transversal posterior 19. Resulta, como es
consiguiente, que las reacciones de los para-chogues son
tranamitidas a los elementos transversales del bastidor, los
cuales, sin embargo, solo van unidos a la carrocerfa por el
intermedio del bloque de caucho 25, guedsndo por lo tanto;
reducidos al minirmum posible 1osbhoques 0 sacudidas transmlitidos
al vehiculo por el rodaje sobre el camino.

Los brazos 37 de los amortiguadores tienen forma
combada o0 arqueada de cuya manera dlchos amortiguadores

pueden ser colocados por delante del elemento transversal
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delantero y por detrds del elemsnto transversal posterior.

De esta manera se establece un tiro vertical directo sobre
las bielas de articulacidn 38 cuando los para-choques estén
bajo carga, ysdeméds se economiza espacio y plezas sueltas,
Obsérvese que la extremidad posterior del bastidor
interno 15 v4 articulada a las ballestas traseras por medio
de los drganos 21, 22 y 23 con objeto de que la reaccldn
del esfuerzo de rotacidn del motor 31 que va atornillado
a este bastlidor, pueda ser reclblda por la ballesta
delantera 13 7y por el elemento transversal delantero 14,
Esta forma de construccidn resguarda, ademds la carroceria
de toda clase de tensiones, esfuerzos y reacclones que
producirfan ruido durante la aceleracidén o moderacidn
de la marcha que es cuando la reaccidn del esfuerzo de
rotacidén del motor produce ruldos més fuertes.

Obsérvese tambien que la construccidn de nuestro
chagslas perfecclonado hecho en do#partes diflere de las
construcciones normales en que los largueros del chassils
son dobles por cada lado y van aislados entre si{, de cuya
manera un par de ellos podréd sustentar el motor, y el o ro
par la carrocerf{a, eliminando de este modo el ruido del
motor en la carrocerfa todo lo més posible. Existe ademés
un elemento transversal posterior independiente para el
chassis; el cual v4 afianzado a la ballesta posterior, ¥y
lleva montados sobre 81 los para-choques, de tal manera
gue este elemento de chassis trasero reciba los choques
o trepidaciones del camino y los producidos por la reaccidn.

Otra ventaja del invento consiste en unir los
para-choques a los slementos transversales del bastidor que

van ailslados de la carrocerfa. Ademéds, la flexién de los
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brazos 37 hace que la construccidn resulte sumamente eficaz

y compacta.

Desde luego se comprende que pueden introducirse
cambios en la disposicidn, construccibdn y combinacidén de los
varios érganos y elementos de nuestro dispositivo perfeccionado,
sin apartarse del espf{ritu del invento, siendo nuestro
propdsito cubrir o proteger por medio de nuestras
reivindicaciones aquellas modificaciones que puedan razonable-
mente ser incluidas en el alcance de dichas relvindlcaciones,

N O T A,

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza

de nuestro invento asi como la manera de llevarlo a 1la

préctica debemos hacer constar que las disposiciones
anteriormente descritas son susceptibles de ligeras
modificaciones de detalle, sin que se altere el principio
fundamental del invento, y lo que constituye su esencla y
por lo que solicitamos patente de invencidn por veinte
afios en Espafia es por: "Perfeccionamientos en la construccidn
de vehfculos"; caracterizdndose por lo siguiente:

2,~- Por unos elementos de eje delantero y posterior,
unas ballestas para cada uno de dichos ejes, un elemento
transversal trasero del chasslis aflanzado a la ballesta
posterior, un elemento de chassis interno cuya pieza
transversal delantera va aflanzada a la ballesta delantera
y tiene su extremidad posterior unida a pivote al elemento
transversal posterior del bastidor, unos para-choques que
unen los citados elementos transversales del chassis por los
ejes, unos elementos exteriores longitudinales o largueros
para el chassis montados elasticamente en las extremidades

de los citados elementos transversales delanteros,
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22,~ En una disposicidn de la clase anteriormente
descrita, un chassis o bastidor hecho de dos partes, que
comprende una parte destinada a sustentar el motor y los
para=choques ¥ una segunda parte montada elésticamente en
la parte primera y destinada, a susténtar la carroceria.

32,~ En un sistema de construceidn de vehiculos,
un elemento de chassis destinado a sustentar el motor
prolongéndose dicho elsmcnto entre los ejes delantero y
trasero, y unos elementos longitudinales en el chassis
para sostener la carrocerfa, yendo cada uno de estos elementos
de soporte longitudinales unidos elasticamente a los elementos
del bastidor que sustentan dicho motor, e indépendientemente
entre si,

4°4~ Un chassis construlde en dos partes que tiene
unos elementos transversales delantero y posterior, ¥ unos
dobles largueros alslados uno de otroe.

"perfeccionamientos en la construccidén de vehfculos";
tal y como queda substancialmente descrito en la presente

memoria e ilustrado en el dibujo que se acompafia,

Esta memoria consta de ocho hojas escritas por una

s0la cara. ‘
Madrid, / de Febrero de 1930.

FORD MOTOR COMPANY LIMITED.




— - — —-——

3
N
e 0 (95

&2 —

S
4
Y

[’

-
-

e F

)
S
L~

//v,

B
|
«J
&
WArsed ]

oLl 9f
%

1 N N 4 |4/ \ﬂ./_
t \rmu\\ ) )

e e e e — - ——

0
<3 S 11
|

S
IR

L— - o - — F———— WP S s § Sl S N NEET o8 tem WA

M i
1

— S
AN
wwm g

et e e e e v —_— = ——— ———— — o e




. S B L N e B e My SR e Wt W T oINS

25
7
30.
; Loy, P
-/(YC FcOrrrie ¢ ‘;/C’ .
— ’p
7T !

Q
g d % "
oM 20 NP .
Q N e .
23 o N : /
N \\\\\\\ / ~ - N
8 N\& NS Ny 3 N
(W/ | ) © & S

36

2
Hig
7(

/\/\ \/\ \/ .wu
K _ b

29 27
2

A REY A AE W W W T — W 4 -




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



