NN
ESPEC!ALMUVIL'

-~

»

WEw CR I A DIs3C2 L2 I VA
ralé unea peleave le invencion, por veinte al sg, por » m_rwnaje de
calibio de velociceaces .ore vehloulos suso - obores, » a favor de

la r.s, Socidté Anonjiie Aadolphe Ssurer, resicente en Arborn (sulza).

=1 invento e retlere a un en _renaje Ce coilbic ée veloci-

cades para veniculos rfuto - :otores, ¥ en especial a una ¢ 1i-poci -

cidn ceitinsda al subra_une ce los édiversos _reCos ce velociGad de

un en_rancje ce esta clage. wara cenblar la velocicdad es <sbldo que

E€ Trojleza con 21ertvas aitricultsdes gue -olo les vence €l conduc-

¢-r vien avezadc. =stag dificuitsdes tienen esencializente su causa

B - . - - - ~ . /
en el hecho de yue lazg ruedas centados ue hay Lue ceoplar entre 81

en cefsz ce 30 .al'a el cubra_ue Cel cmiblo, presentan diversas velo -
cidader ce rotacidn. urente ¢l proceso de cwbra_ue, propiemente
tal, se ceben gor tento cincronizeor encie uf ectas velocicedes an -
el de que se ha@en en_rener entvre + I les iuefas denbadas de 1os
LiBUOD LE Vervtliuel uo udoy WS cowwlié Gl

Er loc 2lamadoc camhlos de marcha rédrlda, empglead os nodernsmente

en los vehlcuilos zubo - mobores, y 1oz cuales comu e3 sablao rermi-

~

; . - - P S 2 - <
ten reducdir con elevedce vegocicad del coche ¢l alu.ero Ce revolucio-

- rd . . . - . « .
ne< de ia méquina mosriz, se he previsto yz uaa ¢izpo.icibén jue ,en

. - / . p - :
nite un cuwra _te facil cesde la marcha directa del en renaje de can
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EEEWJQ&sX bio 2 la llamara marcha répida, en la cuzl, por consi_uiente, no se
presentan las dificultacdes antes mencionséas. La ventaja del fac{l
. . Y . « /7
enbra.ue se conci_ue esencialuiente en esta ¢isposicidn gsrecies al

- / . . P 4
hecho de que laze partes que cooperan entre gsi de Lea disposiciln,

1

ceastruidas ceneraliuiente como acoplamientos ée garra, 3se empujan a
sus posiciones extre.as eficaces por medio e un nueiie o similar,
Bgba dispooicidn cconocida no ha podido hasta shora apli-
‘ carse en 10¢ caibios ce velocidades de le construccidn usual, a
6 causa e que la parte eficaz del acoplamiento de la dispocicidn
no se podfa sujetar en su posicidn certral inactiva, cino que slien =
yre tend{a estandc 1abil & 'alcanzar una u otra ée ies dos posicio =
nes extremas eficaces,
ror owvra perte, 1z sujeclén g¢e esta parte de ecoplamien -
7 to en su l40:~;ic;i6n centrai no era pernisible con un par Ce ruedas de
cambios cusnco al embracar este, las ruedas de otro par ée aebidn
en_ranar entre sf{, pues el embrague simultaneo de Gos pares de rue -
¢as del mismo cambios conducirian naturalmente a lz destruccion de
estes Por conci_ulente, el mando de la parte de acoplamiento debe
8 ser por completo solidario y en nin;fn casc se cebe abandonar a la
actuescifn cdudola de muelle u otros eiementos.
Segﬁn el invento, la dispocicidn de acopiamientos tan f£4cil de .ma -
nejar, y hesta aghora solo empleada en las transmisiones de marcha
" répida, se hace aplicaple también a2 las transmisiones usueles de
9 cambios, gracias a que el acoplamiento yue efectfia el enbrg_ue €e -
lectivo de una psrte de los grados de velochdad y que mediante un
muerle se oprimen a sus pociciones extremas eficaces se unen de tal
suerte, mediante Srganos intermedios con la palanca ce nsndo del
cauolos yue este &Coplawdenvo al paBarse a otro par ce _rados del
10 cembio, torna forzosamente a su posicion medisa ineficez, Zn efec «
to, al umomento que el ocoplamiento se encuentra en esta posicion me~

¢{a ineficaz, pueden scoplarse sin dificultad las ruedas de otra ve

locidaed,
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in el div Jjo adjunto se ilustra un ejemplo de ejecu =

La fig. 1, presenta el en_ranaje o cambio, en una sec -
cibn lon_itudinsl vertical. La fig. 2, es una seccidn por la 1f -
nea A - B, y la fi_. Z, una seccidn por ia ifnea C - D, de le fi.
l. Las fi.s. 4 y O, presenvan un detalle del en_ranaje en diver =
£a8 pociciones de servicio, visto por atajo. 4a fi.. 6, es una secw-
cién vertical ion_ itudinal por otra forma de ejecucidn cel en.ra -
naje. La fi.. 7, presenta una seccidn por la 1fnea & - P de la fi_.
6. Le fi_s. 8 y 9, presentan detalles del en,ranaje en diversas
pociciones de servicio.

Lri la caja 1, cel motor del vehiculo se une ia caja 2,
para el cambio o en.renaje. Desde la cgja 1, peneitra en la ca’a 2

L4

un eje &, el cual, en la forma conocida, puede moverse por el ci «

¢ Defial del motor, con la intercaiacién del acoplamiento ordinario.

,

Bl extremo del eje 2, que penetra lipremente en la caja 2, se apo -
y ben un cojinete de holas 4, y se une firmemente con une rueca
dentada 5, gue en_rana con otra rueda dentada 7, dispuesta firme -
mente sobre el eje de contramarcha 6., El eje ée contra-marcha 6,
se apoya en la caja 2, en tres puntos, mediante cojinetes ée bolas
8.

Sobre el eje 6, Ce la contramarcha se fijg acemés una rue=
Ca tentada 9, que en.rana con otra rueda dentada 10, La rueda dente-
d¢a 10, descansa mediante un cojinete de bolas 1l loca sobre un
eje 12s que en la prolongscion cel eje 3, Se spoya en la caja 2.
ol extremo del eje 12, vuelto al eje 3, Gescansa en un rebajo de
la rueda O, inlercelanto uu cojinete de bolas 1.

Intre las dos 1uedas Centadas 5 y 10, el eje 12, se pro -
vee ce muescas 1l&, gue e extienden paralelas al eje longitudinal
del eje 12, y agarran en los corresponCientes salientes de un casw

quillo de acoplamiento 15, el cual por lo mismo puede desplazarse

lon.itudinaliente sobre el eje 12, pero no dehe participar en el
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ciro de este eje (figsl 1 y 3).

Bn las dos ceras frontales del man ntto 15, se prevén
carras 16 y 17, que puecden hacerse en.ranar con correspondientes
carras 19 - 18, de las ruedas Gentefias 5 y 10, respectivamente al
momento que el man uito de acopliamiento 1&, se cdesplace lon.itu -
dinalmente en una u otra direccidn sobre el eje 12,

dn lez psrte superior ce .a caja 2y sge apoya la palanca
Ce embre_ue 20, para el en.ranaje ce cambios en una articulacion
de bola 21. Bl exiremo inferior de la palanca de embra_ue 20, se
construye como horquilla 22 (fis. 1).

ror dehajo de la articulacion de bola 21, se spoya en la
caja &, transversalmente al eje 12, otro eje 2%, como puede verse
especialumente en la fiy. 2y 30bre este eje se apoya una déoble pa =
lanca, uno de cuyos brazos <4, teruina en un noton 25 (fig. 1),
mientras yue el otro orazo 26, de la doble pz2lanca se srticula a
un menguito 27, con cuyo suxilio puede desplazsrse lon_itudinal
mente una rueda centeda 28, apoyada sobre el eje 1l2. Le rueda den «
tada 28, juntamente con otra rueds dentada 29, ajpoyadas schbre el
eje de contramarcha 6, formen la primera marcha o velocidad del en-
sranaje de cambio. nientras que las ruedas dentadas 10 y 9, pre-
sentan lso se_unda’ velocidad del cambio. La marche atras se esta -
blece hacienéo eng rana la ruece 28, con otra rueda intermedia, no
representada, la cual en_rana con una rueda 90, del eje de contra-
marcha 6,

Hr. el mismo plano gm que e. cje 2%, se apoya en 14 caja
2, cve encuentra un ce_unco eje 31 (fib. %) en cuyos doe extremos
se fijan en cada uno una pelanca 32 y 33, réspectivamente. El ex =
viewo Libre (e .& poliance @&y ter..dna en ux boton .34, que puede
hecerse enrrensr con la horquilla 27, de la palancae (e eumbre.ue
20 del cambio. Al extremo libre de le rezlanca 33, se articula una
varilla &4, que une a la palanca 23, con otra palamca 35, gue va

ija sobre un extremo ce un eje 36, apoyado en la ceaja 2, perpen -

Giculsrmente &l eje 1&. Al obtro extremo del eje €6, se une una pa~
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lenca 37,qme en su extremo libre lleva un pasador 28. A esta punta

o passdor 28 se sija uno Ge los extremos ée un muesle 29, cuyo otro
extremo e une con una palanca 40, apoyada también sobre el eje 26,
La palanca 40, a.arra en el men_uito de acoplanmiento 15, cesplaza -
ble longitudinalmente cobre el ele 12.

Lo paliance 4G, ternine en un hotdn 41, Jue coopera con
une pleza de _mia 42, fija sobre wn ele 4%, extendico en 4r_ulo
recto a. eje Z26. Ln ieza de guia 47, se frovee de mordazas 44, cu-
ya distancia reclproca por uno de ios extremos Ce dicha pieza es
mayor que por el olro extremo, como .uede verse especialnente en
la fi_ . 4. 3ctas morcazas 44, que no se extkencen paralelas entre

rd
S

abrazan al botén 41, de la palanca, 4C,

LOr el OLro eXurewd wer eje a0, <6 prevé una ,alsnca 45 que ter -
mine en ¢o2 _arres 446, dobladas en én_ulo recto, uctas _arras abra-
zan por el laco a ia "wrquiila 22, de la al.anca Ge erbra_ue 20.
Cuendo por efecto de emplear la articulacion de bole 21, le palen -
ca Ce ewbre_ue 20, oscilavle en tocdes direcciones se halls en el
plano cei albnjo de la fi_. 1, que coincide con el plano X-X de la
fi_. 2, entonces la horouiila 22, de ls palsnca ce etubra: ue 20, &=
c°lra sobre el botou 25, Ce la doble przlanca 24, 26, Cuando la pa -

sance de embra_ue se hace c~ellar en este pleno, el brazo 24, de

e

la doble palsnca _ire eslrecedor cel eje 27, cCe cuerte cue el oitro
brazo 26, de la doble palanca desplaza al manguito 27, con cuyo au-
X.+lo la rueca denvada 28, se ha desplszado & lo lar_o (el eje 12.
De esta torma se efectia el embre_ue y cdesenbrg ue de la primera
marcha (2¢/29) y ¢e la marcha atras (28/50) del en_ransje de cam -
bio. Les _arras 46, de la palanca 4%, abrazen por el lado & la hor—
quiila 22, Ge la palanca de embra_ue 2C.

, 31 chora el manghito de accoplamiento 1lbs se ha de despla-
zar a 1o largo Cel eje 12, con el fin de hecer en.ranar las garras
16, con las _erras 18, de la rueda (entasda 5, o las _arres 17, con

las _erras 19 ce la rueda Centada 1C, o sea acoplar la rueda denta-

¢a 5, o la 1C, con el eje 12, o lo ue es i ual meter la se _unda o
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la tercera (directa) marcha del cambio, entonces ls palanca de

enbra_ue 20, se hace oscllar del pleno XX al plano Y=Y (fig. 2).
31 Bntonces la horquilla 27, se desengrana del hoton 25, de la doble
y palsnca 24, 26, Como la horquilla 22, esta sbrazada lateraluente
por las garras 46 fijas en la pelanca 45, dichas garrssS 46, y
por consi_uiente también la palanca 45, participen cel movimien-
to de orcilacion de la palanca de embra.ue 20, desde ei plano X-X
‘ 32 2l plano Y~Y. ior medio del eje 43, se transmite este movimiento
¢e oscllacion a la pleza de _uia 42, la cual por lo mismo gira al
rededor de su eje.
Como la pileza ce -ula &2, en la posicion de la psalanca
ce embrs.ue 20, en el plano X-X empuja al boton &1y, de la palanca
33 40 enltre laws wordazas owsicuas 44, y lo retiene con se_uricad en

su pocicion (fig. 4), la pileza de _uia 42, en su _iro urido con

ia mencionsde oscilacilon de la palanca (e embra_ue 20s en direc =
cion de la flecha x de la fig, 4, deja libre 21 boton 41, y este
por lo mismo adopta con relacion a la pieza Ce _ula 42, la posl -
z4 cion media ilustrada por y, en lea fig. £, Cuando la palanca de
embra_ue 70, cuyes horquilla 22, abraza zhora al boton %4, de la
p alanca 32, se mueve en el plano Y « Y, en una u otra direccidn
entonces tambien la palanca 33, se mueve Juntemente con su eje
31, Este Jiro se transmite por medio de 1la varilla 24, a la palan
-’ 25 ca 85 (fig. 1 y ¥}. Como la palance %5, esta fija en el eje 36
y en este la palanca ¥7, este padlancs oscila ¥ arrastra a la pa =
lanca 40, apoyaca tambien oscilahle sobre el eje Y6, por medio de
nuelle ¥9, Por consi_ulente la palanca 40, Cespleza al casquiilo
e acoplamiento 15, axialmente sobre el eje 12, en una u otre di-
36 reccion.
Lzs rcrdezas 44, ée la pieza de jula 42, no ponen ningfin obsta -
culo 2 la oscilaclon de la palance de embra_ue 20, en el pilano
Y - ¥, pues el boton &1, de la palanca &8, puede moverse sin im =
pedimento desce la posiecion y, & la cue habia llegado en la forma

#

37 antes descritas & le posicion y’s § v’’y - fiz. 5 =, Cada una de
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estas posicione. corresponde a unea posicion del mangﬁito de 2co -
plamiento 1lb, en la cual este se acopla por medio e las .arrag
16, 18, & 17, 19, con la rueda centada b, o con la 10.

51 la palenca le embra_ue 20, del cambio &e hace oscilar
tesde cuaglquier pocicion en el plano Y - Y, nuevamente al plano
X=X, entonces el eje 4%, vuelve a-birar hecla atras por medio de
la palenca 45, o de les .erras 46. La pileza de Juls 42, fija en el
eje 4%, se uueve por efecto de esto en aireccion de is flecha x’
te wa fi,. o. Como loc dientes 44, de la pieza de .ufa 42, tienen
direccion oblicua, la palanca 40, nmed.ante el bobton 41, abrazado
por los dientes se retrotrae forzosenente de nuevo a la posicion
central, en la que el casquillo de acopiamiento 18y no se acopla
ni con la rueda ceantada 5, ni con la 1C, estendo por 1o mismo fe w-
sembragadas la se_unda y tercera marcha éel cambio.

L1l funcionanilento de ls transmision o cambio em como

31 el vehfculo auto-motor solo puede marchar con una ve~
locidad relativariente pequefia, entnnces en_ranan lzs ruedas denta-
¢as 28 y 29, mediente la palanca de embra_ue 2C, <es,ylazando lon -
¢ itudinelimente el man,uito 27, y por 1o mismo se embrasa la prime -
ra mercha. intonces el wmen_uito ce embra_ue 15, sujeto invariable «
mente por .ia cdisposicion ilustrada en la fige. 4, se halla en su
posicion central.

31 e ha de aumentar la velocidad del automévil, enton -
ces se cebe embragar primero la se_unda marcha, pars lo cuel ae
vuelven & hecer engranar mediante la Palanca 20s las ruedas denta-
tes 28 y 2%. a4 continuacion se hace oscilar la Palenca &0y lesde
el rlano ¥ - X al plano Y - Y. Entonces la horquilla 22, ceja de
én lanar con la paianca &e enbragcue 24, 26, y la pieza de guia 42,
llega a la pocicion ilustrada en la fig. £, en la que el hoton 41,

Se encuenira en el centro entre los extremos nmas alejados entre sf

te las mordazas de .ufa 44, ior consi_uiente el boton .41, en ests
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posicion del ceambio se deja libre por la pieza Ce guia 42, 51 ahora
ia palanca 20, se hace :scllar en el plano ¥Y-Y, entonces tambien
44 la palanca 40, osclla sin impedimentos. esto es, el manghito de acowe

plamiento 15, desplazandolo a lo largo se hace en ranar con l2 ruee

L/

¢a dentada 10, pars la ce_unca marcha o velocidad.
51 el coche ha llegado 2 una velocldad mas elevada, entonces se em=
braga la marcha directa, esto ess se acople el mangiito 15, con 1la
45 rueca denteda 5, invirtiendo a la otra direccion la palanca 20, en
el plano Y-Y, dntonces el boton 41, llege & la posicion designada
por y’{ en ia fi.. 5, en la que se ayoya en la mordaza de .ufa 44,
31 el coche ha de marchar de nuevo con menor velocidad
vy por lo mismo las ruedas dentada 28 y 29, se han de engranar entre
46 sis esto es, se ha de embragar la primera marcha, entonces el man =
gulto de embra_ue 15, se vuelve a llevar solidariamente a su posi =
cion central., HBso se efectda cuanco el conductor hace oscilar de
nuevo & la paianca 20, al plano X-X, Ce cuerte gue su horquilla
22, engrasne con el boton 25, de la doble palance 28,26, En este mo-
47 vimiento en efecto la pieza de gufe 42, se retrotrae a la posicién
secun la fig. 4, y por lo mismo el boton 17§ y el manguito de aco -
plamiento 15, tornan tamblen ce nuevo solidariamente & su posicion
centra.. for consi_uiente eon cualguier nocvimiento efectuado en el
plano X3X, de la palanca 20, se tlene ia .arantia de que el manguiw
‘ 4.8 to de acoplamiento 15, no ha de en_renar ni con la rueda centada 5,
ni con la rueda i0, cuando L&s ruedas dentadas 28 y 29 428 y %0,
encranan entre sf{, o sea cuando se embraga la primera marcha o la
marcha ' atras del cambio de velocidades,
«& nueve dicposicion puede naturslimente emplearse tambien
49 en engranaje de cualro o0 was cambios. Cuanco se Lienen was de cua -
tro camblos ce velocldades se deben emplear &ado el caso dos de lses
nuevas Cisposiciones de embra.ue. En este casos debe emplearse un
ntuero corresponiiente de or.anos intermedios que hagan retornar

Solidariamente & los mancuitos d&e embra_ue de las cos disposiciones
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g su posicion central, miemiras se efectua la maniobra o mando de
1os velocidades acopladas directamente por la palanca ae servicio.

Bn las figs. 6 £ 9, d2l adjunto ¢ibujo se ilustra a ti -
tulo de ejemplo, un cambio equipafo co la nueva Cisposicion de em
bra_ue y que ademas de la marcha atras presenta cuatro velocida -
51 des diversasS.

‘ L& marchs stras se forma esenciaslmente por las ruedas
centadas 28 y 2Y, gue en la forma explicada en €1l primer ejemplo
de ejecucion pueden en ranar entre si o con una rueda intermedia
no representada. in este camblo las ruedas dentadas 9, 10, forman

52 .8 primers mercha y las ruedas dentudas 7, 5, la se unéa. Kl ter -
cer _rudo (e veiocltad se forws por las ruedas 50, Ol, 7 e. cuar -
to por les ruedas 52, 5%. Las ruefas dentacas 29, 9, 7, 5¢c, y 52,
se dicponen fijas sowre el eje pasante ce conivra-marcha 6ay, y las
ruedas dentadas 1G, 5, Bl, y 53, por el comtrario se apoyan sirvien
b3 dose Ge cojinetes de bolas sobre el eje l2a, Cispuesto en la caja
de ensranaje 2,
51 se ha de embragar la primera marcha (el camblo, o
sea se he de efectuar le tronsmisioncel movimiento con zuxilio de
las rucdas dentadas 9. 10, entonces la palenca de embrague 20a, se
54 hace oscilar desde su posicion en el plano ¥X-X a2l plano Y-Y {fig.
7). <ntonces en la forma més explideda anteriormente se en rana
ie horquilla 22a, Ge .la paiance ce embrague 20a, con el boton 34a,
¢e menera que shera puedca efectuarse el acoplamiento del man_ui ~
to 1fa, pues entre tanto, &l _irar el eje %4a, ha aejado tambien
55 libre le pieza de _uie 24a, al boton ﬁe encerrojamiento 4le, camo
indicen las fi_s. 8 y 9. De estas fi_uras se desyrenie Simulta -
neamente que la pieza de .uia Séa,retiene al boton ce encerroja -
miento 55, pera ia marcha tercera ¥ cuarta entre las partes para -
_elas de las mordaezas Ge la pieza de .uis B4. Yor consi uiente se
56 evita con toda se.uricdad el eubra_ue simultaneo de le primera o
se undse marcha y ce la ftercera o cuarta 1o mismo gue todo cespla -

zawiento incebico del man uito de acoplamiento 56.
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31 esteba embragala lz serunfa marcha del cambio y por tanto efec-

tuado el movimiento gifatorio por las ruedas dentadas 5, 7, y se
57 ha e emﬁracar shora la tercera marcha el cambio, entonces la pa;
\ lanca de smbra_ue 20¢a, se tebe hacer oscilar del plano I-Y al pla-
no %4-Z%. burante esta oucilacion el eje Z4a, que por medio de las
.arras 46a, coopera con le palanca de embra_ue &0as se encarga de
que la pleza Ge gula 42a, ase_ura en su posicion central al boton
58 de manionra 4la, para el man_uitc 1lbas y de que el boton 55, pa =
ra el man.ulto 56, se deje libre por la pieza Ce _uia 54, En el
movimiento de la palanca de eubra ue en el plano Z-% su horquilla
inferior 22a, coopera con el boton 57, de une dobie palanca (fig.
6 vy 7} cuyo brazo libre 58, se une mediante una variila 59, con
59 los or_anos de embracue del men_ukto de‘acoplamiento 565 en la
misima forma que ya se ha explicado antes én el primer ejemplo de
ejecucion del invento.
En los movimientos de la pslanca ée embra.ue 20a, 8n el plano Z-2
se dedplaza por consigjuiente axialwente el manguito de acoplamien-
60 to 56, esto es, sus garras de aeoplaniento pueden hacerse exn ranar
con las garras de la rueda El, o con las de la rueda 5%, As{ se re
tiene irmovil el man_uito de acoplamiento 15z, para la primera y
se.unda marcha en su posicion central. De 1l ual forma resulta im -
posible el desplazamiento de la rueda denteda 28, para la marcha
4" 61 atras, pues .a palanca de embra_ue 20as no en rana con los 0rganos
de movimiento para ia rueda <28.

De i.ual manera gue en el ejemplo de ejecucion antes ex-
rlicado queda retenido el wen_uito Ge embra.ue de una wercha del
cambio furante ¢l movimiento de dilcho wan.ulto para les otras mar-

62 chas del cembio en su posicion central ineficaz 7y al pasar de una
velocidad o otra se retrotrae solicdariamente a su posicion cen -~

tral ineficaz.

iy C T A.
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1. - Un en_ranaje ce cambio de velocidades para vehiculos suto -
mosores, caracterizado porque el acoplamiento que efectua (15 4
17 & 15a) ei embra.ue & e.eccidnae una parte de los . rados de ve:
locidad (merchs se_unda y tercera en el primer ejemplo de ejecu =
cion o mercha primera y se_unde en el secundo ejemplo de ejecucion)
y queda retenida en sus posiciones extremas por presion (e un mue
1le (39)s o similar, se une mediante orgenos intermedios (42, 43,
¢ 428, 4Ba, ) con .o peluuce Ge wando{20s 8 20a)s del cambio, de
2]l monersz cue ecie acoplamiento al pasar de un velocidad a obra
(nercha primers y atras o marcha tercera y cuarta) o marcha atras
del camwbio se retrotrae solidariamente a su posicion centrel ine-
ficaz.,

2, - Un en renzje de cambios se,un lo relv.ndicado en el punto

1, caracterizado porque la paslenca de ~ando (2C» 8 2Ca)s apoyada
en una‘articulacion ce pola {(21), se puede de un lado hacer en =

. renar en un plano (X-X) cirectamente con el man_uito de embra -
ce {27) para una paite de los grados ce velocidad @ cambio (mar -
cha primera y hacie atres o nercha atras) y por otro lado puede
acopiarse con or_anos de acoplaniento (15, § 1fa y 56) de 1as (e«
nas velocicades (marcha 22 y 3%, o marcha 1% 4 4% ) y se une con
Liezas de guia (42, o 42a 7 54) con .as que ccoperan topes (41,

§ 4la y H5) de los organos de acoplemlento (16 o 15a y B6} para
los demas pares de grados Ce velocidad de tal suerte que estos
topes al oscilar la palamce de mano desde el primer plano (X-X)

& otro se,undo plauo (Y-Y { 2-2)y -{@wn lo ue i palanca -a0=

se desen.rana con el menguito de acoplamiento -27-~ de los jrados
de cazmbio primeramente meniobredos) se colocan en una posicion en-
tre mordazas de lus piezas de .ufa {42, & 4Pa, ¥ 54)» la que per-
mite el embra.ue a eleccidn del acoplamiento (15) con una u otra
rueda centada para los otros . rados del cembio ce velocidads mien
tras que los topes (4l & 41a)y y (55) al pasar}de estos grados

de velocidad & los o rados primeramente maniobrados o a otros, se

desplazan por una u otra de las ordazas de las piezas de Cuia (42
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§ 422 y 54) cde menera gue el acoplamiento (1%) hasta ahors eficaz

retorna de nuevo a su poiicion central ineaficaz.

[$S]

. - ™ lin ransje de comblo de velocigades para vehficulos auto-moto
7 . res » segun se (escribe y reivindica en esta meuoria descriptiva

y Se ilustrs con los planoSs que a la misma se ao mpafian,

Consta esta descripcion de doce hojas foliadas y escritas a maqui -

na por una soda de ous caras,

walGriGy a o0 de ensro de 193¢, -

Leocedio 16pez vy L5pez. =
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