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PATENTE DE INVENCIOK

.’ESPECUA&LMOVIL ' . .
gue solicita

le razén social Fried. Krupp Germaniawerft Aktiengesellschaft
residente en Kiel-Gaasrden (Alemania)
por

»V4lvula de aguja para combustible”

MEMORIA DESCRIPTIVA.

El invento se refiere a una vélvula de aguja para
combustible, especislmente pera motores Diesel.

Bs sabido que en las vélvulas de aguja para combus-
tible se emplea un cuerpo especial de asiento de la agu-

5 ja de forma sméloga a una placa, cuyo borde cénico se

eprieta medisnte una tuerca de recubrimiento contra otra
superficie correspondientemente cénica del casguillo de
guia de la aguja con la presidén necesaria para hacer bue-

na junrta.
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Este conocido cuerpo de asiento de la aguja, al
desatornillar la tuerca de recubrimiento, lo que se ne-
cesita, por ejemplo, para limpiar la boguilla de inyec-
cién, gira tambien y se suelta del casquillo de ls aguja.
Por consiguiente, al nuevo montaje, el cuerpo de asiento
de la vélvula no asdopta ya su posicién primitiva respec-
to a la aguja de combustidble y al casguillo de esta, con
lo que puede resultar el que la vélvula no cierre bien.

Ademés, al servirse del conocido cuerpo de asiento
de la aguja para un cierre hermético de la vdlvula, es
condicién precisa que la superficie interior de apoyo de
la tuerca de recubrimiento se dirija siempre exactamente
perpendicular a la aguja de combustible. Con solo que
se desvie ligeremente de esta posicidn, el cuerpo de asien-
to de la vélvula no adoptard su posicién determinada por
las superficies cénicas de compresién sino que se apreta-
r4 oblicuasmente. Esto se debe a que, siendo la forma de
dicho cuerpo a modo de placsa, las superficies cénicas no
ofrecen una guia rectilinea segura sino gue actuan como
une srticulecidén de bola y, por lo mismo, la posicién del
cuerpo de assiento de la vélvula se ha de dirigir siempre
segdn la posicién de la superficie interior de la tuerca
de recubrimiento.

El invento se propone evitar estos inconvenientes
y consiste en que el cuerpo de asiento para la sguja de
combustible se compone de un cuerpo de insercién espe-
cial, endurecido y tubiforme, el cual se adapta en una
porcién prolongada del casquillo de guia de la aguja, en
forma cénicae y por adhesién de frotamiento y mediante
una placa de boquillas,que sirve de contraspoyo y con-

tiene el cenal de inyeccién, se aprieta con la necesaria
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presién para hacer buena junta en el casguillo de guia de

la aguja, de suerte que se garsntiza una posicién exacta-

3
‘E mente centrada de dicho cuerpo de asiento.
En el dibujo adjunto se represente en seccién la par-
5 te inferior de una védlvula de asguja de combustible con una
forma de ejecucidén segin el invento.

" Por A se indica la parte inferior del cuerpo de vél-
vula, por B el casquillo de la aguja inserto en el cuerpo
de vdlvula y por C la aguja de combustible. E1 asiento

10 para la asguja C se forma seguin el invento por un cuerpo de
insercién D tubiforme, el cual se hace de material endure-
cido adecuado para el caso y se adapta en la porcién pro-
longada del casquillo C de la aguja en forma cénica y con
adhesién por rozamiento (cénicamente). E1 cuerpo de inser-

' 15 cién D se sujeta desde fuera por la placa de boquillas E
stornillads al cuerpo 4 de la vélvula y al apretar esta
placa se encaja con la necesaria presién de junta en el
casquillo B de la aguja.

E1l combustible penetra bajo elevada presién por el

20 canal F en la cédmara snular G existente sobre el asiento
de la vélvula.

Al elevar la aguja C, el combustible penetra en la

| cémara de combustién por el cuerpo de insercién D y la
placa de boquillas E en forma de dardos sepearados entre

25 si.

Respecto a las védlvulas conocidas de aguja de com-
bustible, en las que el casquillo y el asiento de la agu-
ja son de una pieza, la disposicién descrita ofrece la
ventaja de gque permite obtener para el asiento un endure-

30 cimiento perfecto. Ademés, psras el torneado de la céma-

~ ra soular G puede pasarse la herramienta de tornear por
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la porcién prolongada de guia de la vélvula, por lo cual
puede emplearse una herremienta considerablemente més
corta y hacerse el trabsjo con més exactitud. Respecto
a las valvulas de aguja de combustible en las que el
asiento de la aguja se coloca en la placa de boquillas,
se tiene la ventaja de centrar més exactamente el asien-
to por efecto de la adaptacién cénica del cuerpo de in-

sercién D.

NOTA REIVINDICATORIA

Es, por tanto, objeto de la patente de invencién

que se solicita:

le. Una vdlvula de aguja de combustible, especialmen-
te para motores Diesel, caracterizada porque el
cuerpo de asiento para la aguja de combustible
(C) se hace de un cuerpo de insercién (D) espe-
cial, endurecido y tubiforme, el cual se sadapta
en una porcién prolongada del casquillo de guia
de la aguja (B) cénicemente y con adhesién de
frotemiento y se aprieta en el casquillo de guia
de la aguja con la presidén necesaria pera hacer
junta hermética por medio de una placa de boqui-
llas (E) que sirve de contraapoyo y contiene el
canal de inyeccidn, de suerte que se gerantiza

una posicién exactamente centrada del cuerpo de

asiento.
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292, "V4lvula de aguja para combustible”, tal y como
se reivindicae en el punto 12 y se describe de-
talladamente en esta memoris y dibujo que la
acompeiia.

Ia presente memoria consta de cinco hojas
escritas por una sola cara.
S N Enmendado: combustién - Vale.
of Madrid, 30 de Enero de 1930.
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