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MEMORTIA DESCRIPTIVA

que se acompafla a une solicitud de modelo de utilidad por

veinte afios, para Espefia y sus Posesiones, por

DEFENSR FIJA, PARA PUNTOS PELIGROSOS, EN CARRETERAS

Solicitante: D. Angel MOYA ORTIN
Naciohalldad: Espafiola
Residencia Murcia

Domicilio s Barrio de Sentiago el Mayor, Camino de
Algezares 28.
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; rraplén. Por otra parte, el hecho de que los pilotes sean

elementos aisladoe sin unién entre si, dejando clarocs, ha-

! ce su efectividad limitade #6lo al punto en que se halla

- enclavado cada uno, egin proteger los espacios vacios.

-2-

Se conocen diversos tipos de defensas fijaé para 1l&
lugares peligrosos de las cerreteras, especialmente en 103
puntos en que, en sus curvas, éstas bordean un terraplén.
El gisteme de empleo de pilotes de cemento cuadrados
aislados, prefabricadoe o no, puede impedir que si el vehfl-
oculo que se despiste, choca contre 41, caiga por el terra-~
plén, pero lo evite sobre le base de gque dicho vehiculo se
estrelle contra el pilote, lo cusl dista de ser buena soly-
cidn, ye que no hace més que variar la clase de accidente,
pero sin evitarlo. En otras ocasiones, si el chogue es
violento, el pllote se desarraiga y entonces el accidente
es doblaes primoro el causado por el chocuw del vehiculo con-

tra el pilote, y segundo, la cefda del vehfculo por el te-

Los muretes de obra corridos tampoco ofrecen verda-
deras ventajas y son inadecuados y deben conaiderarse peli-
grosoé porque no ofrecen ninguna superficie de desligzamien-
to contra cualquier roce del vehfculo, pues aungue sean
enlucidos con cemento en su care interio®, la accién de 14
intemperis ataca el enlucido, entorpeciento ain mées la nu-
la facultad de deslizamiento que puedan poseer.

Las mallas metdlicas sustentedas por pilotes de ma-
desra tampoco ofrecen mée que una solucidn muy mediana ya

gue, por una parte, los postes de madera anclados sobre el

terreno presentan tendencia (por efecto de la humadad)aqul
n

sus bases enterradas se pudran, con lo que como defensa,se

de por sf débiles; las mallas que sustehtam, por otra per-
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te, Bon un fécil-punto de engahche para cualqui - pequeflo
saliente de los vehfculos (manillas de puertas, ejes sg=-
lientes, tornillos, etc.); y finalmente, eatas mallas al

ser empujadas por el vehfculo ceden hacia atrds ligeramen-
te curvédndome; entonces el poste de sustentecidn queda mée
saliente y es fécil que ese produzca contra el mismo un pe-
ligroso encontronazo qus lo qulebre o arranque; ello impli-
ca la necesidad de conservacién y cuidado.

Con respecto a los barandales sobre puentes, son to-
dos ellos peligrosos y atn méds cuando la calzada no dispo-
ne ds bordilloe, como sucede en la mayoria de los casos; los
pies derechos de hierro sobre los que se sustentan laa ba-
rras horizontales van a nivel con la cara de dichos tubos
paralelos y en casos aiun mde salientes, ofreciendo un pun-i
to peligroso de estrellamiento.

La invencién elimina todos estos inconvenientes ya
que aporta un tipo de defensa en que sus barres horizonta-
les son paraleles entre s{, la inferior a cierta distancisl
del suelo y la superior, a la misma didtancia de la prime-
raj los soportes de estas barras se hallan retrasados res-
tecto a las mismas; y la entrada y salida de la curva, en
estae barras, presenta una mayor abertura hacies el exte--
rior, de tal manera que cualquier objeto saliente del vehf-
culo, dejos de quedar enganchado, queda guiado para salir
por la tangente interior de la curva, o ain en caso de qug
siga todo el tiempo enganchado en esta nueva valle, queda
desprendido al sgalir de la curva por la doblee hacia fue-
ra de estos tubos, que como puede verse, hacen el efecto
de gufas.

Pars mejor comprensién de esta memoria se acompafia
una hoja de planos que muestra un ejemplo de realizacién

no limitativo del objeto de la invencién en la que caben
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cuadro general de le misma. En dichos dibujos:

La fig. 1 muestra una vista en planta de una seccién
curva de una carretera, con montafia y despefladero, dotada
de las defensas segdn le invencidn.

Le fig. 2 muestra un alzado frontel de las defenses
pegdin dicha invencién.

La fig. 3 muestra el terminal de uno de los tubos
guias,

La fig. 4 muestra, en planta, el acople de un tubo
gufa a su soporte,

La fig. 5 es una seccién vertical de un tubo-guia
con 8u medioc de anclaje a &u soporte.

De conformidad con la invenciédn referida a los pla-
nos adjuntos, la defensa aonsta de un primer tubo metdli-
co (1) paralelo al terreno y a distancias prudencisl del
misme (2 unos 40 cm) y encima de édte va otro tubo igual
(1) & unos 80 cm. del terreno y por tanto a 40 cm. del tu-
bo inferior; es decir, que se guarda una relacién de dis-
tancia uniformemente igual: la del primer tubo respecto el
terrenc y la del segundo tubo respecto sl seguido anterioH,
es decir, respecto al primero. El nivel del terreno se
representa con (C) en el plano adjunto.

Estos tubos van soportados por unas viguetas verti-
cales (4); pueden disponerss a embos lados, como en el plg-
no adjunto, para soportar loa tubos (1-2).

Estes viguetas (4) son de hierro, con perfil de do-
ble "T" y tienen sus terminales inferiores enterrados en
el terreno, doblados en cuatro direcciones, y a una pro--
fundidad prudencial que ofrezca toda seguridad contre im-
pactos violentos en el dispositivo.

Estas viguetas se hallan esencialmente retrasadas poﬁ
lo menos unoe 20 cm. respecto a las barras tubukares (1-2]




; 100

105

.o~

- 110

115

120

125

116587

sustentadas por las miesmas; a este fin, en la parte média
exterior de estos tuboe (1-2) va adlidamehte unide una pl
ca (3) de arriostramiento, cuyo extremo opuesto al de estj—
unidn se suelda entre las dos aletas frontakesle la "T" dgd-
ble que constituyen lae viguetas (4). De esta manera, las
barras (1-2) quedan en voladizo, adelantadas respecto a
sus viguetas de soporte; se han evitado tornilloe, resli-
zédndose las uniones por soldadura, a fin de evitar que la
accién de la intemperie, creando 6xido en los tornillos,
pudiere debilitarlos,

Las entradas y salidas, es decir, loes terminsles de
estas barras (1-2) van cuevados hacia fuera, practicando
asi una entrada y salida ensanchadess (T). Esto tiene por
finalided hacer gque el vehfculo que entra entre el disposi-
tivo no pueda toper contra la entreda, sino, al contrario,
en caso de roce fortulto (que en otro caso serfa un choque)
estas barras guien al vehiculo hacia el centro de la curvsg.

Es evidente que ningdn saliente del vehiculo puede
engancharse contra ningin obstdculo en estas barras, ya wue
carecen por completo de ellos, presentando solamente su sy-
perficie superior, la inferior y la frontal, lisas y re——
dondeadas; en caso de que fortuitamente algun saliente pu«+
dieres engancharse en la barram segiirfa guiado por la mieT
ma hasta salir, por la tangente de la curva, hacia el cen4
tro de la carretera; y en el caso peor, de no sudeder ést$,
el saliente serfa guisdo por la barra hasts la salida (T)
opuesta de la misme, donde la propia abertura que presentsa
obligaria al desenganche; con todo ello no hay posibilida;
de accidente; todo lo méde algin deterioro en le pintura
del veh{culo , sin otra importancia.

Como medida aconsejable, cada vigueta debe hallarse

g 2 m, de sus vecinas, y deben tener una altura de 1 m.
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sobre el terreno (c); su enclave en el mismo se hace con

ayuda de hormigén y segin métodos convencionales. La par-
te enterrada es convenientemente de 60 cm. siendo por lo

tanto la altura de cada viga de 160 cm. convenientemente.
Debe tenerse en cuenta que en realidéd, el nivel de ente-
rramiento se reduce a 60 cm. porque los 20 cm. terminales
de les viguetes van dobledos en 4 direccilones para su me-
Jor efianzamiento.

Bn las mismas punteras de la instalacién, en su led¢
derecho con relacién a la circulacién, las viguetas son d¢-
bles a incedes a 25 cm., del terminsl de las punteras de
entrada en curva.

El conjunto va preferentenente pintedo en blanco con
pintura permanentey reflectante o no; pueden alternarse
zonas rojas entre zonae blancas, seglin los cédigos inter-

nacionales.,

Es de suma importancia en la inetslacién, el per-
fecto paralelismo de laa barras horizontales respecto al
terreno y, légicamente, entre sf, por las razones antes
seflaladas.

Finalmente, sélo resta sefialar que en la presente ijp—
vencién caben cuantas variantes de realizacién sean posi=-
bles sin que se alters su esencia, pudiéndose fabricar en
toda clase de tamafios, formas, medidas y meteriales ade~

cuados, sin limitacién.

NOTA - Descrito suficientememte lo que antecede sdlo reetL

sefialar que lo que se declara propio, nuevo y Util del so:

licitante es lo contenido en las sigulentes:
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REIVINDICACIONES

l - Defensa fija, para puntoe peligrosos, en carre-
tera, caracterizada por constar, en cada lado, de dos tu-
bos peralelamente dispusstoe entre sf, a distancias igua-

les, el primero respecto al terreno y el segundo & igual

distancia que el primero lo estd del terreno; teniendo lo
terminales de entrada y sallda en 1la curva, abiertos hacij
el exterior a fin de facilitar la entrada en la curva de
los vehfculos egin riesgo.

2 - Defensa fija, segdin reivindicacién 12 caracteri-
zada porque estae harras paralelesg ge hallan soportadas pdr
unas viguetas verticales, que se hallan retrasadas respecto
al pleno de las mismas, es decir, por detrds de ellas.

3 - Defensa fija, segin reivindicaciones 1 y 2 ca~
racterizada porque estas viguetas verticales son de perfil
en doble "T" y presentan una porcién considerable embutid
en el terreno, teniendo el terminal de penetracién dobladg
en cuatro direcciones y siendo recibidas con hormigén para
asegurar su solidez.

4 - Defensa fija, segin reivindicaciones de 1 & 3 cg-
racterizada porgue en las punteras de la instalacién, en
su lado derecho con relacién al flujo.de circulacién, las
viguetas son dobles y estdn hincadas a unoe 25 cm. aprozij
medamente de los terminales libres, curvados hacia fuera,
de las barras horizontales,

5 - Defense fija, segin reivindieciones de 1 a 4 ca-
racterizada porque las barras curvas son de seccién tubu-
lar, y presentan en el centro de su lado exterior, a tre--
chos coincidentesén posicidn con las viguetas de soporte,
unas aletas de unién a las mismae, las cuales quedan enca-

jadas y soldadas entre el espacio frontal de la doble "T¥
del perfil de las miemas.
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6 - DEFENSA FIJA, PARA PUNTOS PELIGROS0S, EN CARRE-

190 | TERAS.

Todo gegin va descrito en este memoria que consta d+
ocho hojas foliadas y escritas por una cara, con ciento

noventa y cuatro lineas y dibujos anexos.

Madrié 13 octubre, 1965 /

/

p.a. . -
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