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"Un dispositivo de grifo para poder pasar de la marcha
"normal a la marcha en reserva del depdsito de

"esencia de un vehiculo automévil u otro".

===

Solicitantes: SOCILTE LE BOZEC & GAUTIER, residentes en:
Ne 1, rue de 1'Hotel-de-Ville, Courbevoie,

(Sena), Francia.

El invento tiene por objeto un dispositive que
permite pasar de la marcha normal con un depdsito a la
marcha normal en reserva, mediante la simple maniobra de
un grifo de aguja, por medio de una manigueta.

kEste dispositivo se caracteriza por el hecho
de que el tubo de distribucidn de la esencia en marcha
normal, es portador de una valvula que obtura normalmente
un conducto concéntrico degtinado a la marcha en reserva,

siendo este conjunto desplazable.

Tanto el tubo como la valvula pueden ser levantados

por medio de una leva dispuesta en un grifo de aguja o
punzén colocado en una determinada posicibn en la que

el referido grifo tambien estd abierto. Tste grifo pucde
ocupar cuatro posiciones con desplazamiento de 902 una de

otra.
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#n la posicibn opuesta, a la antes indicada, el
grifo esfé todavia abierto, pero el tubo esté colocado

en su pogicidn baja, que es la de la marcha normal con el

depbsito. Tn las otras dos posiciones el grifo estd cerrado,

no produciéndose salida alguna de eserciae.

Kl dibvjo que se acompaia muestra, a titulo de
ejemplo, una torma de realizacifn del dispositivo objeto
del invento.

La Fige. 1 representa, a pequefia escala, el conjunto
del diapositivo en 1la posicidn de marcha normal.

La Fig. 2 muestra el mismo conjunto en la marcha
en reserva. '

La Fig. 4 es un corte con detalles del grifo
a mayor escala.

La Fig. 4 es un corte transversal parcial por la
linea A-A de la Fig. 3.

Segin pucde verse en el aibujo y muy especialmente
en las Figs. 5 y 4, el dispositivo comprende un bastidor 1
0 sea el cuerpo de grifo, el cual pregsenta una parte
tubular vertical x, y una parte tubular horizontal .

n la cémara cilindrica 2 v& dispuesto el tubo 4, de
didmetro inferior, gue generaslmente se emplea para 1la
marcha normgl con el depdsito, y que en el presente caso
lleva en su parte infericr un manguito o boquilla 5 que
forma una especie de véalvula en 6 para el espacio anula r
que rodea el tubo. Esta vVAlvula se mantiene normalmente
gsobre su asiento 7 formado por un espalddn o realce

del cuerpo de grifo, mediante un muelle 8 que se apoya

por su parte superior en el fendo de una especie de
sombrerete 9 que vé postizo en el cuerpo 1. Este sombrerete
que va atravesado libremente por el tubo, asegura, por
medio de las lumbreras 10, la comunicacidén de la parte
inferior del depbsito R con la camara anular <.

La pieza 5 que forma la terminacién del tubo 4,

decsemboca libremente en la tubuladura horizontal 3,
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donde v4 dispuesto un grifo de aguja 11 cuyo asiento 12

constituye la entrada de la serie o sistema de conauctos
de saliaa 1% y 14, que desembocan en una tubuladura
interior 15, donde empalma la tuberfa que V4 a parar al
55. motor.
Kl griro i1 VA provigsto de un espalddn 16
sobre el cud ejerce pregidn un muell. 17 que tiende
congtantemente & aplicar el grifo sobre su asiento;
este melle Se apoya en una guarnicién a modo de prensa-esto-
60. pas 18, asegurando la hermeticiaad alrededor de la llave 19
del grifo, la cual termina en una especie de leva de
cabeza con dos vertientes o chaflanes 0 provista de
una manigueta de maniobra <le.
Por otra parte, el grifo de aguja 11 lleva en el
65 . costado por ejemplo, en el plano de la manigueta que se
confunde con el plano bigector o diedro de la cabeza X0,
un realce salients o leva ¥2, cuya parte salediza estéd
proyectada de manera que pueda levantar la valvula 6 a una
al tura corveniente, al ser colocada la llave en una determinada
70. posicién.
cusndo la llave ocupa la posicibn gefialada en la
Fig. 3 el grifo estd cerrado, como 10 esté también en
la posicidn opuesta que estd a 1802.
™ las otras dos posiciones que puede ocupar la
75 llave el grifo estd abierto. ‘' una de ellas, la valvula
6 esta cerrada, siendo ésta la posicién de marcha normal
con el depbsito. ™ la otra, que estd situada a 1802 con
relacibn a la precedente, (Fig. z), la valvula esta
abierta, siendo ésta la pcgicién de marcha en reserva.
80. Dicho se estd que las formas de realigzacibn y
disposiciones de detalls uel presente aparato, ( como
los dngulos de calaje 0 desplazamiento de las partes
del grifo, por ejemplo), podrén variar sin aportar
innovacifn o glteracidn al presente invento.

85. Asimismo se comprendera que el invento puede tener
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aplicacién a otros recipientes fijos o méviles gue no
sean .oc depbsitos de esencia de los vehiculos autombviles.

N o T A .

Habiendo ya descrito amplismente la naturaleza de
nuestro invento, asi como la manera de llevarlo a la
préictica, debemos hacer constar que las disposgiciones
anteri ormente descritas son susceptibles de ligeras
modificaciones de detalle, sin que se altere el principio
del invento. Tambien se hace constar gue dicho invento
se refiere a la patente francesa de fecha 24 de Enero de
1929, seflalada con el n? 667.985, acogiéndose, por 1o
tanto, a 10s beneficios que conceden los Convenios
Internacio ales en vigor y 1lo que constituye la esencia
del invento y ror lo que solicitamos patente de
invencibn por veinte afios en Espafia es por: "Un dispositivo
de grifo para poder pasar de la marcha normal a la
marcha en reserva del depdsito de esencia de un vehiculo
automévil u otro"; caracterizandose por 1o siguiente:

12.= Por el hecho de que el tubo aductor de la
esenciag del depésito para la uarcha normal es portador
de una valvula de cierre y apertura por levantamiento ae
la misma la comunicacidn ae un espacio concéntrico
wniuo a la reserva, con una camara de detencibn o espera
donde desemboca dicho tubo, cémara que va cerrada por un
grifo.

20.= Por el hecho de que el levantamiento de la
vilvula indicaua en la reivindicacifn 18 es gobernaaa
por dicho grifoe.

59.= La combinacidn del sistema mOvil de tubo y
vélvula, que se especifica en la reivindicacién 12, con
un grifo de aguja provisto de una protuberancia lateral
a modo de leva 0 tope que puede levantar dicha valvula
an una determinada posicidn de la llave.

49,= Por el empleo de un grifo de aguja con cabeza

0 leva de dos vertientes, de manera que pueda tener
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dos posiciones de cierrc y dos posiciones ae apertura
la una para la marcha nommal con el tubo de aduceion
y la otra para la marcha normal en reserva, siendo la
valvula levantada por el realce lateral del grifo
antedicho.

"Un dispogitivo de grifo para poder pasar
de la marcha normal a la marcha en reserva del depbsito de
esencia de un vehfculo automdvil u otro"; tal y como queda
substancialmente descrito en la presente memoria e

ilustrado en los dibujos que se acompailgne.

Esta memoria consta de cinco hojas escritas por

una sola caras
Madrid, 22 de FEnero de 1930.

Société LT BOZEC & GAUTIER.

td

.P.
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