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"Un d i s p o s i t i v o  de g r i f o  para poder pasar de l a  marcha 
'•normal a l a  marcha en re se rv a  d e l d e p ó s i to  de 
" e s e n c ia  de un v e h íc u lo  autom óvil u o t r o " .

S o l i c i t a n t e s :  SOCIül'E LE BOZEC & GAUTIER, r e s id e n te s  en:
Nfl 1, rué de 1 'H o t e l - d e - V i l l e ,  C ourbevoie , 
(S en a ), Francia»

El in ven to  t ie n e  por o b je t o  un d i s p o s i t i v o  que 
perm ite  pasar de l a  marcha normal con un d e p ó s ito  a l a  
marcha normal en re se rv a ,  mediante l a  s im ple  maniobra de 
un g r i f o  de a g u ja , por medio de una manigueta.

5» Este d i s p o s i t i v o  se  c a r a c t e r i z a  por e l  hecho
de que e l  tubo de d i s t r ib u c i ó n  de l a  e s e n c ia  en marcha 
norm al, es p o r ta d o r  de una v á lv u la  que obtura normalmente 
un condu cto  c o n c é n t r i c o  d estin ado  a l a  marcha en r e se r v a ,  
s ien do  e s te  con ju n to  d esp la za b le »

10* Tanto e l  tubo como l a  v á lv u la  pueden ser le v a n tá d os
por medio de una l e v a  d isp u e sta  en un g r i f o  de aguja o 

punzón c o lo c a d o  en Tina determinada p o s ic ió n  en l a  que 
el r e f e r i d o  g r i f o  también e s tá  a b i e r t o .  Este g r i f o  puede 
ocupar cu atro  p o s i c i o n e s  con desplazam iento de 902 una de 
o t r a .1 5 .
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jai l a  p o s ic ió n  opuesta , a l a  an tes  in d ic a d a ,  el 
g r i f o  e s tá  tod a v ía  a b ie r t o ,  pero e l  tubo e s tá  co lo ca d o  
en su p o s i c i ó n  b a ja ,  que es l a  de l a  marcha normal con e l  
d e p ó s i t o .  En l a s  o tra s  dos p o s ic io n e s  e l  g r i f o  e s tá  ce rra d o , 

no produ cién dose  s a l id a  alguna de e s e rcx a .
d ib u jo  que se acompaña muestra, a t í t u l o  de 

e jem plo , una forma de r e a l i z a c i ó n  d e l d i s p o s i t i v o  o b je to  

d e l  in v e n to .
La F ig .  1 re p re se n ta , a pequeña e s c a la ,  e l  con ju n to  

d e l  d i s p o s i t i v o  en l a  p o s ic ió n  de marcha norm al.
La F ig .  2 muestra e l mismo con junto  en l a  marcha 

en reserva*
La F ig .  3 es un c o r t e  con d e t a l l e s  d e l  g r i f o  

a mayor e sca la *
La F ig .  4 es un c o r t e  t ra n s v e rsa l  p a r c ia l  por l a  

l í n e a  A-A de l a  F ig .  3 .
Según puede v e r s e  en e l  d ib u jo  y muy espec ia lm en te  

en la s  F ig s .  3 y 4 , e l  d i s p o s i t i v o  comprende un b a s t id o r  1 

o sea e l  cuerpo de g r i f o ,  e l  cual p resen ta  una parte  
tu b u la r  v e r t i c a l  a,  y una p a rte  tu bu lar  h o r iz o n t a l  3 .
En l a  cámara c i l i n d r i c a  vá d isp u e s to  e l  tubo 4, de 
diámetro i n f e r i o r ,  que generalmente se  emplea para la  

marcha normal con e l  d e p o s i to ,  y que en e l p resen te  caso 
l l e v a  en su p a rte  i n f e r i o r  un manguito o b o q u i l l a  5 que 
forma una e s p e c ie  de v á lv u la  en 6 para e l  e sp a c io  anula r 
que rodea e l  tu b o . Esta v á lv u la  se mantiene normalmente 
sobre su a s ie n to  7 formado por un espaldón o r e a l c e  
de l cuerpo de g r i f o ,  mediante un m uelle  8 que se apoya 
por su p a rte  su p e r io r  en e l  fondo de una e s p e c ie  de 
som brerete 9 que v á  p o s t iz o  en e l  cuerpo 1 .  Este sombrerete 

que vá  a travesado lib rem en te  por e l  tubo, asegura, por 
medio de la s  lumbreras 10, l a  com unicación de l a  p a rte  
i n f e r i o r  d e l d e p ó s i to  R con l a  cámara anular ¡c.

La p ie z a  5 que forma l a  term inación  de l tubo 4 ,  
desemboca l ib rem en te  en l a  tubuladura h o r iz o n t a l  3,
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donde vá d isp u e s to  un g r i f o  de ag u ja  11 cuyo a s ie n to  12 
c o n s t i tu y e  l a  entrada de la  s e r i e  o sistem a de conductos 
de s a l id a  15 y 14, que desembocan en una tubuladura 
i n f e r i o r  15 , donde empalma l a  tu b e r ía  que vá  a parar al 

m otor .

El g r i f o  11 va  p r o v is t o  de un espaldón 16 
sob re  e l  cuá. e j e r c e  p re s ió n  un muelle 17 que t ien d e  
constantem ente a a p l i c a r  e l  g r i f o  sobre  su a s ie n to ;  
e s te  m uelle se apoya en una g u a rn ic ión  a modo de p r e n s a -e s to ­
pas 18, asegurando l a  h erm etic id ad  a lre d e d o r  de l a  l l a v e  19 
del g r i f o ,  l a  cual termina en una e s p e c ie  de le v a  de 
cabeza con dos v e r t i e n t e s  o ch a f la n es  20 p r o v is ta  de 

una manigueta de maniobra 21.
Por o t ra  p a rte ,  e l  g r i f o  de aguja 11 l l e v a  en e l  

costado por e jem plo , en e l  plano de la  manigueta que s e  
confunde con e l plano b i s e c t o r  o d ie d r o  de la  cabeza 20, 
un r e a l c e  s a l i e n t 3  o l e v a  22, cuya p a rte  s a le d iz a  e s ta  
proyectada  de manera que pueda le v a n ta r  l a  v á lv u la  6 a una 
a ltu ra  con v en ien te ,  al ser co lo ca d a  l a  l l a v e  en "una determinada 

posición.
Cuando l a  l l a v e  ocupa l a  p o s ic ió n  señalada en l a  

P ig .  3 e l  g r i f o  es tá  ce rra d o , como l o  e s tá  también en 
l a  p o s i c i ó n  opuesta que está  a 1802.

En l a s  o t ra s  dos p o s ic io n e s  que puede ocupar l a  
l l a v e  e l g r i f o  es tá  a b ie r t o .  ‘di una de e l l a s ,  la  v á lv u la  
6 está  cerra d a , s iendo é s ta  l a  p o s ic ió n  de marcha normal 
con e l  d e p ó s i t o .  En la  o t ra ,  que es tá  s itu a d a  a 1802 con 
r e la c ió n  a l a  p reced en te , (P ig*  2 ¿ , l a  v á lv u la  e s ta  
a b ie r ta ,  s ien do  é s ta  la  p o s ic ió n  de marcha en reserva*

Picho se e s tá  que la s  formas de r e a l i z a c i ó n  y 

d i s p o s i c i o n e s  de d e t a l l e  uel p resen te  ap arato , (como 
l o s  ángulos de c a l a j e  o desplazam iento de l a s  pa rtes  
de l g r i f o ,  por e je m p lo ) ,  podrán v a r ia r  s in  aportar 
in n ov a c ión  o a l t e r a c ió n  a l p resen te  in v e n to .

Asimismo se  comprenderá que e l  in ven to  puede ten er
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a p l i c a c i ó n  a o tro s  r e c i p i e n t e s  f i j o s  o m óv iles  que no 
sean i o s  d e u ó s ito a  de e se n c ia  de l o s  v e h íc u lo s  au tom óviles .

a__ ü__¡e__
Habiendo ya d e s c r i t o  ampliamente la  n a tu ra le za  de 

n u estro  in v e n to ,  a s i  como l a  manera de l l e v a r l o  a la  
p r á c t i c a ,  debemos h acer  con sta r  que la s  d i s p o s i c i o n e s  
an ter iorm en te  d e s c r i ta s  son s u s c e p t ib l e s  de l i g e r a s  
m o d i f i c a c io n e s  de d e t a l l e ,  s in  que se a l t e r e  e l p r in c i p i o  
del in v e n to .  También se hace con sta r  que d ich o  invento  
se r e f i e r e  a l a  patente  fra n ce sa  de fe ch a  24 de Enero de 
1929, señalada con el na 667.985, a co g ié n d o se , por  l o  

ta n to ,  a 1 os b e n e f i c i o s  que conceden l o s  Convenios 
In te rn a c io  a le s  en v i g o r  y l o  que c o n s t i tu y e  l a  e se n c ia  
de l in ven to  y ñor l o  que s o l i c i t a m o s  patente de 
in ven c ión  por v e in t e  años en España es p o r :  "Un d i s p o s i t i v o  
de g r i f o  para poder pasar de l a  marcha normal a l a  
marcha en re se rv a  del d ep ós ito  de esen c ia  de un v e h ic u lo  
autom óvil u o t r o " ;  ca ra c te r iz á n d o s e  por l o  s ig u ie n t e :

1 2 .=  Por e l  hecho de que e l  tubo aductor  de l a  

e s e n c ia  de l d e p ó s i to  para l a  marcha normal es portador  
de una v á lv u la  de c i e r r e  y ap ertu ra  por levantam iento  ae 
l a  misma l a  com unicación ae un e sp a c io  c o n c é n t r ic o  
uniuo a l a  reserva» con una camara de d eten c ión  o espera 
donde desemboca d ich o  tubo, cámara que vá  cerrad a  por un 

g r i f o .
22 .=  Por e l  hecho de que e l  levantam iento  de l a  

v á lv u la  in d ica a a  en l a  r e iv in d ic a c ió n  la  es gobernaaa

por d ich o  g r i f o .
q s .=  l a  combinación d e l s istem a m óvil de tubo y 

1 1 5 . v á lv u la ,  que se e s p e c i f i c a  en l a  r e iv in d ic a c ió n  1®, con 
un g r i f o  de aguja p r o v is t o  de una p ro tu b era n cia  l a t e r a l  
a modo de le v a  o tope; que puede le v a n ta r  d ich a  vá lvu la  
en una determinada p o s ic ió n  de la  l l a v e .

4 2 .=  Por e l  empleo de un g r i f o  de agu ja  con cabeza 

120. o le v a  de dos v e r t i e n t e s ,  de manera que pueda tener
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dos p o s ic io n e s  de c ie r r a  y dos p o s ic io n e s  ae apertura  
l a  una para l a  marcha normal con e l  tuDO de aducción  
y la  o tra  para l a  marcha normal en r e s e r v a ,  s ien do  l a  
v á lv u la  leva n ta d a  por e l  r e a l c e  l a t e r a l  de l g r i f o  
a n te d ich o .

"Un d i s p o s i t i v o  de g r i f o  para poder pasar 
de l a  marcha normal a la  marcha en reserv a  d e l d e p ó s ito  de 
e se n c ia  de un v e h íc u lo  autom óvil u o t r o " ;  t a l  y como queda 

substan cia lm ente  d e s c r i t o  en la  p resen te  memoria e 
i lu s t r a d o  en l o s  d ib u jo s  que se acompañan.

Esta memoria con sta  de c in c o  h o ja s  e s c r i t a s  por 

una s o la  ca ra .
Madrid, 22 de Enero de 1930.

S o c ié t é  LE BOZEC & GAUTIER.
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