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Este invento se refiere a los vehitulos vara carretera
v ferrocarril; esto es a los veniculos disuvuesios para noder co-
rrer por los caminos ordinarios o scobre lus carriles de las vias
férreas.

Se ha propuesto sntes de ahora dotar los vehicuios pa-
ra caminos ordinarios, ya sean de tracion animal, o de traccién
mecinica, de unas ruedas adicionales pequeias o relativimente pe—
queflas que pueden moverse & 0 de una posicidn en la que sirven
de ruedas de gula o de pestalias a las ruedas par. caminos ordina-
rios del vehiculo, de manera que cuando estdn en vosici-on obran
como pestaflas de las ruedas corrientes y el vehiculo puede circu-
lar sobre los carriles de una via férrea 7 cuando se separsn de
dicha nosicion el vehicuio nuede circular bor las carreseras 0
Caminos. on algunos de estos vehiculos que se han nropuesto di-

chas ruedas pequefias han sido montadas de meners quen ruedan gi-
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rar en lis extremos de brazos o palomiilas unidos a los ejes de
las ruedas del vehfculo, para caminos ordinarios. En otros casos

estas poqueﬁas‘ruedas de guias se han montado en brazos o palomi-
llas unidos a alguna parte del bastidor inferior o extructurs del
vehiculo.

L1 presente invento se refiere princivalmente ala pro-
visién en un vehfculo automdvii corriente para carretera, tal co-
mo un coche automévil o un comidn, de ruedas adicionales o subsi-
diarias dispuestas para servir como ruedas de gufa o de "pestalias"
de las ruedas ordinarias sin pestaifia para carretera del vehiculo
las ruedas delanteras o de"direccidn" del cual estdn como de cons—
tumbre, unidas de tal manera al eje del vehiculo, que giran y to-

man una posicidén que forma un angulo con relacidn al eje para dai-
rigir el vehfculo o cuando se toma una curva. #l invento tambidn
es aplicable a los vehiculos remolques y otros vehiculos que tie-
nen ruedas sin pestafla, que pueden estar provistas, como es prefe-
rible con lleantas de goma.

Bl invento consiste principalwmente en la rovieidn en
el eje de las ruedas delanteras o de "direccidén" de un vehiculo
del ti, o que se ha expuesto, de ruedas subsidarias o de gufa mon- -
tadas en brazos o palomillas ¢ soportes equivalentes, de tal for—
ma 7 unidos ai eje de tal manera que puelen colocarse ¥ retirarse
facilmente de la posicidn en la que las ruedas de guia obran como

pestanas de las ruedas del veh-iculo, cunado circule sobre carri-
les y cuando se retiren de dicha posicién dichas ruedas de guia v
los brazos o palomillas no estorban par. nada los movimientos de
giro o de direccidn de las ruedas del vehfculo. Ll invento compren-
de también ruedas de gufa o subsidarias montadas en brazos o palo-
millas unidas al eje trasero (o cdrter del eje) del venhfculo y dis-
puestas para ser colocadas 7 retiradas de la pesicidn en la que
las ruedas de guia obran como pestafias de las ruedas traseras del
vehiculo.

Ademds ségﬁn este invento cada una de las sniedichas rue-
das subsidiarias o "Pestafias" estd montada de manera que pueca gi-

rar en el extremo exterior o inferior de un brazo o palomilla dis-

4 . N . 4
puesto con una inelinscién o formando Un angulo con er eje al que
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estd unido por su extremo superior, y en la disposicidn preferi-
da del invento dichas ruedas de guia estdn inclinadas o formado
un angulo con .a vertical y por lo tanto un angulo con relacidn
al eje y a las ruedas dei vehiculo, estando dispuestos los ejes
o husillos sobre los que giran dichas ruedas de guia con uns in-
ciinacion o formando un angulo con las ruelas y eje corrientes.

sdemds semin este invento, en una disposicidén de. mismo
cada uno de los brazos o palomillas mencionados arriba, inclinae
dos o dispuestos formando un angub que Lleva undgruela de guia
estd :ivoteado o montado de manera que pueda girar por su extre-
mo superior en una orejeta o saliente fijo a. eje siendo su dis-
posicidn tal que dicheos brazos o palomillas pueden volverse 0 ha-
cerse girar hacia abajo y hacia arriba a y de la posicidn en la
que las ruedas de gufa sirven de pestaiflas a las ruedas ordinarias
¥y cuando se vuelven hacia arriba desdc dicha vosicidén dichos bra-
z0s y ruedas de gufa se rueven haciaalentro, separdndose de las
rue as verdaderas y hacia el centro del vehiculo y asi a una posi-
cidn en la quéypueden tropezar ni estorbar los ovinientos de gi-
ro de las ruedas delanteras para la direccidén der vehiculo, prove-
véndose redios adecuados para sostener ¥y sujetar dichos brazos o
palomillas en cualquiera de las dos jposiciones a las que se les
puede llevar,

ademds segin este invento, en una disposicidn alterna—
tiva del mismo, en vez de estar montados los brazos o palomillas
antes citados sobre ei eje de manera que pue en volverse o hacer-—
se girar hacia ebajo y hacia arriba como se ha exnuesto antes, 1lo®
brazos o palomillas pueden asegurarse fijamente DOr sus extreros
superiores ol eje de uns rmenera tal que nue an desconectarse ri-
vidamente del eje y, juntamente con las ruedas de mufa, sevararse
en conjunto de la posicidén que ocupan cuando las ruedas subsida-—
rias o de guie ohran como pestafias de las ruedas del vehiéulo
cuando este circula sobre carriles,

wn todas las disvosiciones del invento los brazos o pa—
lomillas, las rue'as de guia montadas en e.los 7 las orejetas o

salientes de los ejes a los (ue se unen dichos brazos, estdn for-
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mados y dispuestos de tal manera y las ruedas de rufa estén monta-

das de tal manera en dichos brazos o palomillas que cuandc se mue—

" ven o colocan lcs brazos en la posicidén en que las ruedas de guia

obran como pestalias de las ruedas del vehiculo, cuando este circu-
la sobre carriles, los ejes ¢ hisillos de dichas ruedas de zufa
estdn situados en el plano vertical en que estd el eje longitudinal
del eje de las ruedas del vehiculo.

Mas detailes del invento se exponen en las reivindicacio-
nes unidas vy se describen a continuacién con referencia a los dibu-
jos que se acompallan, en loé cuales, -

Figure 1, es una elevacidn del eje delantero y del par
de ruedas de un coche automdvil, estando representadas las ruedas
montadas sobre los carriles de una via férrea, mostrando esta fi-
gura las ruedas de gufa o ruedas "pestalias" montadas en brazos o
palomillas unidos al eje de acuerdo con dos de las disvosiciones
alternativas del invento.

Pigura 2, es una elevacién del eje trasero y de las rue-
das del vehiculo con rue as de guia o ruedas "pestafias" montadas
en brazos pivoteados al cdrter del eje.

Figura %, es una elevacién lateral mostrando la posicién
que ocuvan las ruedas de guia o "pesiafias" corresnondientes a las
rue as traseras del vehiculo cuando obran como pestafias de las rue-—
das, y también muestra, por lineas de puntos, la posicidn a que se
pueden hacer girar las ruedas de guia y sus brazos sustentadotes
cuando se requiere que e¢. vehfculo circule por una carretera.

Figura 4-8 inclusive, muestran detailes que se describen
més adelante.

Los numeros igusles de referencia indican partes corres-
pondientes en las diferentes figuras de los dibujos.

Refiriéndonos a los dibujos, 1, figura 1, es el eje do-
lantero, y 2, las ruedas delanteras de un carruaje automévil estdn-
do las ruedas 2, como de constumbre, unidas a los extremos del eje

1, por piezas 3, conectadas mecdnicuuente a las ruedas y dispuestas
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para girar sobre pasadores o ejes ve.ticales 4, de manera que al
dirigir el vehiculo las ruedas 2, giran y toman uns posicidn an-—
gular respecto a los extremos del eje 1,. Bn la figura 2, el eje
posterior o el cdrter del eje 7 las ruedas traseras del vehiculo
estdn indicados vor los numeros de referencia la, vy 2a, respecti-
vamente.,

¥n 5, estdn representadas las antes mencionadas ruedas
de gufa las cuales, cuando estdn en lu .osicidén re. resentada en
las figuras 1, y 2, obran como pestalias de las ruedas 2, 2a,. Co-—
rno se representa las ruedas de gufa 5, estdn montadas de ta. mane-
ra que forman un angulo con la vertical ¥y estén asl inclihadas
con reiacidn a las ruedas 2, y eje 1, estdndo el eje o husillo 6,
en el que estd montada de manera gque puela girar cada una de las
ruedas de gufa, adecuadamente inclinado o colocado de manera que
forme un angulc con la vertical. Como se representa a la izquier
da de la figura 1, el eje o husillo 6, est-a hecho con dos diame-—
tros prolongéndose la porcion de menor didmetro e travéds de un o-
rificio que hay en el extremo inferior del brazo 7, y estdndo ase-
gurado alli por'una tuerca §, atornillada en el extremo interior
roscado del eje o husillo 6, estando la rueda de zula 5, montada
en el extremo exterior de mayor didmetro 6%, del husillo en cuyo
extremo exterior hay formada una pestalla 0 cabeza 6b, que éencaja
en un rebajo de la cara exterior de la poreidn central o buje de
la rue a de gula o "pestafia" 5, siendo 9, un casquillo de latdn
u otro material adecuado introducido en el orificio d¢ la porcidn
central o buje de la rueda de gufa 5 para proorcionar un cojine-
te para la misma en el eje o husillo 6.

Zl brazo 7, figura 1, estd pivoteado por su extremo su-
perior a, una orejeta o palomilla 10 fija. por ejemplo soldada. al
eje 1, estindo dicha orejets, como se representa, formads de tal
ganera que estd inclinada Formando un angulo determinado de ante-
mano o adecuado con el eje 1,.Como se represents, la orejeta 10
estd hendide para prosorcicnar unas garras 10& y lOb, 7 adends
tiene una forma tal que prororcione un resa.to o cocdo 11 que tiene

una cara curva como se vé wmas claramente en la figure 7, formando
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las caras extremas 11_& y llE. de dicho resalto o saliente 11,to-
pes para limitar el movimiento de-oscilacidn o de giro del brazo 7.
con relacidn a la orejeta 10 como se describe pas adelante, el ex-
tremo superior del brazo 7, estddendido o es de otra forma adecua—
da pafa que resulte en &1 un dedo, lengueta o cosa anfiogs 7% dis-

b de la oreje-

puesta de¢ manera que quede entre lac zarras 102 y 10
ta 10, y estd recortado por debajo, rebajado o hendido en 7b para
proporcionar un hueco en el que queda e. extremo e terior o por-
cion del borde de la garra l“b, vor debajo de la porcidn saliente
0 labio 12 cuando se ensamblan las vartes, formando ias caras ex-—
tremas 12& y l2b del labigl2, toves adecuados para cooperar con

b de la

los topes antes citados formados por las caras 112 y 11
parte saliente o codo 11 de la orejeta 10.

21 brazo 7, estd conectado a la paiomilla 10 por medio
del nasador 13 que constituye un pasador de bisagra o husillo al-
rededor del cual jpuede girar y revolverse el brazo 7 con relacidn
a la orejeta o0 palomilla 10. xl pasador 13, como se v8, se prolon-
ga a través de orificiocs que coinciden en 1a arte 72 del brazo 7,
¥y en la garra lob de la orejeta 10, teniendo dicho pasador 13 en
su extremo inferior y forwando parte de €1 una pestaiia o0 cabeza
138 de forma rectangular u otya angular adecuada que entra y per—
manece dentro de un rebajo de la forme correspondiente en la ga-—
rra 102 de la orejeta 10, vy el extremo superior de este pasador 13
estd roscado para recibir una tuerca aluenada 14, la que cuando es-
td atornaillada, fija e. pasador 13 en su posicidn.

15 y 16, son orificios adecuadamente espaciados que se
prolongan & trovés de las garras 10 2 y lOb de lia orejeta 10 v a
través de la pureidn, dedo o lenzueta 72 del brazo 7, ¥ 17 es una
muesca curva 0 rebajo curvo formado en la cara curva de la .ntes
citada »oreidn saliente o labio 12 dei brazc 7, immediatamente en—
cima del rebajo 7b, estando dichos orificios 15 y 16 y muesca 17,
adaptadas para recibir una chaveta o pasador 18 que fija el brazo 7
¥y por ccngisujente ia rue‘a de guia 5, en cus_quiera de las dos -
posiciones & .ue puede llevarse el brazo 7 haciendole girar sobre

el vasador 13. bn la wosicibn vresentada en ia Tigura 1, .en la que
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el brazo 7 y la rueda de guia 5 que lleva se han hecho girar hacia
abajo a la posicidn en que la rueda de guia obra como pestafia de
la rueda 2 del vehiculo, la muesca 17 coincide cun los orificios
16,(véase la figura 7,) v el pasador o chaveta 18 se introduce en
e. orificios 16 y, como ei extremo suvnerior del pasador 18 se en-
cuentra dentro o ensrana con la muesca 17, el brazo 7, queda asi
fijo en su posicidén. For otra parte, cuando se hace girar o se lle-
va €l brazo 7 hacia arriba para senarar la rueda de guia 5 de la
posicidn revresentada con lineas llenas en la figura 1 a la posi-
cidn representada con lineas de puntos, el hueco 17 coincide con
los orificios 15, y al introducir el pasador en los orificios 15
el brazo 7 que<ard enclavado o fijo en la posicidn levantada. Como
se vé€, el pasador 18 se sujeta al eje 1 por medio de una cadena
corta 19,

Debe entenderse que si ei brazo 7 unido o pivoteado a
la orejeta 10 y cuc lleva ia rueda de guia 5 en su extremo infe-
rior como se ha descrito anteriormente estd montado resiecto a la
rueda de la izquierda 2, (figura 1,) precisamente tiene que proveer
se una dis;osici’n semejunte para la rueds de la derecha 2. Jin
embargo. por conveniencias de la ilustracidn en 1la parte de la de-
recha de la figura 1, se ha re.resentado un  rocedimiento alterna-
tivo para sujetar la rueda de guia 5 al eje 1. Sezgtn este procedi-—
miento alternativo, en vez de un brazc unido por medio de un pivo-
te a la orejeta o palomilla al eje 1, como se ha descrito anterior—
mete con referencia al brazo 7 de la izquierda de 1a figura i,
se fija al eje 1, un brazo o palomiila tal como la palomilla 20
(figura 1) de una manera tal que ella, Jjuntamente con la rueda de
guia 5 llevada por el extremo inferior de diche velomilla, puede
separarse por completo del eje cuando no es necesario que el vehi-
culo circule per una via férrea u otros carriles. szl procedimiento
de montaje de la rueda de guia 5, en el e.ctremo inferior de lia pa-—
lomiila 20, es precisamente e. mismo que se ha descrito antes
con referencia a la rweia de guia 5 que Lleva el brazo 7;

La palomiila 20 antes citada estd {ormada como se vé por
dos miembros o brazos marcados 20, 202 de uns formatal, que estén
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inclinados o forman un 4ngub determinado de antemano con el eje 1,
al cua. se fijan por sus extremos sujeriores., En el extremo superiom
de cada un de estos brazos 20,202 de dicha palomilla se forma o se
fija una placa o cabeza dispuesta para que puedg desiigarse lateral-
mente a una posicidn entre un par de orejetas o nequeilas palomillas
21,218 que tienen unos rebajos y estdn sujetas, por ejemplo solda-
das, al eje 1, La forma y disiosicién de las cabezas ¢ placas de

los extremos superiores de ics brazos 20 y 202 de la palomilla y

de las orejetas 21,212 de. eje 1, se representan con :ds claridad
en las figuras 4 v 5, en las cuales se verd qﬁe ia cabeza o placa

22 en el e tremo superior de. brazo 20 (respectivamente 202) de la
paiomilla 20 tiene sus caras inciinadac adecuadamente, estdndo las
caras laterales de las orejetas 21, 21% incliinadas en la forma co-
rrespondiente de manera que las cabezas 22 de los brazos de la pa—
ilomilla pueden introducirse fécilmente entre las orejetas 21,218 y
sacarse de ellas. Cusndo hay que sujetar al eje 1, ia palomilla 20,
que lleva la rueda -le guia 5, con la rueda de guia 5, en la posicidn
para que obre como pestafia de ia rueda 2, del vehiculo cuando este
haya de circular por los carriles de una via férrea, en cuanto se
han deslizado lateraimente la citadas cabezas 22 de 1os brazos 20
208 de dichas palomillas para que engranen cou las orejetas 21.212
del eje se fijan de una weners segura en dicha s orejetas por medio
placas de seguridad, ganchillos u otros medios adecua&os; como se
vé, se monta una vplaga de seguridad o ganchillo 23 pivoteado en 24,
de la orejeta 21 y la orejeta 212 lleva un saliente o botdn 25 con
el que engrana la muesca o gancho del extremo del ganchillo 23 cuan-—
do se hace girar este hacia abajoc para fijar las cubezas 22 de la
valomilla en las orejetas 21,21%&,

B1 botén 25 es preferibie que sea un pasador roscado suje-—
to a la orejeta 212, de manera que cuando se haya enganchado la pla-
ca de seguridad con el pasador 25 se pueda atorniilar una tuerca en
el extremo exterior dei pasador 25 que fije la placa de seguridad
en posicién,

Como se muestra en la figura 4 los brazos de la Palomilla

20, 20% pueden ser tubulares, y el soporte o cojinete para el husi-
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1lo 6 de la rueda de guia 5 puede fijarse, por ejemnlo soldédndolo,
a los extremos inferiores de dichos brazos.

Refiriéndonos a 1a disposicidn pars las ruedas ¥y eje tra-
sero representado en las figuras 2, %, y 6, en este caso se fijan,
por ejemplo soldédndolas, unas prejetas hendidas 26 al cédrter del
eje 18, y los extremos superiores 77 de ios brazos 7 quedan entre
las quijadas o garras laterales 26e y 26P ge las orejetas 26 y se
fijan a las orejetas nor rmedio de vasadores 27 cadsa uno de los cua-
les es parcialmente de seccidn circular ¥y parcialmente de seccidn
cvuadrada u otra forms que no sea circular, siendo circular el ori-
ficio de un lado o garra de cads orejeta 26 para recibir la porcidn
circular 272 del pasador 27 y rectangu.ar el orificio de la otra ga-
rrg para recibir la norcidn rectanguiar o cuadrada 27b de dicho pa-
sador, siendo también cuadrado o rectangular el orificio que atra-
viesa el extremc superior del brazo 7 para recibir la rorcidn cuadra-
da 27b de. pasador. Cuando hay que hacer girar o volver eL brazo 7
con la rueda de guia 5 de la posicién representada con linea llena
en las figuras 2, y 3, a la posicidn representada por lineas de pun-
tos en ia figura 3, se saca :arcialmente el vasador 27 de los orifi-
cios de las quijadas o garras laterales de la orejeta 26 y de la par-
te 77 del brazo 7 de manera que la parte circular 278 del pasador
quede entre los lados o garras de ia orejeta 26, con 1o que el brazo
7/, que lleva la rueda de guia 5puede hacerse girar hacia arriba,vol-
viendo a empujar el pasador 27 de monera que su porcidn cuadrada 27b
vuelva a entrar en el extiremo superior 77 del brazo 7 el cual queda
asi sujeto en la jposicidn elevada representada por las lineas de pun—
tos en la figura 3 con la rueda de guia 5 bien sejarada de la super-
ficie del tamino, siendo esta 1a posicidn puara cuando el vehfculo
no haya de circular por una via férrea. De ia misma uaners cuundo ha-
Ja que hacer girar ei brazo 7 hacia abajo para llevarle a la posicidn
en la gque la rueda de guia 5 obra como pestalla de la rueda 2&,como
se representa en la figura 2, debe retirarse barcialmente el pasador
27, hacerse girarn o volver hacis abajo el brazo 7 y volver a emnujar

el pasador como se ha_explicado antes.

28, figura 2, es una fanura que atraviesa la poreidn circu-~
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lar 27b del pasador 27 que sobresale de la guijada o garra lateral
26b de la orejeta 26, teniendo por objeto la ranura 28 recibir una
chaveta (no representada) que wmantiene fijo el pasador 27 en las
garras de la orejeta 26 en lu vosicidn que se v en la figura 2.
4 Tin de impedir gque se pueda sacar por completo el pasador 27 de
la orejeta 26 se provee un collar 29 en la porcidén circular del
pasador 27, como se vé en .a figura 2, siendo dicho collar en el
€jemplo que se ilustra, un collar suelto fijo, en el pasador 27
per riedio de un pasador hendido 30 introducido en orificios coinci-
dentes del collar 29 y dichc pasador 27,

| Como se ve en las figuras 2 y % los extremos inferiores
de las quijadas o garras 262, 26° e 1as orejetas 20 estdn encor-
vados con un radio dado, y en el brazo 7 se formen unos resaltos
31 que tienen caras curvas delr radio correspbndiente, cuyas caras
curvas de dichos resaltos se apoyan en las caras curvas de los ex—
tremos de dichas gz.rras 268 260, Taubién, como se representa en la
izquierds de la figura 2, el extremo superior de la porcidm 77 del
braze 7 tiene una cara curva adecuada gue se apoya en una cara Co-
rrespondiente de la orejeta 26 entre las quijadaes o garras 268 y
26° de 1a misma.

Las ruedas de guia 5 son preferibiemente, como se repre-

sentan, ruedas macizas de disco, y estas ruedas se hacen todo 1o
grandes que sea posible y compatible con el espacio de que se dis-—
ponga para acomodarlas, con el peso y resistencia de las ruedas
y con la magnitud de. suliente que ia ruela o llanta de la rueds
debe tener - vor debajo del nive.r duvi carril o por debajo de las
ruedas del vehiculo, cuundc el wehicuro circula sobre carriles. La-
magnitud de. saliente de las ruedas de guia 5 por debajo de las
ruedas del vehiculo 2, 2%, debe preferentemente no ser superior
a siete octavos de pulgada cuando el vehfculo estd “c=co cargado
por@ue asi .a compresidén de las llantas de goma ce las ruedas 2 y
2%, cuando el coche o vehiculo estd cargado dard como resultado
que las ruepas de guia 5 descenderdn o quedardn mus bajas con rele~
cién a .as cabezas o setas J1 de los carriles sobre los que el vehi

.. ,
culo estd circulando de maners que las ruelas 5 pro:orcionardn una
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superficie de guia mayor o el efecto de una pestaila auvmentada.

Como se representa en las figura:. 1 y 2 los aros o0 porcio-—

“nes de aro 52 de las ruedas de guia 5 est’n agrandados o se les dd

mayor grueso en direccidn iateral (en la dis.osicidn ilustirada,si

se hape de tamaiio natural, dichos aros 5% tendrdn un espesor o anitho
de pulgada y media en direccidn trasversal al aro 52) asegurdndose
con este aumento de espesor de los aros de las ruedas de guia 5 la
debida accidn de guiar las ruedas de. vehiculo cuando estas pasan
por la punta de corazdn de un cruzamiento o de una desviacidén de la
via férrea, rozando entonces la cara interior de la rueda de zuia 5
de un lado de. vehiculo contra el lado o cara del contracarril del
cruzamiento e impidiendo asi que la rueda de puia del otro lado del
vehiculo tome el lado "indebido" del cruzamiento.

Como se rejrescenta en las figuras 1 7 2 de lcs dibujos,
cada una de las ruedas de guia 5 estd dispuesta formando un Sngulo
de 202 con la vertical, 1o que pro orcicna wn huelgo dei borde avan—
zado dv la rueda de gula donde comienza a tocar en ei carril, y tam-
bién proporciona una superficie de contacto con la seta 31 del carril
de manera que se evita la tendercis de las ruedas de guia 5 a montar
sobre el carril (por ejemplo debido a la presidn lateral de las rue-
das de suia contra la seta 31 del carril).

Como se representa en la figures 1 ¥ 2, el lado exterior
dsL aro o porcidn de aro 52 de cada rueda de guia 5 estd biselado o
inclinado para pro:orcionar una superficie plana o suatancialmente
plana 5b nara establecer el contacto o apoyo contra el lado de la
seta 31 del carril.

..demds como se represents en las figuras 1 v 2 de los di-
bujos las rue'as 2,22 de los vehiculos de twacidn mecdnica estdn vro-
vistas de llantas de gbm&, que preferiblemente son del tipo conocido

con el nombre de ilantas semimazizas, y estas 1ianta5 0 las suprefi-
cies de rodadura de las mismas son de un ancho tal (preferibleuente
de cuatro pulgadas por lo renos) nara permitir que el vehiculo pueda
circular con toda seguridad en las vias férreas en las cue el ancho
de la via veria dentro de ciertos limites, vor ejemplo en las curvas.

Las llantas que tienen el ancho indicado permiten tambidn el trans—
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porte de cargas mas pesadas cuando e vehiculo circula por 1los
caminos ordinarios.

Se comprenderd que los ejes del vehiculo y el montaje de
las ruedas para ia circulacidn vnor carretera en los mismos debe ser
tal que se acomole al ancho de via del ferrocarril en el que el vehi-
culo pveda a veces circular.

. procedimiento mara fijar la palomilla 20,202 al eje 1,
como se representa a la derecha de la figura 1, de manera que dicha
palomilla y la rueda de guid 5 montada en ella pueda séepararse COm-—
pletamente, es preferible en log casos en que, cuando e. vehiculo
no circula por una via férrea, tiene que circular por caminos malos.

Las rvedas de gula y los procedimientos de montar las mis-—
mas de acuerdo con este invento son aplicables 2 los vehiculos remol-
ques Y‘otros vehiculos que tienen rmedas sin pestafas estén o no pro-
vistas con llantas de goma.

Las ruedas de gula y sus soportes unidos & los ejes de
un vehiculo para carretera, o un vehiculo que tenga ruedas sin pes-—
tafias, son no solamente de construccidén y aplicacidn sencilla a casi
todos los vehiculos de fabricacidén corriente, sino que también son
tales que proporcionan una guia altamenté eficaz o pestalia mdximsa
para las ruedas de vehiculo y reducen a unn minimo el peligro de
averias en las ruedas de guia 7 en sus soportes por e. empuje O Dre-
sién lateral de las ruelas de guia contra los lados delos carriles
sobre los que pueda circular el vehiculo.

Los vehfculos provistos de ruedas de guia de acuerdo con
este invento pueden emplearse muy ventajosamente en los ferrocarri-
les, por ejemplo en el servicio local de pasajeros y de pacuetes,
en el trdfico de los productos de lecherias y granjas, especialmen—
te en ferrocarriles en que el servicic ordinario es reducido, puesto
que tanto los pasajercs como las mercancias nueden transportarse des-
de puntos alejados nor carretera, el carruvaje o vehiculo puede des-
pués colocarse sobre los carriles de la via férrea y transportarse
al destino que se desee, bien por la via férre:. bién parciszlmente

por Terrocarril y otra vez por carretcra.
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Se reivindica como nuevo ¥y de provia invencidn.

19.~ ¥n vehiculos del tipo expuesto, y nara 1los fines ex-
puestos, ia provisidn de ruedas di guia subsidari.s montadas en bra-
z0s, polomillas o soportes equivalentes de forma tal y unides al
eje del vehiculo de tal manera que puedan colocarse y retirarse de
la posicidn en la que las ruedas de guia obran come pestaiias de las
ruedas del vehiculo y cuando se hayan retirado de dicha posicidn
dichas ruedas de guia y brazos o palomillas no tocarén ni estorba-
rin para ncda les movimientos de giro o de diveccidn ds las ruedas
del vehfculo

2.2- Un vehfculo dc¢ traccidn mecénica que tenga ruedas
de guis subsidarias como se reivindica en la reivindicacidn no 1.
en el que las ruedas de guia y los ejes o0 husillos en que ellas gi-
ran estdn montadas en brazos o palomillas de un modo tal que, cusn-
do estén en la vosicidn en que obran como péstaﬁas de lqs ruedas
del vehiculo, forman ua dngulo con la vertical y resulitan asi incli
nadus con re.acidn a las ruelas del vehiculo.

3.2-Un vehfculo de traccidn mecénica que tenga ruecas de guia

subsidarias como se reivinédica en la reivindicacidn 1, o en la rei-
vindicacién 2, en el que los brazos o palomillas gué llevan las
ruedas do guia tienen wa forma tal y estdn unidas & los ejes del
vehiculo de tal manera que dichoé brazos estdn inclinados o formmn
un éngulo con ios ejes y ruedas.

4.2~ Un vehicuio de t.raccidn mecdnica que tenga ruedas
de guia subsidarias coro se reivindica en slguna o todas de las
reivindicaciones anteriores, en el aue los brazos o palomillas que
llevan las ruedas de guia estdn vivoteados o montados d- manera
que pueden girar sobre o en orejetas o salientes fijos a los ejes
(cérter deli éje vosterior) de las ruedas del vehiculo teniendo di-
ch s brazos o palomillas una forma tal y estando dispuestos de tal
mane~-ra que cuando se vuelven o Racen oscilar los brazos hacia arri-
ba, para separar las ruedas de guia de la posicidén en que obran co?
mor1 pestalias de las ruedas del vehiculo dichos brazos y. ruedas.

de guia se mueven hacia dentro hacis el centro del vehiculo y se
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separan de las ruedas del vehiculo.

5¢.Z Un vehfculo de traccidn mecdnica que tenga ruedas
de guia subsidarias como se reivindica en alguna o todas de las
reivindicaciones 1 a 3, en el (ue los brazos o palomilias que lle-
van las ruedoas de gula y las orejetas o salientes en el eje dei ve-
hiculo estdn formados o construidos de tal manera que dichos brazos
7 rudas de guia montados en aquellos pue en separarse conjuntamente
del eje cuando el vehiculo no circula cobre carriles.

62,- Un vehiculo de traccidn mecdnica que tenga ruedas
de guia subsidarias como se reivindica en alguna o todas de las
reivindicaciones anteriores, en el que las brazos y palomilias ¥
las ruedas de gula montadas en ellos y las orejetas o salientes
de los ejss a que se unen dichos brazos, estédn construidos y dis-
puestos en tal forma que cuando se colocan 1os brazos o palomilias
en la-posicién en que las ruedas de guia obrardn como pes<tailas de
las ruedans del vellculo cuando circula sobre carriles los ejes o
husillos en que giran las ruedas de guia guedan en el plano verti-
cal en eL que estd el eje longitudinal der eje dei vehiculo,

72 .- Un vehiculo de traccidn mecdnica que tenga ruedas
de guia subsidarias como se reivindica en alguna ¢ todas de las
recivindicaciones 1 a 6 inclusive, en el que las ruedas de guia y
los brazos que las soportan son tales ¥y estéda unidos de tal mane-
ra al eje de las ruedas del vehiculo que cuundo diches ruedas de
guia se llevun o co.ocun en la nosicidn en que obrardn como pesta-—
fias de las ruelas del vehiculo cuando circule usobre carriles di-
chas ruedas de guia se apoyardn solamente contra los costados o ca—
ras laterales de los carriles.

82.- Un vehiculo de traccidn liecdnica que tenga ruedas
de gula subsidarias como se reivindica en las reivindicaciones an-—
tericres, en el que lps aros o partes de La periferia de las rTuedas
de guia son de tales forma y dimensiones en se~cidn trasversal que
aseguren la dcbida direccidn de las rueias de.r vehiculo cuando cir-
cule hacis la punta de corazdn de un cruzgemiento o de una desvié-

cidén de una vie Térrea.

92.- Un vehiculo d¢ traccidn mecdnica que tenga ruedas
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de guia subsidarias cowmo se reivindica en la reivindicacidén 4 en
el que se 'roveen medios, astciados con brazos que llévan ruedad
de guia y con orejetas en ei eje a las que se unen dichos brazos
para mantener © enclavar los brazos en cualquiera de las p.osicio-
nes a que se Llevan, esto es, la posicidn en la que las ruelas de
guia obran coro pestafias de las ruedas de. vehiculo y la posicidn
en la que se vuelven hacia arriba y hacia adentro, separdndolas de
las ruedas, sustancialmente como se ha descrito con referencia a
los dibujos.

- 102.- Un vehfculo de t_ accidn mecdnica que tenge ruedas
de guia subsidarias como se reivindica en la reivindicacidn 5, en
el que los brazos o palomillas que llevan las ruedas de guia estén
prbvistos de cabezas gque tienen las caras laterales inciinadas dis-
puestas para poderse mover lateralmente a la posicidn enire los
costados o caras inclinadas en la forma corresvondiente de orejetas
fijas al eje del vehfculo, y se proveen me ics para asegurdr dichas

cabeszas en la: orejetas, substancialmente como se describe con re—

ferencia a los dibujos.

119.- rara su unidn a los ejes de los vehfculos de trac—
cibn mecdnica como se reivindica en alguna o todas de las reivindi-
caciones anteriores, brazos o palomillas tales como los brazos o
ralomiitlas 7 o 20,208, v ruedas de guia tales como las ruedas 5
montadas de manera que puedon girar en husillos llevados por dichos
brazos, substancialiiente como se ha descrito con referencia a los
dibujos.

129.-Un vehiculo p ra carretera que tenga rueias sin pestaiias
¥y que tenga unidos a sus ejes, brazos o palomillas que lleven rue-
das subsidarias adaptadas parn ser colocadas en posicidén vara obrar
comc Dpestaiias de laus ruedas del vehiculo cuando circule por una
via férrea y para poderlas quitar de dicha posicidn cuando el vehi-
culo haya de circular por uﬁa carretera, substancialuente como se
ha descrito con referencia a y se ha ilustrado por los dibujos que
g8e acompalian.

Bsta Patente recae sobre " PERFECCIONAMIENTOS EN Y RELA-

TIVOS 4 VEHICULOS PaRA CadRETERA Y FERROCAIRIL", como queda descrito
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en la presente memoria, caracterizadc en la anterior Nota Yy represen-

-~ 3 tado en los adjuntos dibujos.

Ixiadridaﬂz de, Energ/de 1930.
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