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para una Patente de Invención por 20 años en ¿apaña, de un HU¿~

Y0 SISTEMA DS A.1TI0ULACI0L PE VEHICULOS, 4 favor de P. Manuel

Gomia Coraet, de nacionalidad española, domiciliado en Madrid, 

ca lle  de Atocha n9 4 euadr9•

Son muchas las ventjas que ofreoe una unión 4 enganohe de ve­

hículos especialmente de fe rrocar remediante articulaciones elás­

tica s , tanto bajo e l punto de v ista  ttfonioo oomo de la  comodi­

dad do los v ia jeros.

Sabidas son las molestias que se ocasionan á los viajeros 

cuando ne existe una perfecta artiotaaoion con los coches trac­

tores .molestia muy perceptible en oonvoyes pequeños oomo ocurre 

en les traarrias urbanos.

Una articulación e lástica  perfecta entre vehículos de un con- %
*• voy, permití r #a obtener una marcha suave sin sacudidas molestas 

pero ademas cuando se trate de lineas donde no puedan circu lar 

ooefees largos, so podr¿ mediante la  articulación objeto de esta 

patente,unir varios ooohes oortoa oon todas las ventjas de los 

largos. Este aspeóte es muy interesante cuando existan curvas 

3. de pequeño radio 6 haya de racordar planos y pendientes pronun­

ciadas mediante parábolas cerradas.

La articulación objeto de esta patente, reeuleve problema
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tan importante mediante la  aplicación de tina banda á t ira  de goma 

de forma especial con la  cual so consigue una superficie o&si con­

tinua entre ambos vehículos. Experiencias aere odi nami cas que no he 

de expener por sabidas, demuestran la  gran importancia que tiene 

la  forma de loe vehioules para disminuir la  resistencia del a ire 

y que una superficie fusiforme fa c i l i t a  que resbalen los f i le t e s  

aeraos on ves do ohooar con los planee frontales, disminuyéndo­

se por este hecho e l coefic ien te de resistencia y por tanto e l 

esfuerzo de tracción.

En cuanto á confort, ofrece esta articulación e lastioa  venta­

jas tan importantes como son la  suavidad on la  marhoa y supresión 

do los movimientos bruscos en paradas y arrancadas que quedan no­

tablemente amortiguados El paso do un vehículo 'a otro se v e r i f i ­

ca en forma conveniente mejor que oon los actuales sistemas, pues 

a l cerrar completamente la  banda ¿o goma e l espado entre ooche y 

ooohe, ni e l a ire ni e l f r ío ,  ni otras inclemencias Molestan al 

cruzar de un coche á otro. Permito ademas establecer compartimen­

tos mas reducidos lo  cual os do importancia para convoyes muy 

lim itados.

La articulación objeto do esta patente, ee v e r if ic a  mediante 

la  colocación de una t ir a  6 banda de caucho vulcanizado A otra 

materia e lastioa , de forma especial, que va embutida en parte, 

entre dos llantas acanaladas do metal que se eolooen entre las 

superfleles frontales de los vehículos y preferentemente siguien­

do esta superf i  ola delantera *o trasera per su borde. La suj*eoion 

do esta banda dentro de las llan tas, queda hecha oon la  proxima- 

cion de los vehículos y sujeta por varios enganchas de to rn illo  

oon los cuales se regula la  mayor 6 menor presión que deba darse 

«( cata banda dentro do las  llan tas.

La profundidad que deba tener e l canal de la  llan ta , asi como
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e l  tamaño, dependerán en oada oaso del ángulo de incidencia que 

forman los vehículos en sentido horizontal y v e r t ic a l en su pin­

to  de inscripción mas aguda

Para fa o l l i t a r  la  colocadon de la  t ir a  de goma entre les  vehi- 

cualos. uno de los lados de esta t ira  tendr*a igual forma que 

e l  oanal de la  llan ta , dentro de la  cual irá  embutida en parte 

y pegada mediante una oola especial, y por e l otro lado tendrá 

una forma redondeada para fa c i l i t a r  la  entrada de la  t ira  en 

la  otra llan ta . Esta t ir a  degoma, deberá ser preferentemente 

de ouaohe vuloanizado y moldeado, estando reoubierta de «a  to­

la  de algodón lí otra materia t e x t i l ,  que se vulcanizara con la  

goma á la  cual i r 'a  pegada. El objeto de esta te la  ee pro servar 

'a la  goma de las inclemencias y poder si se desea pintarla se­

gún e l oelor del vehículo evitando esta te la  e l daño al oauoho.

Este te jid o  no le  qu itar'a la  elastioidad necesaria para absor- 

ver las vibraciones y presiones de los vehículos 

Respeoto los  enganches e l prinoipal corresponderá donde ooin- 

olda e l mayor esfuerzo de traocion y tendrá un doble Juego ver­

t ic a l y horizontal con tensores y oajas de resortes en sus ex­

tremos oomo un enganche oorriente de fe rro ca rr il

Los demas enganohes que podran ser tres 6 mas, se colocaran 

repartidos en forma que permitan á los  vehículos doble movi­

miento v e rt ic a l y horizontal. Tendrán una doble artioulaeion 

y se podrán tensar, pero en vez de bridas rígidas para soportar 

les  manguitos de unión donde atorn illan  los  husillos se coloca­

rán muelles espirales de acero bastante elastioos para permi­

t i r  los movimientos la tera les  y parpendicualres

Mediante los husillos de estos enganohes se gradúa la  compre­

sión que deba darse á la  t ir a  de goma dentro de laB llan tas y 

al mismo tiempo, estos enganches sirven de reserva para e l oase 

de rotura del enganche princi pal de traocion.
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la  maniobra de enganche serrf ejecutada desde las puertas 

de oonranloaolon de los vehículos oon ajada de usa pequeña 

palanca de mano para fac ilita r la  entrada de las tiras de 

gema aulas llantas

aste sistema do articulad en solo es aplicable é Tehicu­

los de Iguales dimanalenes y que se inscriban en idéntica 

forma coincidiendo la  dirección de les distintas esfuerzos» 
Para mejor comprensión dsl prsente invento se aooír-pa­

gan algunos dibujos coco ejemplos de realización.

La fig . I • es Win vista en eorts de la  tire  'o banda de

goma la cual lleva adherida una delgada tela y tiene un la ­
do rectangular y el otro redondeado Sata misma tira  en la  

f lg . 8 rá embuitida en las llantas da hierro

La f i .  3* es un modele de enganohe tensor siendo A y B 

las articulaciones en sentidas contrarios y C el muelle es­

piral de aoero que sustituye las bridas é tirantea que su­

jetan las unienes del husillo

La fig . 4* es un modelo corriente do enganohe tensor 

que se colocar 'a donde corresponda el esfuerzo principal 

de tracción

La fig . 6* muestra la  oelooaoion de las llantas y do 

la  banda da goma y les tensores en un frente de vehículo de 

forma oiroular Las Istias A marcan las llantas acanaladas»

B ls  meterla elastloa cuya tira  ss une en bles par el punte 

O Xas letras D son les tensores de muelles y £ el enganche 

prlnolpal de traooion.

£n la  fig . 6a se ven des vehículos unidos por sus fren­

tes mediante estes diapositivos

Las fig  7,8 y 9 muestran la forma de los convoyes una ves 

aplicada esta articulación según se compongan da Aes uni­

dades, tros unidades d mas unidades.
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^ I .  Se reivindica un VUEVO 3l3TI¡att BS AKTI CUAL CI Olí PASA VAHICU­

LOS , constituida esano!alórate per ana tanda é tira  de gema d otra 

matrria elástico, que ee f i ja  entre dea llantas metálleos oelooa- 

23. das en cual«uier parte de laa superfloialea frontal*» de loa re­

hírales 7  preferent emente en aus bordea

2. Se reivindica tma artlraalelon según la  reivindicación prlmo- 

ra earaaterlsada aspeolalraente por un tejido de algodón tí otra 

materia tex til, que envuelvo la tira  de goota referida en la  neta 

24. anterior y t í i. e lla  adherí da. evitando ee estropee la  goma y p ie r ­

da la olaatleldad

8 . Se relTlnftftoe una articuladon para vehículos según laa rol- 

Tlndloaolonos primara y segunda, constituida por varios enganches 

tensores formados por una doble articulación f i ja .  /o per ganchos. 

26. que en vas de tener bridas é tirantes para soportar los manguitos» 

de unión donde pasan los husillos de ajuste, tienen muelles de ace­

re líe di ante estes enganches y conjuntamente eon el de tremolen 

se regula la presión que deba darse é la  tira  de goma ooleoadn 

entre las llantas.

£6 . 4. Se reivindica en definitiva un NUEVO SISTEMA NA ÁIÜI CUNA OI OV 

PAA YEHICXJ103 según lae reivindicaciones I£ »2* y 3* de cualquier 

tamañp y adoptando cualquier material

Consta esta Memoria de cinco paginas folladas escritas por 

una sola oara

Madrid 15 de Knere de 1920
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