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VO SISTZMA DE ARTICULACION Di VIHICULOS, £ favor de L. idanuel
Gomie Cornet, de nacionaliisd espsiela, domiciliado en dadrig,
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3on muchas las ventjas que ofrece une union & enganche de ve-

hiculoe especialmente de ferrocarrilmedisznte artioulaciones elas-

tices, tento bajo el punto de vieta tdontoo oomo de 1la& ocomodi-

dsd dc les viajeres.

I. Sabldas sen las molestiss que se ooasionan £ los viajeros
ouando ne existe una perfecta asrticulacion con loe coches trao-
tores,molsatia muy perceptidble en gconveyes psqueiles come ecurre
en los tramvias urbdanos.

Una articulaoiop elastica verfecta entre vehioulos de un con-
2. voy,perzitir‘s obtener una amnrcha susve sin sacudidas molestas
pero sademas cuando se trzte de lineas donde no puedan oircular
cocges larges, se podrd medisnte la articulscion objeto de esta
patonte,unir varios ooches ocortos con todss las vent jas de los
largos. sste aspecte es muy interesante cuasndo existan curvas
3. de pequefio radio 4 haya de racordar planos y pendicntes pronun-
ciaias mediante parabolss cerradas.

La articulscion objeto de este ratente, resuleve problema
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tan importante mediante la splicscion de una banda & tirs ds gema

44 de forma especial ocon la cual sc oconsigue una superfiocie casi con-

7.

tinua entre smbos vehioculos. Sxperienciss sereodinamicss que ne he
de expener por sabidas, demuestrsn la gran importancisa que tiene
la forme de loe vehicules pars disminuir la resistencis del aire
J que uns superficie fusiforme facilita que resbalen los filetes
aereos en voez de chocar con los plence fronteles, disminuysndoe
se por este hecho el coeficiente ds recsistencia y por tante el
esfuerzo de traccion.
Sn cuante £ confort, ofrece esta artioculacion elastics venta-
jas tan importantes como son la susvidad en la marhcs y suprosion
de 108 movimientos bruscos en pareuas y arrancadas gque quedan no-
teblemente amortigusdes .i1 pase de un vehiocule ‘a2 otro se verifi-
ca en forma conveniente mejor que con los aclunles sistemas, pues
8l cerrar completamente la banda de goma el espxlo entre ocoche ¥
coohe, ni el aire ni el frio, ni otras inclemoncias holestan al
cYuzay éo un coche d otro. Permite ademas establecer compertimen-
tos mas reducidos lo cusl es de imvortancia para oonvoyes muy
limitades.
La articulacion ebjeto do estse patcnte, se verifica mediante

1a colocscion de una tira & bends de caucho vuloasnizedo ¥ otra
materia elastica, de forms especiel, que ve embutida en varte,
entre dos llantas acansladas de metal que se colooan entre las
superficies frontales Jde los vehiculos y preferentemente siguien-
do esta superfiois delantera ‘o trssera por su borde. La sufscion
de esta banda dentro de las llantas, queda hecha con 1s proxima-
clon de los vehiculoes y sujeta por varios enganches de tornillo
con los cuales se regula la mayor 4 menor presion gue debs darse
£ eats bania dentro e las llaantss.

La profundidsd que debs tenecr el canal de la llanta, a8i cemo
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el tamai.e, dependerdn en cada oase del angulo de incidencia que
forman los vehiculos en sentido horizental y vewtical en su pine
to de insoripoion mas agude
Para faocilitar la colocacion de 1a tire de goma entre les vehi-
cuales, uno de los lados de esta tira temdr’a igual forma que
el osnal de la llanta, dentro de la cual ird embutids en parte
y pregads mediante una cola especial, y por el otre lade tendrd
una forma redondeada para fasollitar la entradas de le tira en
lae etra llenta. Esta tire degoma, deberd ser preferentemente
de ouache vuloanizado y moldeade, estando recubierte de wma te-
la de algodon Y otra materia textil, que se vulcanizara con le
goma £ la cusl ir’s pegada. E1 objeto de esta tela es preservar
’e 1a goma de las inclemencias y poder ei se desea pintarls se-
gun el celor del vehioulo evitande esta tela el daio al caucho.
Este tejido mo le quitar’s la elasticidsnd necesaria pars absor-
ver lasg vibraciones y preaiones de los vehiculos
Respeoto los enganches el prinoipal corresponderd dende coin-
oide el mayor esfuerzo de traccion y tendr{ un doble juego ver-
tical y horizontal con tensores y oajas de resertes en sus ex-
tremos como un enganche ocorriente de ferrocarril
Los demes enganches que pedran ser tres § mas, se oolocaran
repartidos en forma que permitan € los vehioules doble movi-
miente vertical y horizontal., Tendran uns doble artioulsecion
y 8e podrdn tensar, pero en vez de bridas rigides para seportar
les manguitos de union donde atornillan los husillos se coloca~
rdn muelles espirales de acero bastante elastioos para permie
tir los movimientos laterales y perpendicualres
Mediante los husillos de estos enganohes se gradue la compre-
sion que debs darse £ la tira de goma dentro de las llantas y
al mismo tiempo, estos engsnches sirven de reserva para el ocase

de rotura del engunche principal de traccion.
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ls maniobra de enganche serd ejecuteada desde las pusrtas

de oomunicacion de los vehiocules con asyuda de uns pegqueia
palanca deo mano paras f2o0ilitar la entrada de las tiras de
gems enlas llantas

iste sistema de articulacien solo es aplicable £ vehicu-
los de iguales dimensienes 7 que se insoridan en identioca

formas ceindidiendo 1la direccion de les distintes ecefuerzos,

Pars me jor cemprension dsl prsente invento se acorpe-
fian algunes 4idujos coro ajemplos de reslizacion.
Le fig. I® o8 una vista en corte le 1a tira ‘o banda de

goma la cual lleva adherids una delgads tels y tiene un la-
do reotangular y el otro redondeado Ssta misma tirs en la

fig. 2 vd embuitids en las llentas de hierro
La f5. 3% o8 un modele de enganche tensor siendo A y B
las artioulaciones en sentides ocentrarios y C el muelle es-
piral de scero que sustituys las dridas § tirantea que su-
jotan las unienes del husille
La fig.4% es un modelo cerriente do enganche tensor
que se coloocar’s donde corresponds el esfuarze principsl
de tracoion
ua fig. 5* muestra la celocacion de las llantss y do
la bands de goma y los tensores en un frente de vahiocule ds
ferma oiroular lLas letras A marcan las llantas acansladas,
B la materia olastioa ouya tira se une en dies per el punte
C Las letras D son los tensores de muelles y £ el enganche
principal gc traccion.
En la fig. 6® se van dos vshiomlos unidos por sus fren-
tes madiante estes digpositivos
Las fig 7,8 y 9 muestran la formsa de los convoyes una ves
aplioadn ests articulsoion segun se comnongan dJe des uni-

dadesn, trcs unidasdes ¢ mas unidades.



¥OTA REIVINDICATORIA
€ I, 8e veivindioca un NUEVO SISTIMA DE ARTIOUALCION PARA VSHICU-

LO3,00nstituide esenocialnente per uns bania & tira. de goma ¢ otrs

matrria elastion que se fija aontre des llantas motalicas oceloos~
23, des en cuslmuier parte ds las suocerficiales frontales ds los ve-

hionles y preferentemente en sus bordes

Z. Se reivindica una artiouwsleiorn segun la reivindiozctien prine-

ra caragterisada espeeiclmente vor un tejide de algodon ¥ etrs

materia textil, que envmelve la tira de goma referids an la nets
24, snterfor y v4 £ ella adherida,evitando se estrepge la goms y pler-

G2 la eleetieidsd

8. Se reivindfes vna artioculscion para vehicules segun las rei-

vindicaciones primera y segunds, oonstituida per varios enganches

tenseres formades por una doble artiouleoion f£ijs, ‘o por ganches,
26, que en veg de temer bridse § tirautes pers scportar los mauguites,
| de union donde paseu los husilloe de sjuste, tienen muelles de ace-
ro liediante entes engunches y cenjunismente eou el de trsocien

se regunla la presion que debs durse £ le tirm de gome coleoads

eutre lag llaentes.
26e 4e Se reivindice en dsfinitive un NUCVO SISTEMA DE ARTICUIA CION
PAR VEHIULOS segun lass reivindicueliones I 28 y 3% da cuslquier
tonaiip y adoptando cualquier materisl

Coneta satse Memoric de cinco paginas felladss esmoritzs por

una rola oars
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