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PATENTE DE INVENCTION

a favor de
Don SEBASTIAN NADAL, - domiciliado en BARCELONA,
por
”"Perfeccionamientos en los carburadores para quemar aceites pe-

sados en los motores de automoviles.”

.
-

Hemoria descriptiwva,

La invencidn objeto de esta patente, se refiere a los
carburadorcs para motores de automoviles dispuestos de manera
que Jurante la marcha del motor a plena carga entregan al motor
unéombustible pesado, por ejemplo, gas-o0il, petroleo u otro acei~
te relativamente denso y en el arranque o durante los momentos
en que el motor funciona a poca velocidad entregan gasolina u
otro combustible ligero.

Los perfeccionamientos de que se trata, se refieren es-
pecialuente al tipo de carburadores de ecta clase, que se hallan

provistos de¢ dos depésitos de nivel constante, uno para gasolina
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0 combustible ligero y otro para el gas—-oil o combustible pesa-
do, en los cuales el consumo de combustidble ligero o de combus-
tible pesado se regula simplemente por la misma mariposa o val-
vula de extrangulacidn de la mezcla carburada, de manera que
cuando esta mariposa esta completamente abierta la aspiracidn
del motor arpira combustible pesadqy al contrario, cuando la ma-
riposa estd cerrada o casi cerrada, el motor aspira combustible
ligero. En ese tipo de carburadores el combustible pesado sale
del respectivo depdsito de nivel constante y pasa a un inyector
0 surtidor en el cual se mezcla con una cantidad de aire muy
pequefia y esta mezcla de aire y combustidble pesado, pasa por un
tubo alojado en el interior del conducto de escape del motor pa-
ra vaporizar completamente el combustible pesado antes de lle-
gar 2l difusor, en el cuzl se aflade a esta mezcla excesivamente
rica, de combustible pessdc y aire, una cierta cantidad de aire
frio suplementario, con lo cual se logra que la temperatura de
la mezcla no resulte excesiva y por lo tanto que el motor pueda
compri ir le mezcla hasta el grado conveniente para su enfria-
miento.

Sucede sin embargo en este tipo de carburador ya cono-
cidé,que muy a menudo el combustible pesado vaporizado y mezcla-
do con el eire frio en el difusor se condensa en el trayecto
desde este difusor al cilindro del motor. *stas condensaciones
alteran la composicidn de la mezcla combustible y producen un
funcionaniento defectuoso del motor,

Los perfeccionamientos objeto de esta patente se enca—
minan especialmente a evitar estas condensaciones y consisten
en esencia en disponer el difusor inmediato a la entrada del
¢ilindro o mejor dicho a la vilvula de admisidn, combinando al
efecto en este carburador un difusor para cada cilindro o todo

lo més para cada dos cilindros contiguos, dispuesto lo mds pré-
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ximo posible a las valvulas de adumisién de manera que entre el
difusor y estas vAlvulas de adeisidn no haya mas que el espacio
estrioctanente indispensable para alojar en él la mariposa o val-
vula de extrangulacién y para empalmzr el difusor con el blogue
motor.

La patente comprende ademés otros perfeccionamientos
de detalle que se describirédn en el curso de esta memoria.

En los planos adjuntos se representa como ejemplo de eje
cucidén, un carburador combinade psra combustible ligero y com—
bustible pesado, aplicado a un motor de cuatro cilindros y pro-
¥isto de los perfeccionamientos objeto de esta patente,

La figura 1 representa un alzado del carburador con al-
gunas partes en corte,

La figura 2 es una vista por encima del mismo, tambien
con algunas partes en corte.

La figura 3 es una seccidn del carburador por la linea
guebrada III-III de las figuras 1 y 2.

Comprende el carburador representzado en el plano, dos
depdsitos de nivel constante -1-2- destinados respectivamente
al combustible ligero y al combustible pesado; un conducto de
escape -3 que en su parte central forma una cdmara de vapori-
zacidn -4~ para calentar el combustible pesado; dos difusores
-5~ cada uno de los cuales sirve a dos cilindros contiguos del
motor y un conducto de aire suplementario -6- con una vélvula
de entrada de aire -7- para suministrar aire frio directamente
a los difusores ~5-.

Estos difusores =% que constituyen en realidad el car-
burador proplamente dicho, se hallan situsados inmediatamente
préximos a la entrada de admisidn -10- del blogue motor de tal
nmanera que entre estos difusores -5- y el bloque motor no gueda

mas que el espacilo estrictauente necesario para colocar las mari
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posas o0 valvulas de extrangulacidén -8- y a su vez el conducto

de admisidén -10- del blogue motor, se dirige inmediatamente por
un trayecto lo mas corto posible a las vélvulas de admisidn -1l=

El deposito de nivel constante =-l1- correspondiente a
la gasolina @ otro combustible ligero, comunica con cuatro in-
yectores o surtidores de este combustible ligero, de los cuales
corresponden dos a cadgno de los dos difusores =5-,

Cada uno de los dos inyectores -12- proporciona el com=
bustible ligero para uno de los difusores -5 duranter el fun-
cionaciento del motor a pequefia marcha, El combustible ligero
que sale por estos suriidores -12- se mezcla con el aire que
entra por los orificios -1%- y pasa por el canal anular =14~ y
mezclado con este aire penetra en el tubo -1l4~ y asclenden por
este hasta llegar al difusor. “ste tubo -15~ empalma con el
conducto plé- que desemboca en -17- en el canal de adwisidn,
inmediatamente despues de la posicidn que ocupa la mariposa —8-
cuando esta cerrada, en cuya posicién se representa de puntos
en la figura 2. De este manera sucede que cuando sSe cierra la
mariposa -8~ la aspiracién del wotor aspira por este conducto
-17-15- el cowmbustible ligero del surtidor =-12- y por lo tanto
cuando la admisidn estd cerrada o casi cerrada el motor funcio-
na con conk@stible ligero y en cambic cuando la admisidn esta
abierta el motor funciona con combug$ible pesado del wodo que
se explicard mas adelante. Si 1a'2émisién esta a medio cerrar,
segdn el mayor o menor grado de abertura de la mariposs, funcio-
na con una uezcla en proporciones diferentes de combustible 1li-
gero y combustible pesado.

El otro surtidor -18- que comunica con el deposito de
nivel constante -1~ proporciona el combustible ligero para los
casos de aceleraciones répidas. “ste surtidor desemboca en el

interior de un tubo =19~ dejando una entrada de aire entre el
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tubo y el surtidor y cads uno de los tubos -19- desemboca en 1a
parte posterior del difusor -5- correspondiente.

El depbsito de nivel constante -2~ correspondiente al
combustible pesado comunica con los surtidores -20=-, uno para
cada uno de los difusores =5~ ¥ el combustible que pasa por es-
tos surtidores se mezcla con el aire que pasa por los orificios
=-21- y penetra en el tubo -22- el cual recorre un cierto trayecto
en elinterior de la camura de vaporizacidén =4- termimzndo en una
boquilla=23~situada en un punto conveniente del difusor -5-.

Hesulta de esta disposicidn que el combustible pesado
mezclado con una cantidad ruy pequefia de aire se vapériza comple~
tamente al pasar por la cimura =4~ en la que el tubo estd rodeado
por gases calientes del escape. En este estado vaporizado llegsa
8l difusor =5 y se mezcla con el aire frio procedente 2] conduc~
to =6- y valvula =7=- que penetra en el difusor por los orificios
924~. El combustible denso vaporizado se mezcla con este aire frio
y forna una nezcla combustible normal apropiada para alimentar eli
motor de explosi=—édn, la cual pasando por el corto trayecto en
que se halla situada la vdlvula de extrangulacidén -8~ penetra
directawente en el conducto =10~ del motor y llega a las valvu~-
las de admisidn -1l1- de los cilindros correspondientes, sin que
durante este corto trayecto se hayan producido condensaciones ni
depdsitos del combustible denso.

Yara poder regular convenientemente la calefaccidn de
este cowbustible denso al pasar por la camara de vaporizacién -4-,
se did a la parte -25- del tubo comprendidoven esta cémara una
curvatura como se representa en la figura 3%, para que llegue a
tocar la tapa de la cduasra., De esta manera por el contacto con
esta tapa de la cdusra que esta enfriads por el aire exterior,

se mitiga algo la calefacceidn del combustible denso gque pasa por

el tubo =25~, evitando que en las épocas en que la temperatura
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anbiente es mas elevada, como en verano, la calefaccidn llegue
a resultar excesiva. En cambio durante las épocas en que la
temperatura exterior es mes baja, puede obtenerse una mayor ca=-
lefaccidn del combustible denso interponiendo simplemente una
placa o grueso de carton amianto entre el tubo =~25- Yy la tapa
de la clusra de vaporizacidén -4-.

Los tubos =19~ que conducen la mezcla de combustible
ligero procedente de los surtidores -18~ desembocsn en la parte
posterior de los difusores =5 0 sea la mas alejada de la aspi-
racidén y se hallaninfluidos directamente por la aspiracidn del
motor cuando este funcions a plena carga. Sin eirbargo, durante
el funcionamiento norusal del motor éste tiene mas facilidad pa—
ra aspirar el combustible denso que llega por la boquilla =23=
¥ la aspiracilén de combustible ligero por el tubo ~19=~ es muy
pequefia, pero en cambic en el momento de una acelracidn ¥rusca,
el tubo -19- proporciona la cantidad de combustible necesaria
para esta aceleracidn, cuya cantidad no podria proporcionarla

el tubo -22~ de combustible pesado.

N 0 7 A

Se reivindica como objeto de esta patente:

1) En los carburadores para motores de automoviles que
suministran al motor un combustible ligerec para el arranque y
la marcha lenta y un combustible mas pesado, previamente calen-
tado y vaporizado, pura 1é marchna normal el perfeccionamiento
que consiste en disponer un difusor para cada cilindro o grupo
de dos cilindros contiguos y situar cada uno de estos difusores
inmediato a la vdlvula de admisidn del cilindro quedando sola-
mente entre el difusor y la vdlvula el espacio necesurio para la
mariposa o valvula de extrangulacién, evitando asi que se con-

dense el combustible en el trayecto desde el difusor a la entra-
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da del ollindro,.

2} Tn los carburadores censignados en la reivindica-
c1én anterior la diesposicidn 'e los tubos de vaporizacidn del
coubuuntible pesado en su paso por el conducto de esospe, forman~
do unu ourve para ponerse en contacto ocon la placa gque clerra
exieriormente dicho conducto ¢ con un grueso de asianto inter—-
pussto entre esta placa y el tubo, sogdn la temperatura del Q-
biente sea mas o menos elevada, al objeto de regulur el calen=-
tmeiento del combustible,

3} En los carburadores consignados en las reivindloa-
ciones anteriores la disposicién de los tubos que condueen la
regzcla de combu: tible ligero y sire, para el funcionanientc del
motor en marcha lenta desexbocando en el conducto de admisidn,
mas alld de la posicidén gue ocupa la mariposa cerrads, con ob-
jeto de gue a8l cerrgr la mariposa el motor asplire automatica-
mente oombustible ligero.

4) Fn los carbursdores consignados en las relvindica~

cilones anteriores, la disposicidh de un surtidor suplementario

‘de ocombustible ligero, que desenbcoa, dejando una pequefia en-

trada de nire, en un tubo que va a parar a la parte, dejs difusor
mae alejsda de la snspirancidn, para proporcionar oDAZustible 1i~
gero durante luas aceleraciones del wmotor.

5) FPerfeccionamientos en los carburadores psra quewnar

aceltes pesadors en log motores de asutomoviles,

Baroelona'14 de nero de 1930,
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