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Memoria d e s c r ip t iv a .

3 1  aparato para e l  que s o l i c i t o  patento de invencio i 

es un. re ca len tador quo t ien e  por ob je to  ca len ta r l a  

mesóla d e l a c e ite  noaado y d e l a ire  curtido sa lé  d e l 

carburador, &1 ob jeto  de que 1 . s igne pefeetre ca lle : 

te  en la  cámara de exp los ión  de lo s  motores de ®3*  

a n c ia , pudiendo u t i l i z a r  como combustible en es ta  

clase de motores e l  a c e ite  pecado en vez de la  fra­

se l in a .

Para 1^ mejor ex p lica c ió n , uconipsñoa tre s  dibu­

jos  por t r ip l ic a d o  en lo s  que aparecen:

Numero 1 . Recalentador de combustible.

2. Carburador

n 3 # Tubo de escape d e l motor a l  reca len tador

4* Tubo de- esc oe d e l reoa len tador a 1- a t­
mósfera.

« 5 . M otor.

- 6"n trad- de la  mezcla d e l carburador a l  re-
- ca len tador. -

t» 7 . sa lid a  de 1 - mezcla d e l reealcnt-idor a l
motor.
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Numero 8 . barrad- d e l ese ¡tic d e l motor a l  re ca len tador.

” 9 . Tubo de esc pe p&r~ cuando e l  motor tien e

que .m iar con g  co lin a , s in  que entonces sea 

n e ces a r io b u tilic a r  e l  reca len tador.

Numero 10. Válvu las ¿e mariposas combinadla par a b r ir  

paso a l  tubo nfi 3 ó a l  9.
t  t

Numero 11. sa lid a  do l escape d e l rec^ len tador*
t

12 *. Tubo de combustible a l  carburador.
" 13'. G r ifo  de paso de l deposito  de gaso lin a .
” 14. G r ifo  d© paso d e l depósito  de a c e ite  pesado

/ t

NumI#o 16. Tubos fle l in t e r io r  d e l reo .lon tador.

B1  aparato reca len tador ob je to  de est pa ten te , 

se adiciona en 1 »  p r te  e x te r io r  d e l motor en tre e l  car-
t

bur dor y la  tu bería  u o r i f i c i o  de aomision de l motor.

S I aparato recalen tador con sis te  en una cámara 

de acero o de o tro  metal conven iente, serrón loa  t ip o s  

de lo s  aotobes, que por e l  in t e r io r  de la  c'm  ra a tra ­

v iesan  un conjunto de tubería  do poco diámetro que se 

pone a una temperatura elevada con e l  c a lo r  de lo s  £a- 

3gs quemados d e l escapo d e l motor, a través do lo s  cua­

le s  pas-í la  mésela de combustible procedente d e l car­

burador y  de est forma se con v ie rte  e l  gas hónedo en 

gao seco.

DI aparato reo-.lentedor v a r ia  de forma segón lo s

t ip os  de motores o lugar o p os ic ión  que convenga co -
/

lo c a r lo ,  pero siempre con lo s  miemos p r in c ip io s .

E l p r in c ip io  de e 3te  sp re to  roe len tador Se la  

mezcla de combustible, ea poder emplear a c e ite  pesado 

para combustible en todos loa  aotofces de esenc ias , ca­

lentando 1  mezcla en tre e l  carburador y la  tubería  

de admisión do l motor, - provecíando e l  ca lo r  do lo s  

gases quemados d e l esc-pe d e l o to r  calentando la  raes—
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c la  a l  pasar por s i  In t e r io r  de loa  tubos d e l reca len ­

tador , pasando loa  pasos d e l escape por e l  e x te r io r  

de dichos tubos,

2(3 in d ife re n te  que 1¿, mezcla d e l com bustible, 

pase por e l  in t e r io r  do loa tubos o por o l  e x te r io r
t

pues igualmente se c a lie n ta , l í l  aparato ree ;len ta d o r

que está  representado en e l  d ibu jo adjunto; es par. que

la  mezcla d e l combustible pase por e l  In t e r io r  de lo s

tubos y e l  ca lo r  de loo  frases quemados d e l escape do l
/

escupe d e l motor, por e l  e x te r io r .

- 3 -

rar... poner en marche e l  motor hay que emplear p r i­

mero gasolina  a l  ob je to  do que se ca lien te  o l  reca len ­

tador y cuando es to  ocurro so c ie r ra  e l  paso de la  ga­

so lin a  y se abre e l  d e l a c e ite  pesado, quedando de es­

ta  forma e l  motor en marcha u tiliza n d o  este  combusti­

b le .  ' h  x

lío se conooe hítate le  fecha la  p i l c a d  ¿n de l aooir 

te  pesado par.*' combustibles de motores do esencia por 

recalen tador de 1 . mezcla d e l combustible procedente 

« e l  c .rburador.

E l reo l^ n t.d o r  (1 ) so une con e l  o r i f i o i o f e )  a l  

carburador (¿0 y  por la  parte superior se une con e l
t

o r i f i c i o  (7 } a l  notor ( 5 ) .

E l reca len tador í l )  o l ie n ta  a l  combustible prece­

dente d e l carbur ñor ( 2 )  a s p ird o  por e l  motor ( 5 ) 

e l  tubo (3 } escape d e l motor $5) s ir v e  para que pasen 

lo s  gaseo quemados a l  reca len tador f l )  por e l  cual se 

une con o l  o r i f i c i o  a l  tubo de escape $ 3 ). E l car— 

E l carburador f 8) se une con e l  o r i f i c i o  ( 6 ) por 

e l  cu 1  entra la  mezcla de combustible e l  reca len tador, 

sa liendo la  mezcla por e l  o r i f i c i o  ( 7 ) ,  entrando a l  mo-
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to r  (5 ) y por e l  tubo {4 ) sa le  gespues e l  c a lo r  a la  

atm ósfera.

Cuando nda con gasolina  no t ie n e  que ñt i  U s a r ­

se e l  resa len tador y entonces e l  escape va d ire c to  a 

1 ü tm ósfera.

En la  prim er* ho ja  de loa  adjuntos d ibu jos es— 

t '  representado un motor con e l  aparato reca len tador 

montado.
V

En la  segunda hoja  e s t '  representado e l  reca len—
i

tador en dos secciones v e r t ic a le s .

En la  hoja te rc e ra  estpá representado e l  recalen—
9

tador en dos v is ta s  e x te r i- r e s .

reservo  e l  derecho de e fec tu a r en mi inven to, 

la s  m ejoras, m odificaciones y perfeccionam ientos que 

aconsejo la  p rá c t ica , obteniendo loo  oportunos C e r t i f i -  

c dos de A d icc ión .

• f , á r. <f 9 \ 9

n o : í j í ;íi2IV INDICACIONES.

Se r e iv in d ic a , cono de la  propia y nueva invención

a fa vo r  de D. narciso  G a l'n  Doistxia, por lo s  s igu ien tes

extremos:
/

PRFíEHO.- En aparato recr lent-ador de com bustible, t a l  

y  como se describe en 1  presente memoria y d ibu jos que 

so acompiúían , que t ien e  por o b je to , aprovechando e l  

ca lo r  de l^ s  gases de .̂os motores de ex los ión  do esen­

c ia ,  que ce introducen en e l  aparato por medio do un tu­

bo que reco je  e l  c a lo r  d e l tubo de escape, ca len ta r la  

mésela d e l combustible y d e l a ir e  con ob jeto  desque de 

pueda u t i l i s a r  como combustible e l  a c e ite  pesado, pu—
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d len doasf se r posible la  f á c i l  explosión »1  p rrta -  

oírse la  ohÉÉpa del encendido de la  bu jía *  

SEGUBDO*-"!* APARATO REC'LSST SOR DE COMBUSTIBLE H ~  

TSB : L CARBURADOR Y LA TUBERIA V  ORIFICIO US ABMI-
r

SIOS DEL W ? 0R%

La presente memoria consta de cinco hojas Meca­

nografiadas por tina so la cara* a la s  que se une un 

plano* en ferw i reglamentaria, para la  mejor com­

prensión del invento*

Madrid 17 de enero de 1*950



N d rci/o  Qdlóf? OOf/füd

'7 o /ó / c f€  ¿ o / d / J  

/y c /d  / ?



N d rc / jo  Qá/ár? Do///ud

7 c M / /? o /c ? S J

/ / y  ó  2  f



, 1! .

■ T o /d / d<z /? y d /  J

A ¡ara/o Qdton Do///ao


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



