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PATCRT T DT IAVERCION N
A BE 80°ISITA DT L0 PROTTA Y NUW 1T ICTON, POR
oI H0S 4 FAVOR DE D. WARCIBO G0N DOTSTUA ™
DOMICILI ‘DO 7% BILB'0,DE NACTONALITD war JOLA, Y
JUE/H, D0 RECAT SOBRE " UN PARATO REAATINTCDOR DE
cO7DUITIBIE ENTRE “I CARBR TOR U ORIFICIO DE AD-

3 ,\‘\ !
ISION "EL MOPOR".- Clase 30

demoria descriptiva.

Z1l ap.rato par: el que soliiclto patente de invencior

es un recalentador que tiene por objeto cslentar la
mezels del aceite ncsado y Gel alre cu:ndo gadd del
ecarburador, sl ot jeto de gue 1. mig~we pehetre calle:
te en ls cfmsra de explosion de los motores de og=
s ncia, pudiendo utiliwzsr como conbuatible en esta
clase de motores el aceite ne~2d0 en vez deo ia ¢g-
goling.

Pura le mejor explicecidn, acompsfioa tres dibu-

jos por tripllcado en 1lsgs e aparecgen:

Numero 1. teczlentador de oombuotible.

2. Carburador

.

B %, 7ubo de escape del motor al recalentsdor
4, Tubo de esc e del rocalentador a8 1. at~-
ndafara.
" 5, lotor.
" erntrad. de 1: mezcla del carburador al re-
- calent :dor,
" 7. salids de 1o meazcls del reecalent:dor al

motor.
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() 30 Runoro Bf?ngrad- del ege me del motor 2l reealentador.
| ¥ Y. Tubo de esc pe par. cusndo el motor tiene
e .ndar c¢oa g soline, sin que entonces gea
necesuriotutiliszar el recalentador,
Juzero 10. Vdlvul ¢ &eo muriposasg combinasdxg por abrir
35 paso al tubo n¢ 3 & al 9.
Nugere 1l. salida del esc.pe del recrlentador.
12% Tubo de¢ combustible szl carburador. ’

" 12, Grifo de psso del deposito de gasolina. ‘
b 18, Grifo de paso del depdsito de sceite pesado

>
o

Nunlk#o 18. 7Tudbog del interior del reo.lentsdor.
£l aparato recslentador objeto Ge est opstente,
ge adicliona en 1. p rte exterior del motor entre el c?r-
bur dor y la tuberfa v orificio de aamisidn del motor.
El aparsto recalentsdor consigte en una cémare
45 de acero o de otro metal conveuniente, sepun los tipos
de los motobesg, gque por ol Interior de 1ls c’m.ra atra-
viegen un conjunto de tuberfa de poco didmetro que se.
pone o una temperatura elevada c¢on el calor de log faw-
ges quemedos del esc.po del motor, a travdis de los cuae-
50 les pas.: 12 mezela de combuatible procedente del car-
bur.dor y de est forma ge convierte el pas hinedo eon
583 86CO.

Bl .p.rato reozlentsdor varia de forma serdn loa

tipos de mobores o lupsr a posicidn que couvenha co-
55 locsrlio, pero slempre coun log mismos principios.

El principio de este av rato rec lentador de la
mezcla de conmbustible, es poder cmplcar aceite pewvdo
parz combustible en todos los motobten de esenclas, ca-
lentundo 1. mezcls entre el carburador 7 la tuderis

60 de admigion del motor, .provechnando el calor dec log

gases qucnndos del osc.pe del - otdr calentindo la mez—
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¢la al pasar por 2l interior de lom tubos del recalen—
t.dor, pasando los gases del eac.pe por el exterior
de dickos tubhog,

65 Zg indiferente que 1. nmezela del combustible,
pags por ¢l interior do 103'tub08 0 por el exterior
pues lgusimente se culients. 21 apurato ree . lentsdor
yue este repregentudo en ol dibujo adjuntol 29 par. que
1y mezels dcl combustible pase por el interior de log

a0 tubos y el onlor de los paues quenados dél éscape dol
egeape del notor, por &1 exterior,

Tar.. poner en march: el motor hay que e@@lear pri-
acro gasolina al objoto de que ge caliente oi %?calon—
tador y cunndo eato ocurre ze cliarra el PESO doAla g8

75 go0.ina y se abre el del seclie pesado, quednndo de eg—
ta forua el motor en marche utilizando ecte conbuet =
ble. | S

Ho se conooce kagte 12 fesha 1  plicacidn dellaGQ&—

te pcoudo per. combustidles de motores 3o ~arncis poT
80 reécalentador e 1. mozels dcl combugtible vrocedonte
acl ¢ rbur .dor,

El rec lent dor (1) mo "me con ol orifioioé%) al
carburador (&) y por la puric superior gc une con sl
orificioc (7, al motor (&),

85 ¥l recalentudor {1) ¢ .lienta al combustible precee-
dentc del carbur dor (2) aspir-do por ol motor (5)
el tubo (3 eccsve del motor $5) sirwe pars que pasen
log pases gquemndos &l recalentador (1) por é} cual se
ure con el orificio ¢83 al tubo de escape 93). Fl car—
90 El curbur.dor (2) se une con el orificto {;) por
el cu 1 entrs la mezcla de corluatible el recnlentador,

saliendo 1a noezcla por el orifisio (7), enfweando al mo-
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tor (5) y por el tubo (4) sale @ecspues el cslor a la
atrndafers.
Cuando nda con gug0olina no tiene que htilizar-
gse el rccalentador y entonces el escape ve dlrecto 8
1ls tmdafera.
In la primers hoja de los ndjuntos dibujos ege
t! vopregentado un motor con el aparato recalentsdor
montsdo. \
A
in la segunds hoje est”’ repregsentsdo el recalen—
tador en dos secclones verticales.
In la hoja tercera estnd representsdo el recalen=
tador en dog vigtas exteri-ros.
Mo roser¥®o el deracho de efectuar en ml invento,
las mejorsza, modif'icacliones y perfoceionamientos que
aconsoje la prdctics, obtenlendo 1los oporiunos Certifi-

¢ dog de sdiccidn.

RO i UEZIVINDICACIONTS,

Se velvindiea, coro de ln propia ¥ nmueva invencidn
a faver de D. Narciso Gel’n Dolgtua, por los sigulentes
extremo?:
PRIITRO .~ Tn aparsto gec'lentador de combustible, tal
¥y como ge describe en 1 presonte memoria y dibujos que
gc acompiiian , que tieme posr objeto, sprovechundo el
calor de lra gagses de los motores de exlogidn dn esen- ‘
cia, que ge introducen en cl sparato nor medio de un tu-
bo gque recoje el calor del tubo de escape, calentar la

mezclu del combustible y del aire con objeto deiquo ae

pueda utilizur como combustible e1 aceite pesado, pu-
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‘atendo asf ser posible lu fioil explosion al produ-
olrse 1a ohMpa del emsendido de 1s bujfa. |
SEGUNDO+="U APARATO REC'LTNT DOR DE COMBUSTIBLE ENe
| TRE 1 CARBUR'DOR Y L4 TUBIRIA U ORIPICIO DE ADNI- |
125  SION DEL MOTOK"s

Ia presente memoria congts de cinco hojas mech~
negrafisdas por una sola care, & las que ge une un
plano, en form. reglamentarias, berc 1la mejor com—

prenaidn del fnvento.

130 o . ‘Madrld 17 de encro de 1,950
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